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REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET DE L'YONNE

DIRECTION DEPARTEMENTALE DES TERRITOIRES DE L' YONNE
SERVICE HABITAT BATIMENT SECURITE
UNITE SECURITE ROUTIERE

ARRETE DDT/SHBS/USR/2018/0075
portant approbation des cartes de bruit des infrastructures routiéres (Autoroute A6)
sur le territoire du département de I’Yonne

Le Préfet de I’ Yonne,
Chevalier de I’Ordre de la Légion d’Honneur,
Officier de I'Ordre National du Mérite,

VU la Directive n°2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I’évaluation et la gestion du bruit dans
I’environnement modifiée par la directive (UE) 2015/996 du 19 mai 2015, établissant des méthodes
communes d’évaluation du bruit ;

VU le Code de I’Environnement, notamment ses articles L 572-1 a L 572-5et R 572-1 a R 572-5 ;

VU I"arrété ministériel du 4 avril 2006 relatif a I’établissement des cartes de bruit et des plans de
prévention du bruit dans I’environnement,

VU la note en date du 22 décembre 2016 relative a I’organisation et au financement du réexamen et le
cas échéant de la révision des cartes de bruit et plans de prévention du bruit dans I’environnement des
grandes infrastructures de transport terrestre (2017-2018) — 3éme échéance,

VU I'arrété préfectoral n® DDT/SECV/2013-0006 du 19 avril 2013 portant approbation des cartes de
bruit des infrastructures routiéres de I’autoroute A6,

VU Tl"arrété préfectoral n® DDT/SECV/2012/0004 du 11 juin 2012 portant création du comité de
pilotage du suivi du bruit des infrastructures terrestres dans 1”Yonne,

VU la présentation des cartes de bruit stratégiques de I"Yonne lors de la réunion du comité de pilotage
du suivi du bruit des infrastructures terrestres en date du 16 octobre 2018,

VU les données communiquées par le Centre d'Etudes et d’Expertise sur les Risques,
I’Environnement, la Mobilité et I’Aménagement, dans le cadre du réexamen, et le cas échéant de la
révision des cartes de bruit ;

ATTENDU que I’évaluation du bruit dans I’environnement aux abords des grandes infrastructures de
transports se fait par I'élaboration de cartes de bruit stratégiques en application de la directive n°®
2002/49/CE susvisée

ATTENDU qu’il y a lieu, conformément a l'article L. 572-5 du code de I'environnement, de
réexaminer, et le cas échéant, de réviser, les cartes de bruit stratégiques, au moins tous les cing ans ;
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ATTENDU que ce réexamen conduit, selon le cas, a réviser ou reconduire les cartes précédemment
¢laborées pour les infrastructures routiéres dont le trafic annuel est supérieur a 3 millions de véhicules
et les infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est supérieur a 30 000 passages de trains

ATTENDU qu’aucune modification notable des infrastructures routiéres et ferroviaire n’ont été
réalisées dans le département de I’Yonne depuis I"arrété préfectoral n® DDT/SECV/2013-0006 du 19
avril 2013 ;

SUR proposition de Monsieur le Directeur Départemental des Territoires
ARRETE :

ARTICLE 1 : L’Arrété Préfectoral n°DDT/SECV/2013-0006 du 19 avril 2013 portant approbation
des cartes de bruit concernant I’autoroute A6 sur le territoire de 1"Yonne est abrogé.

ARTICLE 2 : Sont approuvées les cartes de bruit de 3éme échéance concernant I’ autoroute A6 sur le
territoire du département de " Yonne.

ARTICLE 3 : Les cartes de bruit comportent les documents suivants ¢laborées a I"échelle 1/25000°™ :

— Carte d’exposition au bruit (ou carte de type A_Lden) : représentation graphique des zones
exposées au bruit a I'aide de courbes isophones: selon I'indicateur Lden (jour, soirée nuit) allant de
55 dB(A) a 75 dB(A) et plus, par pas de 5 dB(A),

— Carte d’exposition au bruit (ou carte de type A_Ln): représentation graphique des zones
exposées au bruit a I’aide de courbes isophones selon I'indicateur Ln (nuit) allant de 50 dB(A) a
70 dB(A) et plus, par pas de 5 dB(A),

— Carte des secteurs affectés par le bruit (ou carte de type B) : tels que désignés par le classement
sonore des infrastructures transport terrestres en application de I’article 5 du décret n® 95-21 du 9
janvier 1995 et son Arrété Préfectoral n® DCLD-2001-0033 du 10 janvier 2001,

— Carte de dépassement des valeurs limites (ou carte de type C_Lden) : représentation graphique
des zones ol la valeur limite Lden de 68 dB(A) est dépassée (concernent les batiments d’habitation,
d’enseignement et de santé),

— Carte de dépassement des valeurs limites (ou carte de type C__Ln) : représentation graphique
des zones ol la valeur limite Ln de 62 dB(A) est dépassée (concernent les batiments d’habitation,
d’enseignement et de santé),

— Un document de synthése décrivant sommairement la méthodologie employée pourl'élaboration de
ces cartes et présentant les principaux résultats de I’évaluation réalisée. 1l inclut également des
tableaux de données de surfaces des établissements d’enseignement et de santé ainsi qu’une estimation
des populations potentiellement exposées au bruit dans ces zones.

ARTICLE 4 : Ces cartes sont mises en ligne sur le site internet des services de I’Etat dans 1"Yonne &
I’adresse suivante :_http://www.vonne.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement/Protection-de-I1-
environnement/Bruit/Cartes-de-bruits-strategiques/Cartes-de-bruit-strategiques-des-infrastructures-de-
transports-terrestres




ARTICLE 5 :- Les cartes de bruit mentionnées dans le présent arrété sont transmises au gestionnaire
de I'infrastructure concernée pour élaboration du Plan de Prévention du Bruit dans I’Environnement
correspondant. Elles sont transmises aux directions d’administrations centrales concernées au
Ministere de la transition écologique et solidaire.

Fait 4 Auxerre, le 13 DEC. 2018

le Préfet

atrice Im

Madame la secrétaire générale de la préfecture de 1'Yonne, le Directeur départemental des territoires
sont chargés, chacun en ce qui les concerne, de I'exécution du présent arrété qui sera publié au
recueil des actes administratifs de la préfecture et dont une copie sera notifiée pour information aux
maires des communes d’Appoigny, Athie, Auxerre, Béon, Branches, Chitry, Cisery, Coutarnoux,
Courgis, Cravant, Cudot, Domats, Fleury la Vallée, Grimault, Guerchy, Guillon, Gurgy, Joux la Ville,
Laduz, Licheres prés Aigrernont, Magny, Massangis, Monéteau, Nitry, Piffonds, Précy sur Vrin,
Provency, Quenne, Sacy, Saint André en Terre Plaine, Savigny sur Clairis, Sceaux, Senan, Sépeausx,
Thory, Trévilly, Venoy, Vermenton, Villers sur Tholon, Volgré.

Le présent arrété peut étre contesté dans un délai de deux mois a compter de sa notification ou de sa
publication :

-soit par un recours gracieux auprés de l'auteur de la décision et/ou un recours hiérarchique
aupreés du ministre de la transition écologique et solidaire. L'absence de réponse dans un délai de
deux mois fait naitre une décision implicite de rejet qui peut elle-méme étre déférée au tribunal
administratif territorialement compétent dans les deux mois suivant son intervention. Il en est de
méme en cas de décision explicite a compter de sa notification

-soit par un recours contentieux devant le tribunal administratif territorialement compétent.






PREFECTURE DE L’YONNE

DIRECTION DES COLLECTIVITES LOCALES
ET DU DEVELOPPEMENT

BUREAU DE ['ENVIRONNEMENT -
ET DU CADRE DE VIE

ARRETE n° PREF-DCLD-2001-6035
du 10 JANVIER 2001
portant classement sonore des infrastructures de transport terrestre
Autoroute A 6

Le Préfet de I’Yonne,

VU e code de la construction et de I’habitation et notamment son article R 111.14.1;

VU laloi n® 92-1444 du 31 décembre 1992 relative 4 la lutte contre le bruit, et notamment ses
articles 13 et 14 ;

VU le déeret n° 95-20 pris pour application de article L 111.11.1 du code de la construction’ .
et de I’habitation et relatif aux caractéristiques acoustiques de certains batlments autres que

d’habitation et de leurs équipements ;

VU le décret n° 95-21 relatif au classement des infrastructures de transpdrts terrestres et
modifiant le code de I'urbanisme et le code de la construction et de 1’habitation ;

VU larrété du 9 janvier 1995 relatif a Jla limitation du bruit ‘dans les établissements
d’enseignement ;

VU lartété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et 4 I'isolement acoustique des bitiments d’habitation dans les secteurs
affectés par le bruit ; :

VU I’avis des communes mentionnées a Iarticle 5 du présent arrété ;
ARRETE

Article 1

Les disposiﬁons des articlés 2 4 4 de larrété du 30 mai 1996 susvis¢ sont applicables dans le
département de I’YONNE aux abords du tracé de I’autoroute A 6.

Article 2

Le tableau suivant donne pour chacun des trongons de 1’autoroute A 6 le classement dans une
des cinq catégories définies dans 'arrété du 30 mai 1996 susvisé, la largeur des secteurs
affectés par le bruit ainsi que le type de tissu urbain.

Article 3



Les bitiments a construire dans les secteurs affectés par le bruit mentionnés a Iarticle 2 doivent
présenter un isolement acoustique minimum contre les bruits extérieurs conformément aux
déerets 95-20 et 95-21 susvisés, '

Pour les batiments d’habitation, 1'isolement acoustique minimum est déterminé selon les
articles 5 2 9 de ’arrété du 30 mai 1996 susvisé,

- Pour les bitiments d’enseignement, ’isolement acoustique minimum est déterminé selon les
articles 5 et 8 de I’arrété du 9 janvier 1995 susvisé.

Article 4

Le présent arrété fait ’objet d’une mention au recueil des actes administratifs de 1’Etat dans le
département, ainsi que dans deux journaux régionaux ou locaux diffusés dans le département.

-Article 5
Les quarante-quatre (44) communes concernées par le présent arrété sont les suivantes :

Appoigny, Athie, Auxerre, Béon, Branches, Chitry, Cisery, Courgis, Cravant, Cudot, Fleury-la-
Vallée, Guerchy, Guillon, Gurgy, Joux-la-Ville, Laduz, Lichéres-prés-Aigremont, Magny,
Monéteau, Nitry, Piffonds, Précy-sur-Vrin, Provency, Quenne, Sacy, Saint-André-en-Terre-
Plaine, Saint-Cyr-les-Colons, Sainte-Colombe, Saint-Loup-d’Ordon, Saint-Martin-d’Ordon,
Saint-Romain-le-Preux, Sauvigny-le-Beuréal, Sauvigny-le-Bois, Savigny-en-Terre-Plaine,
Savigny-sur-Clairis, Sceaux, Senan, Sépeaux, Thory, Trévilly, Venoy, Vermenton, Villiers-sur-
-Tholon, Volgré.

Article 6

Une copie de cet arrdté doit &tre affichée 4 la mairie des communes visées a Particle 5 pendant
ur mois minimum,

Article 7

Le présent arrété doit étre annexé par les maires des communes visées 4 1’art1ole 5 au plan
d’occupation des sols.

Les secteurs affectés par le bruit définis a Varticle 2 doivent dtre reportés par les maires des
communes visées & I’article 5 dans les documents graphiques du plan d’occupation des sols.

Article 8

Ampliation du présent arrété sera adressée au(x) :

b



W sous-préfets des arrondissements de Sens et d’ Avallon
B maires des communes visées a I’article 5

B directeur départemental de I’équipement

Article 9

Le secrétaire général de la préfecture, les sous-préfets des arrondissements de Sens et
d’Avallon, les maires des communes visées 4 'article 5 et le directeur départemental de
I’équipement sont chargés, chacun en ce qui les concerne, de ’exécution du présent arrété.

Pour le Préfet
Le Secrétaire Général

signé

Philippe PORTAL
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1. TEXTES REGLEMENTAIRES ET CIRCULAIRE RELATIFS AUX CARTES DE
BRUIT STRATEGIQUES

Directive européenne 2002/49/CE du parlement européen et du conseil du 25 juin 2002 relative a
I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement (JOCE du 18 juillet 2002).

Ordonnance n°2004-1199 du 12 novembre 2004 (JORF d u 14 novembre 2004).

Loi n°2005-1319 du 26 octobre 2005 portant diverse s dispositions d’adaptation au droit communautaire
dans le domaine de I'environnement (JORF du 27 octobre 2005).

Décret n° 2006-361 du 24 mars 2006 relatif a I'étab lissement des cartes de bruit et des plans de
prévention du bruit dans I'environnement et modifiant le code de I'urbanisme (JORF du 26 mars 2006).

Arrété du 3 avril 2006 fixant la liste des aérodromes mentionnés au | de l'article R. 147-5-1 du code de
'urbanisme (JORF du 8 avril 2006).

Circulaire DGR-DGAC-DGMT-DGUHC-DPPR du 7 juin 2007 relative a I'élaboration des cartes de bruit et
des plans de prévention du bruit dans I'environnement.

Guide méthodologique du SETRA d’aolt 2007 relatif a la production des cartes de bruit stratégiques des
grands axes routiers et ferroviaires.

2. CONTENU DES CARTES DE BRUIT STRATEGIQUES

2.1. Documents graphiques

L’application des textes réglementaires conduit a la réalisation de sept documents graphiques. Les six
premiers sont issus des évaluations sonores, le septiéme reprend des informations préexistantes.

e Deux cartes représentant, pour 'année d’élaboration, les zones exposées a plus de 55 dB(A) en Lden
et les zones exposées a plus de 50 dB(A) en Ln. Ces cartes sont dénommeées « carte d’exposition »
ou « cartes de type a ».

e Deux cartes représentant, pour chacun des 2 indicateurs, les zones ou les valeurs limites sont
dépassées (Lden 68 dB(A) et Ln 62 dB(A)). Ces cartes sont dénommées « cartes de dépassement
des valeurs limites » ou « cartes de type c ».

e Deux cartes représentant, pour chacun des 2 indicateurs, les évolutions du niveau de bruit connues
ou prévisibles au regard de la situation de référence représentée sur les « cartes de type a ». Ces
cartes sont dénommées « cartes d’évolution » ou « cartes de type d ». Ces cartes ne sont pas
produites pour cette section de I'autoroute A6, car 'augmentation générale du trafic n’est pas
visée.

e Une carte représentant les secteurs affectés par le bruit arrété par le préfet en application du 1°de
larticle 5 du décret n° 95-21 du 9 janvier 1995 ; c'est-a-dire les secteurs associés au classement
sonore de l'infrastructure. Cette carte est dénommée « carte de type b ». Cette carte n’est pas
produite pour cette section de I’autoroute A6, car elle a déja été réalisée par les services de
I’état.

Page 2 - Autoroute A6 : département de I’Yonne - Elaboration des cartes de bruit stratégiques - 2012 <@>

[BUREAU |
VERITAS



3. METHODE DE CALCUL ET PARAMETRES RETENUS

3.1. Meéthode de calcul

Les calculs ont été réalisés a 'aide du logiciel MITHRA-SIG (version 2) du CSTB. Ce logiciel de calcul est
basé sur les éléments du guide du bruit en appliquant la méthode de calcul NMPB96 du CSTB. (Calculs
en 3D et prise en compte de la météo).

3.2. Parametres pris en compte dans les calculs

Compte tenu des indications de ftrafic fournies par APRR, une section homogéne en trafic a été
considérée :

Bifurcation A6-A77 / Bifurcation A6-A19
Bifurcation A6-A19 / Joigny

Joigny / Nitry

Nitry / Pouilly En Auxois

Les données de trafic « situation 2010 » ont été prises en compte dans les calculs.

3.3. Documents graphiques et tableaux de données

e Documents graphiques

Pour les documents graphiques, 4 cartes ont été réalisées.

« Cartes d’exposition » ou « carte de type a »
Ces 2 cartes sont évaluées a 4m au dessus du sol.

« Cartes de dépassement des valeurs limites » ou « carte de type ¢ »
Ces 2 cartes sont évaluées a 4m au dessus du sol.

e Tableaux de données

Estimation du nombre de personnes vivant dans des batiments d’habitation

Cette estimation est réalisée en prenant en compte les hypothéses suivantes :

Les calques « BATIMENT », « POINT_ACTIVITE_INTERET », « SURFACE_ACTIVITE » au format
MID/MIF de la BDTOPO de I'IGN permettent d’identifier les batiments d’habitation.

La valeur maximale calculée en tous points des fagades des batiments d’habitation, permet d’identifier les
batiments concernés.

Pour I'estimation des personnes vivant dans ces batiments, les formules suivantes sont utilisées :
- Sile batiment est compris entre RDC et 2 étages (type maison)
Nh = (S x Ni) / 200
Avec Nh : Nombre d’habitation (le résultat est arrondi a I'entier supérieur)

S : surface au sol de 'habitation
Ni : Nombre de niveau
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- Sile batiment est composé de plus de 2 étages (type immeuble)

Nh = (S x Ni) / 70

Avec Nh : Nombre d’habitation (le résultat est arrondi a I'entier inférieur)

S : surface au sol de I'habitation
Ni : Nombre de niveau

Le nombre total de personnes vivant dans les batiments d’habitation est obtenu avec la formule suivante :

Nombre total de personnes = Nh x 2

Estimation du nombre de batiments d’enseignement et de santé

Cette estimation est réalisée a partir des calques « BATIMENT », « POINT_ACTIVITE_INTERET »,

« SURFACE_ACTIVITE » de la BDTOPO de I'lGN.

Estimation de la superficie totale

Cette estimation est réalisée a partir des « cartes d’exposition » ou « carte de type a ».

4. PRESENTATION DES TABLEAUX D’ESTIMATION

Le découpage de base est le département.
Le principe est de présenter les décomptes pour chaque grand axe.

Les résultats sont présentés dans les tableaux suivants :

Département de I’Yonne :

Lden en dB(A)

Nombre de personnes

Nombre d’établissement

Nombre d’établissement

exposées d’enseignement de santé
55 [J Lden < 60 7132 0 0
60 (] Lden < 65 1900 0 0
65 [0 Lden <70 312 0 0
70 0 Lden <75 10 0 0
Lden 275 0 0 0
Dépassement de la 112 0 0

valeur limite 68 dB(A)

Nombre de personnes

Nombre d’établissement

Nombre d’établissement

Ln en dB(A) exposées d’enseignement de santé
50 O Ln<55 4822 0 0
55 0 Ln < 60 570 0 0
60 O Ln < 65 126 0 0
650 Ln <70 0 0 0
Ln270 0 0 0
Dépassement de la 14 0 0

valeur limite 62 dB(A)
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Lden en dB(A)

Superficie exposée en

Km?
Lden > 55 87.3
Lden > 65 23.7
Lden > 75 5.8
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14/02/2017  Arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et a I'isolement acoustique des batiments d'h...

E:‘". Legf:fr(‘r N C(j.gnuu.fr

RErusLGLE FraxCai LE SERVICE PUBLIC DE LA DIFFUSION DU DROIT

Arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a I'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés
par le bruit

NOR: ENVP9650195A
Version consolidée au 14 février 2017

Le ministre de I'équipement, du logement, des transports et du tourisme, le ministre du travail et des affaires sociales, le
ministre de l'intérieur, le ministre de I'environnement, le ministre de la fonction publique, de la réforme de I'Etat et de la
décentralisation, le ministre délégué au logement et le secrétaire d'Etat aux transports,

Vu le code de la construction et de I'habitation, et notamment son article R. 111-4-1 ;

Vu le code de I'urbanisme, et notamment ses articles R. 111-1, R, 111-3-1, R. 123-19, R, 123-24, R. 311-10, R. 311-10-2, R,
410-13 ;

Vu la loi n°® 92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit, et notamment son article 13 ;

Vu le décret n°® 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres et modifiant le
code de l'urbanisme et le code de la construction et de I'habitation, et notamment ses articles 3, 4 et 7 ;

Vu le décret n° 95-22 du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de transports
terrestres ;

Vu l'arrété du 6 octobre 1978 modifié relatif a I'isolement acoustique des batiments d'habitation contre les bruits de I'espace
extérieur ;

Vu l'arrété du 24 mars 1982 relatif a I'aération des logements ;

Vu l'arrété du 28 octobre 1994 relatif aux caractéristiques acoustiques des batiments d'habitation, et notamment son article
9,

Vu l'arrété du 28 octobre 1994 relatif aux modalités d'application de la réglementation acoustique, et notamment son article
6;

Vu l'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routieres,

Article 1
b Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 2

Cet arrété a pour objet, en application des articles R. 571-32 a R. 571-43 du code de I'environnement :

-de déterminer, en fonction des niveaux sonores de référence diurnes et nocturnes, les cinq catégories dans lesquelles sont
classées les infrastructures de transports terrestres recensées ;

-de fixer la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit situés de part et d'autre de ces infrastructures ;

-de fixer les modalités de mesure des niveaux sonores de référence et les prescriptions que doivent respecter les méthodes
de calcul prévisionnelles ;

-de déterminer, en vue d'assurer la protection des occupants des batiments d'habitation a construire dans ces secteurs,
I'isolement acoustique minimal des piéces principales et cuisines vis-a-vis des bruits des transports terrestres, en fonction
des critéres prévus a l'article R. 571-43 du code de I'environnement.

Cet arrété a également pour objet de déterminer, en vue d'assurer la protection des occupants des batiments d'habitation a
construire dans les zones d'exposition au bruit engendré par les aéronefs définies par les plans d'exposition au bruit des
aérodromes, l'isolement acoustique minimal des pieces principales et cuisines vis-a-vis des bruits des transports aériens.

» TITRE Ier : CLASSEMENT DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES
PAR LE PREFET.

Article 2
b Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 3
Les niveaux sonores de référence, qui permettent de classer les infrastructures de transports terrestres recensées et de
déterminer la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit, sont :

- pour la période diurne, le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, pendant la période de 6 heures
a 22 heures, noté LAeq (6 heures - 22 heures), correspondant a la contribution sonore de l'infrastructure considérée ;

https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORF TEXT000000730884 1M1
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- pour la période nocturne, le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, pendant la période de 22
heures a 6 heures, noté LAeq (22 heures - 6 heures), correspondant a la contribution sonore de l'infrastructure
considérée.

Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés conformément a la norme NF S 31-130
"Cartographie du bruit en milieu extérieur" a une hauteur de cing metres au-dessus du plan de roulement et :

- pour les rues en "U" : a deux métres en avant de la ligne moyenne des facades ;

- pour les tissus ouverts : a une distance de dix métres de l'infrastructure considérée. Ces niveaux sont augmentés de 3
dB(A) par rapport a la valeur en champ libre afin d'étre équivalents a un niveau en facade. La distance est mesurée,
pour les infrastructures routiéres, a partir du bord de la chaussée le plus proche, et pour les infrastructures ferroviaires,
a partir du rail le plus proche. L'infrastructure est considérée comme rectiligne, a bords dégagés, placée sur un sol
horizontal réfléchissant.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment.

Article 3
b Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 4

Les niveaux sonores de référence visés a l'article précédent sont évalués :

- pour les infrastructures en service, dont la croissance prévisible ou possible du trafic ne conduit pas a modifier le
niveau sonore de plus de 3 dB (A), par calcul ou mesures sur site a partir d'hypothéses de trafic correspondant aux
conditions de circulation moyennes représentatives de I'ensemble de I'année ;

- pour les infrastructures en service, dont la croissance prévisible ou possible du trafic peut conduire a modifier le niveau
sonore de plus de 3 dB (A), par calcul a partir d'hypothéses de trafic correspondant a la situation a terme ;

- pour les infrastructures en projet, qui ont donné lieu a I'une des mesures prévues a l'article R. 571-32 du code de
I'environnement, par calcul a partir des hypothéses de trafic retenues dans les études d'impact ou les études préalables
a l'une de ces mesures.

Les calculs sont réalisés en considérant un sol réfléchissant, un angle de vue de 180°, un profil en travers au niveau du
terrain naturel, sans prendre en compte les obstacles situés le long de l'infrastructure, et, pour les infrastructures
routiéres, en prenant en compte une allure stabilisée ou accélérée.

En 'absence de données de trafic, des valeurs forfaitaires par file de circulation peuvent étre utilisées. Le cas échéant,
les mesures sont réalisées aux points de référence, conformément aux normes NF S 31-088 pour le bruit dd au trafic
ferroviaire et NF S 31-085, pour le bruit routier, dans les conditions définies a I'article 2 ci-dessus.

Article 4
b Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 5

Le classement des infrastructures routiéres et des lignes ferroviaires a grande vitesse ainsi que la largeur maximale des
secteurs affectés par le bruit de part et d'autre de l'infrastructure sont définis en fonction des niveaux sonores de
référence dans le tableau suivant :

Infrastructures routiéres et lignes ferroviaires a grande vitesse

LARGEUR MAXIMALE DES
NIVEAU SONORE DE NIVEAU SONORE DE z SECTEURS
REFERENCE REFERENCE CATEGORIE
de affectés par le bruit de part
LAeq (6 heures-22 heures) en |LAeq (22 heures-6 heures) en I'infrastructure
dB(A) dB(A) et d'autre de l'infrastructure
(1)
L> 81 L>76 1 d=300m
76 <L <81 71<L<76 2 d=250m
70<L<76 65<L<71 3 d=100m
65<L=<70 60 <L=<65 4 d=30m
60 <L <65 55<L=<60 5 d=10m
(1) Cette largeur correspond a la distance définie a l'article 2, comptée de part et d'autre de l'infrastructure.

Pour les lignes ferroviaires conventionnelles, les valeurs limites des niveaux sonores de référence du tableau ci-dessus
sont a augmenter de 3 dB(A), en application de I'arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures
ferroviaires. Les valeurs a prendre en compte sont donc les suivantes :

Lignes ferroviaires conventionnelles

) LARGEUR MAXIMALE DES
NIVEAU SONORE DE NIVEAU SONORE DE CATEGORIE SECTEURS
REFERENCE REFERENCE
de affectés par le bruit de part
LAeq (6 h-22 h) en dB(A) LAeq (22 h-6 h) en dB(A) |l'infrastructure
et d'autre de l'infrastructure (1)

L>84 L>79 1 d=300m
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79 <L<84 74 <L <79 2 d=250m
73<L=<79 68<L=<74 3 d=100m
68 <L <73 63 <L <68 4 d=30m
63 <L <68 58 <L=<63 5 d=10m
(1) Cette largeur correspond a la distance définie a l'article 2, comptée de part et d'autre de l'infrastructure.

Si, sur un trongon de l'infrastructure de transports terrestres, il existe une protection acoustique par couverture ou
tunnel, il n'y a pas lieu de classer le trongon considéré.

Si les niveaux sonores de référence évalués pour chaque période diurne et nocturne conduisent a classer une
infrastructure ou un trongon d'infrastructure de transports terrestres dans deux catégories différentes, I'infrastructure est
classée dans la catégorie la plus bruyante.

NOTA : Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation faisant
I'objet d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

» TITRE II : DETERMINATION DE L'ISOLEMENT ACOUSTIQUE MINIMAL DES
BATIMENTS D'HABITATION CONTRE LES BRUITS DES TRANSPORTS TERRESTRES
ET AERIENS PAR LE MAITRE D'OUVRAGE DU BATIMENT.

Article 5
b Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 7

En application de l'article R. 571-43 du code de I'environnement et des articles L. 147-5 et L. 145-6 du code de
I'urbanisme, les piéces principales et cuisines des logements dans les batiments d'habitation a construire dans le secteur
de nuisance d'une ou de plusieurs infrastructures de transports terrestres ou d'un aérodrome doivent bénéficier d'un
isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits extérieurs.

Lorsque le batiment considéré est situé dans un secteur affecté par le bruit d'infrastructures de transports terrestres, cet
isolement est déterminé de maniére forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités sont définies a l'article 6 ci-
apreés.

Toutefois, le maitre d'ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de l'isolement d'une évaluation plus
précise des niveaux sonores en fagade, s'il souhaite prendre en compte des données urbanistiques et topographiques
particuliéres, et I'implantation de la construction dans le site. Cette évaluation est faite sous sa responsabilité selon les
modalités fixées a l'article 7 du présent arrété.

Lorsque le batiment est situé dans une des zones d'exposition au bruit engendré par les aéronefs définies dans les plans
d'exposition au bruit des aérodromes, l'isolement acoustique minimal est déterminé selon les modalités décrites a I'article
8 ci-apres.

Les valeurs d'isolement acoustique minimal retenues aprés application des articles 6 a 9 ne peuvent pas étre inférieures
a 30 dB, conformément a l'article 10 du présent arrété.
NOTA :
Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation faisant I'objet
d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

Article 6

b Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 8

Selon la méthode forfaitaire, la valeur d'isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits de transports terrestres des
piéces principales et cuisines des logements est déterminée de la facon suivante :

En tissu ouvert ou en rue en U, la valeur de l'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr minimal des piéces est
donnée dans le tableau ci-dessous par catégorie d'infrastructure. Cette valeur est fonction de la distance horizontale
entre la fagade de la piéce correspondante du batiment a construire et :

- pour les infrastructures routiéres, le bord de la chaussée classée le plus proche du batiment considéré ;

- pour les infrastructures ferroviaires, le rail de la voie classée le plus proche du batiment considéré.

La détermination de la distance horizontale a l'infrastructure considérée est illustrée par des schémas figurant en annexe
d'un arrété des ministres chargés de la construction et de I'écologie.

Tableau des valeurs d'isolement minimal DnT, A, tr en dB.

Vous pouvez consulter le tableau dans le JO

n° 177 du 01/08/2013 texte numéro 23 a l'adresse suivante
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Ces valeurs peuvent étre diminuées en fonction de la valeur de I'angle de vue selon lequel on peut voir l'infrastructure
depuis la fagade de la piece considérée. Cet angle de vue prend en compte a la fois I'orientation du batiment par rapport
a l'infrastructure de transport et la présence d'obstacles tels que des batiments entre l'infrastructure et la piece pour
laquelle on cherche a déterminer l'isolement de fagade.

Ces valeurs peuvent aussi étre diminuées en cas de présence d'une protection acoustique en bordure de l'infrastructure,
tel qu'un écran acoustique ou un merlon.

Les corrections sont calculées conformément aux indications suivantes :

Pour chaque infrastructure classée considérée, un point d'émission conventionnel situé au niveau du sol de cette
infrastructure est défini :

- pour les infrastructures routiéres : sur le bord de la chaussée de cette infrastructure le plus éloigné de la facade de la
piéce considérée ;

- pour les infrastructures ferrées : sur le rail de cette infrastructure le plus éloigné de la facade de la piece considérée.

La position du point d'émission conventionnel est illustrée par des schémas figurant en annexe d'un arrété des ministres
chargés de la construction et de I'écologie.

1. Protection des fagades du batiment

considéré par des batiments

Les batiments susceptibles de constituer des écrans sont le batiment étudié lui-méme, des batiments existants ou des
batiments a construire faisant partie de la méme tranche de construction que le batiment étudié.

L'angle de vue sous lequel l'infrastructure est vue est déterminé depuis la fagade de la piéce considérée du batiment
étudié. Cet angle n'est pas limité au secteur affecté par le bruit.

Les corrections a appliquer a la valeur d'isolement acoustique minimal en fonction de I'angle de vue sont les suivantes :

ANGLE DE VUE
CORRECTION
> 135° 0 dB
110° < < 135° -1dB
90° < < 110° -2dB
60° < < 90° -3dB
30° < £ 60° -4dB
15° < < 30° -5dB
0° < < 15° -6dB
= Q°

-9dB

(fagade arriere)

Pour chaque portion de fagade, I'évaluation de I'angle de vue est faite en tenant compte du masquage en coupe par des
batiments. Cette disposition est illustrée par des schémas et exemples figurant en annexe d'un arrété des ministres
chargés de la construction et de I'écologie.

2. Protection des fagades du batiment considéré par des écrans acoustiques ou des merlons continus en bordure de
l'infrastructure

Tout point récepteur de la facade d'une piéce duquel est vu le point d'émission conventionnel est considéré comme non
protégé. La zone située sous I'horizontale tracée depuis le sommet de I'écran acoustique ou du merlon est considérée
comme trés protégée. La zone intermédiaire est considérée comme peu protégée.

Les corrections a appliquer a la valeur d'isolement acoustique minimal sont les suivantes :
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PROTECTION CORRECTION
Piece en zone de fagade non protégée 0
Piece en zone de fagade peu protégée -3dB
Piéce en zone de fagade trés protégée -6dB

Les notions de piéces en zone de fagade non protégée, zone de fagade peu protégée et zone de facade trés protégée
sont illustrées par un schéma figurant en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de I'écologie.

En présence d'un écran ou d'un merlon en bordure d'une infrastructure et de batiments faisant éventuellement écran
entre l'infrastructure et la fagade du batiment étudié, on cumule les deux corrections, sauf si un des deux éléments
faisant écran (batiment ou écran acoustique ou merlon) masque l'autre. Toutefois, la correction globale est limitée a - 9
dB. Le cumul des corrections di a deux écrans est illustré par des schémas et exemples figurant en annexe d'un arrété
des ministres chargés de la construction et de I'écologie.

3. Exposition a plusieurs infrastructures de transports terrestres

Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu'une facade est située dans le secteur
affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d'isolement est déterminée pour chaque infrastructure selon
les modalités précédentes.

La valeur minimale de l'isolement acoustique a retenir est calculée de la fagon suivante a partir de la série des valeurs
ainsi déterminées. Les deux valeurs les plus faibles de la série sont comparées. La correction issue du tableau ci-dessous
est ajoutée a la valeur la plus élevée des deux.

ECART ENTRE DEUX VALEURS|CORRECTION
Ecartde 0 a 1 dB +3dB
Ecartde 2 a 3 dB +2dB
Ecart de 4 3 9 dB +1dB

Ecart > 9 dB 0dB

Si le bruit ne provient que de deux infrastructures, la série ne comporte que deux valeurs et la valeur calculée a I'aide du
tableau est l'isolement acoustique minimal.

S'il y a plus de deux infrastructures, la valeur calculée a I'aide du tableau pour les deux plus faibles isolements est
comparée de fagon analogue a la plus faible des valeurs restantes. Le processus est réitéré jusqu'a ce que toutes les
valeurs de la série aient été ainsi comparées.

Un exemple d'application de ces dispositions figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de
I'écologie.
NOTA :
Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation faisant I'objet
d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.
Article 7

b Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 9
Lorsque le maitre d'ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore engendré par les infrastructures des
transports terrestres en fagade, en prenant en compte des données urbanistiques et topographiques particuliéres et

I'implantation de sa construction dans le site, il évalue la propagation des sons entre les infrastructures et le futur
batiment :

- par calcul réalisé selon des méthodes conformes a la norme NF S 31-133 ;

- a l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routiéres et NF S 31-088 pour les
infrastructures ferroviaires.

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour I'ensemble des infrastructures, routiéres ou ferroviaires, en
recalant les niveaux sonores calculés ou mesurés a 2 métres en avant des facades du batiment sur les valeurs suivantes
de niveaux sonores au point de référence défini a I'article 2 du présent arrété :

Niveaux sonores pour les infrastructures routiéres et pour les lignes ferroviaires a grande vitesse :

CATEGORIE |[NIVEAU SONORE AU POINT [NIVEAU SONORE AU POINT

de référence en période de référence en période
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diurne (en dB [A]) nocturne (en dB [A])
1 83 78
2 79 74
3 73 68
4 68 63
5 63 58

Niveaux sonores pour les infrastructures ferroviaires conventionnelles :

NIVEAU SONORE AU POINT |[NIVEAU SONORE AU POINT
CATEGORIE | de référence en période de référence en période
diurne (en dB [A]) nocturne (en dB [A])
1 86 81
2 82 77
3 76 71
4 71 66
5 66 61

Lors d'une estimation par calcul sur modele numérique de propagation sonore, les caractéristiques acoustiques des
infrastructures sont définies a l'aide des informations pouvant étre recueillies (puissance acoustique, vitesses, trafic, etc.)
et sont recalées afin d'ajuster, par le calcul, le niveau sonore au point de référence a la valeur correspondante donnée
dans le tableau concerné ci-dessus.

Lors d'une estimation par calcul, la valeur calculée au point de référence ou a I'emplacement du futur batiment est
augmentée de 3 dB (A) pour tenir compte de la réflexion de la fagade dans le cas oU les points de calcul sont en champ
libre.

Un exemple d'application de cette disposition figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de
I'écologie.

Lors d'une estimation par mesure, des mesurages sont effectués simultanément en plagant les microphones au point de
référence de chaque infrastructure concernée et aux emplacements correspondant a 2 métres en avant des fagades des
batiments étudiés. La valeur mesurée au point de référence de chaque infrastructure est comparée a la valeur
correspondante du tableau concerné ci-dessus et la différence est appliquée aux valeurs mesurées en fagade des
batiments étudiés. Lors d'un mesurage en champ libre, la valeur mesurée au point de référence ou a I'emplacement du
futur batiment est augmentée de 3 dB (A) pour tenir compte de la réflexion sur la facade.

La valeur d'isolement acoustique minimal déterminée a partir de cette évaluation est telle que le niveau de bruit a
I'intérieur des pieces principales et cuisines est égal ou inférieur a 35 dB (A) en période diurne et 30 dB (A) en période
nocturne, ces valeurs étant exprimées en niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, de 6 heures a 22
heures pour la période diurne, et de 22 heures a 6 heures pour la période nocturne.

Un exemple d'application de cette disposition figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de
I'écologie.

Dans le cadre du contrdle des regles de construction applicable a toutes les catégories de batiments, les hypothéses et
paramétres conduisant aux valeurs d'isolement acoustique minimal déterminées a partir de cette évaluation sont tenues
a disposition par le maitre d'ouvrage de maniére a permettre la vérification de I'estimation précise du niveau sonore en
facade réalisée par le maitre d'ouvrage.
NOTA :
Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation faisant I'objet
d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014,

Article 8

b Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 10

Dans les zones définies par le plan d'exposition aux bruits des aérodromes, au sens de |'article L. 147-3 du code de
I'urbanisme, I'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr minimum des locaux vis-a-vis de I'espace extérieur
est de :

-enzone A:45dB;

-enzone B :40dB;

-enzone C:35dB;

-enzone D : 32 dB.

NOTA :
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Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation faisant I'objet
d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.
Article 9

b Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 11

Dans le cas de zones exposées a la fois au bruit des infrastructures de transports terrestres et aériens, la valeur
minimale de l'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr des locaux vis-a-vis de I'espace extérieur est calculée
en prenant en compte les différentes sources de bruit de transports (terrestres et aériens).

La valeur minimale de I'isolement acoustique est déterminée a partir des deux valeurs calculées pour les infrastructures
de transports terrestres et pour le trafic aérien. Pour la valeur concernant les infrastructures de transports terrestres, il
s'agit de la valeur calculée selon les articles 6 ou 7 qui peut étre inférieure a 30 dB. Pour le trafic aérien, il s'agit de la
valeur définie a l'article 8. Ces deux valeurs sont comparées. La valeur minimale de l'isolement est la valeur la plus
élevée des deux, augmentée de la correction figurant dans le tableau ci-dessous :

ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecart de 0 4 1 dB +3dB
Ecart de 2 a 3 dB +2dB
Ecart de 4 3 9 dB +1dB
Ecart > 9 dB 0dB

NOTA :
Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation faisant I'objet
d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014,

Article 9-1

b Créé par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 12

Les valeurs d'isolement retenues aprés application des articles 6 a 9 ne sont en aucun cas inférieures a 30 dB et
s'entendent pour des locaux ayant une durée de réverbération de 0,5 seconde a toutes les fréquences.

La mesure de l'isolement acoustique de fagade est effectuée conformément a la procédure décrite dans le guide de
mesures acoustiques de la direction générale de I'aménagement, du logement et de la nature (disponible sur le site
http://www. developpement-durable. gouv. fr/), les portes et fenétres étant fermées et les systémes d'occultation
ouverts. La correction de durée de réverbération est calculée a partir des mesures de la durée de réverbération dans les
locaux. L'isolement est conforme si la valeur mesurée est supérieure ou égale a la valeur exigée diminuée de
I'incertitude I définie dans les arrétés du 30 juin 1999 susvisés.

NOTA : Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation faisant
I'objet d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014,

» TITRE IIIT : DETERMINATION DE L'ISOLEMENT ACOUSTIQUE MINIMAL DES
BATIMENTS D'HABITATION CONTRE LES BRUITS DES TRANSPORTS TERRESTRES
ET AERIENS PAR LE MAITRE D'OUVRAGE DU BATIMENT EN GUADELOUPE, EN
GUYANE, EN MARTINIQUE ET A LA REUNION

Article 10
bk Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2

En application de l'article R. 571-43 du code de I'environnement et des articles L. 147-5 et L. 145-6 du code de
I'urbanisme, les piéces principales et cuisines des logements dans les batiments d'habitation a construire en Guadeloupe,
en Martinique, en Guyane et a La Réunion dans le secteur de nuisance d'une ou de plusieurs infrastructures de transports
terrestres classées en catégorie 1,2 ou 3 suivant l'arrété préfectoral prévu a l'article R. 111-4-1 du code de la
construction et de I'habitation doivent présenter un isolement acoustique minimal contre les bruits extérieurs.

Cet isolement est déterminé de maniére forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités sont définies a I'article
11 ci-apres.

Toutefois, le maitre d'ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de I'isolement d'une évaluation plus
précise des niveaux sonores en facade, s'il souhaite prendre en compte des données urbanistiques et topographiques
particuliéres, l'implantation de la construction dans le site, et, le cas échéant, I'influence des conditions météorologiques
locales. Cette évaluation est faite sous sa responsabilité selon les modalités fixées a I'article 13 du présent arrété.

Les valeurs d'isolement acoustique minimal retenues aprés application des articles 11 a 14 ne peuvent étre inférieures a
33 dB.

NOTA : Conformément a l'article 6 de I'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de
construction de batiments qui font I'objet d'une demande de permis de construire ou d'une déclaration préalable prévue a
I'article L. 421-4 du code de l'urbanisme déposées a compter du ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par
anticipation a compter du 14 janvier 2016.

Article 11
b Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2
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Selon la méthode forfaitaire, la valeur d'isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits de transports terrestres des
piéces principales et cuisines des logements est déterminée de la fagon suivante :

En tissu ouvert ou en rue en U, la valeur de l'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr minimal des piéces est
donnée dans le tableau ci-dessous par catégorie d'infrastructure. Cette valeur est fonction de la distance horizontale
entre la fagade de la piéce correspondante du batiment a construire et le bord de la chaussée classée la plus proche du
batiment considéré.

Tableau des valeurs d'isolement minimal DnT, A, tr en dB

Vous pouvez consulter I'image dans le fac-similé du

JO n° 10 du 13/01/2016, texte n° 1

Les valeurs du tableau tiennent compte de l'influence de conditions météorologiques standards.

Ces valeurs peuvent étre diminuées en fonction de la valeur de I'angle de vue selon lequel on peut voir l'infrastructure
depuis la fagade de la piéce considérée. Cet angle de vue prend en compte a la fois I'orientation du batiment par rapport
a l'infrastructure de transport et la présence d'obstacles tels que des batiments entre I'infrastructure et la pieéce pour
laguelle on cherche a déterminer l'isolement de facade.

Ces valeurs peuvent aussi étre diminuées en cas de présence d'une protection acoustique en bordure de l'infrastructure,
tel qu'un écran acoustique ou un merlon.

Les corrections sont calculées conformément aux indications suivantes :

Pour chaque infrastructure classée considérée, un point d'émission conventionnel situé au niveau du sol de cette
infrastructure est défini, pour les infrastructures routiéres, sur le bord de la chaussée de cette infrastructure le plus
éloigné de la fagade de la piéce considérée.

1. Protection des facades des batiments considérés par des batiments

Les batiments susceptibles de constituer des écrans sont le batiment étudié lui-méme, des batiments existants ou des
batiments a construire faisant partie de la méme tranche de construction que le batiment étudié.

L'angle de vue sous lequel l'infrastructure est vue est déterminé depuis la fagade de la piéce considérée du batiment
étudié. Cet angle n'est pas limité au secteur affecté par le bruit.

Les corrections a appliguer a la valeur d'isolement acoustigue minimal en fonction de I'angle de vue sont les suivantes :

ANGLE DE VUE CORRECTION
> 135° 0dB
110° < angle < 135° -1dB
90° < angle < 110° -2 dB
60° < angle < 90° -3dB
30° < angle < 60° -4 dB
15° < angle < 30° -5dB
0° < angle < 15° -6 dB
= 0° (facade arriere) -9 dB
Pgu_r chaque portion de facade, I'évaluation de I'angle de vue est faite en tenant compte du masquage en coupe par des
gfatlgrr]:)tigct:ii.on des fagades du batiment considéré par des écrans acoustiques ou des merlons continus en bordure de
I'infrastructure

Tout point récepteur de la fagade d'une piece duquel est vu le point d'émission conventionnel est considéré comme non
protégé. La zone située sous I'horizontale tracée depuis le sommet de I'écran acoustique ou du merlon est considérée
comme trés protégée. La zone intermédiaire est considérée comme peu protégée.

Les corrections a appliquer a la valeur d'isolement acoustique minimale sont les suivantes :

PROTECTION CORRECTION
Piéce en zone de facade non protégée 0

Piece en zone de facade peu protégée -3dB
Piece en zone de fagade trés protégée -6 dB

En présence d'un écran ou d'un merlon en bordure d'une infrastructure et de batiments faisant éventuellement écran,
entre l'infrastructure et la facade du batiment étudié, on cumule les deux corrections, sauf si un des deux éléments
faisant écran (batiment ou écran acoustique ou merlon) masque l'autre. Toutefois, la correction globale est limitée a-9
dB.

3. Exposition a plusieurs infrastructures de transports terrestres

Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu'une fagade est située dans le secteur
affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d'isolement est déterminée pour chaque infrastructure selon
les modalités précédentes.

La valeur minimale de l'isolement acoustique a retenir est calculée de la fagon suivante a partir de la série des valeurs
ainsi déterminées. Les deux valeurs les plus faibles de la série sont comparées. La correction issue du tableau ci-dessous
est ajoutée a la valeur la plus élevée des deux.

ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecartde 0 a 1 dB + 3 dB
Ecartde 2 a 3dB +2dB
Ecart de 4 a 9 dB +1dB

Ecart > 9 dB 0dB

Si le bruit ne provient que de deux infrastructures, la série ne comporte que deux valeurs et la valeur calculée a l'aide du
tableau est l'isolement acoustique minimal.

S'il y a plus de deux infrastructures, la valeur calculée a I'aide du tableau pour les deux plus faibles isolements est
comparée de fagon analogue a la plus faible des valeurs restantes. Le processus est réitéré jusqu'a ce que toutes les
valeurs de la série aient été ainsi comparées.
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Lorsque la valeur obtenue aprés correction est inférieure a 33dB, il n'est pas requis de valeur minimale d'isolement.
NOTA : Conformément a l'article 6 de I'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de
construction de batiments qui font I'objet d'une demande de permis de construire ou d'une déclaration préalable prévue a
I'article L. 421-4 du code de l'urbanisme déposées a compter du ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par
anticipation a compter du 14 janvier 2016.

Article 12

b Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2

Aprés avis du conseil départemental et du conseil régional ou de la collectivité unique concernée, le préfet peut, par
arrété, étendre I'obligation d'isolement acoustique en bordure des voies classées soit en catégorie 4, soit en catégories 4
et 5. Dans ce cas, les valeurs d'isolement au sens du premier tableau de I'article 11 ci-dessus sont de 30 dB jusqu'a 10
metres de distance.
NOTA : Conformément a l'article 6 de I'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de
construction de batiments qui font I'objet d'une demande de permis de construire ou d'une déclaration préalable prévue a
I'article L. 421-4 du code de I'urbanisme déposées a compter du ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par
anticipation a compter du 14 janvier 2016.

Article 13

[ Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2

Lorsque le maitre d'ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore engendré par les infrastructures des
transports terrestres en fagade, en prenant en compte des données urbanistiques et topographiques particulieres et
I'implantation de sa construction dans le site, il évalue la propagation des sons entre l'infrastructure et le futur batiment :
- par calcul selon des méthodes conformes a la norme NF S 31-333 ;

- a l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routiéres.

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour I'ensemble des infrastructures de catégorie 1,2 ou 3 en recalant
les niveaux sonores calculés ou mesurés a 2 metres en avant des facades du batiment sur les valeurs suivantes de
niveaux sonores au point de référence défini a I'article 2 du présent arrété.

Niveaux sonores pour les infrastructures routiéres

. NIVEAU SONORE AU POINT DE REFERENCE, [NIVEAU SONORE AU POINT DE REFERENCE,
CATEGORIE i - i
en période diurne (en dB [a]) en période nocturne (en dB [a])
1 83 78
2 79 74
3 73 68

Lors d'une estimation par calcul sur modele numérique de propagation sonore, les caractéristiques acoustiques des
infrastructures sont définies a l'aide des informations pouvant étre recueillies (puissance acoustique, vitesses, trafic, etc.)
et sont recalées afin d'ajuster par le calcul, le niveau sonore au point de référence a la valeur correspondant donnée
dans le tableau concerné ci-dessus.
Lors d'une estimation par le calcul, la valeur calculée au point de référence ou a I'emplacement du futur batiment est
augmentée de 3 dB (A) pour tenir compte de la réflexion de la fagade dans les cas ol les points de calcul sont en champ
libre.
Lors d'une estimation par mesure, des mesurages sont effectués simultanément en plagant des microphones au point de
référence de chaque infrastructure concernée et aux emplacements correspondant a 2 métres en avant des fagades des
batiments étudiés. La valeur mesurée au point de référence de chaque infrastructure est comparée a la valeur
correspondant du tableau concerné ci-dessus et la différence est appliquée aux valeurs mesurées en fagade des
batiments étudiés. Lors d'un mesurage en champ libre, la valeur mesurée au point de référence ou a I'emplacement du
futur batiment est augmentée de 3 dB (A) pour tenir compte de la réflexion de la fagade.
La valeur d'isolement acoustique minimal déterminée a partir de cette évaluation est telle que le niveau de bruit a
I'intérieur des pieces principales et cuisines est égal ou inférieur a 40 dB (A) en période diurne et 35 dB (A) en période
nocturne ; ces valeurs étant exprimées en niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, de 6 heures a 22
heures pour la période diurne, et de 22 heures a 6 heures pour la période nocturne.
Lorsqu'un batiment a construire est situé dans le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures de catégories 1,2
ou 3, on appliquera pour chaque local la regle définie a I'article 11.
Lorsque cette valeur d'isolement est inférieure a 33 dB, il n'est pas requis de valeur minimale pour l'isolement.
Dans le cadre du controle des regles de construction applicable a toutes les catégories de batiments, les hypotheéses et
parametres conduisant aux valeurs d'isolement acoustique minimal déterminées a partir de cette évaluation sont tenues
a disposition par le maitre d'ouvrage de maniere a permettre la vérification de I'estimation précise du niveau sonore en
facade réalisée par le maitre d'ouvrage.
NOTA : Conformément a l'article 6 de I'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de
construction de batiments qui font I'objet d'une demande de permis de construire ou d'une déclaration préalable prévue a
I'article L. 421-4 du code de l'urbanisme déposées a compter du ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par
anticipation a compter du 14 janvier 2016.

Article 14

b Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2

Pour les habitations exceptionnellement admises dans les zones exposées au bruit des aérodromes, I'isolement
acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr des piéces principales et des cuisines vis-a-vis des bruits extérieurs doit étre
égal a 35 dB en zone C. La zone C est définie par les plans d'exposition au bruit des aérodromes prévus aux articles L.
147-3 et suivants du code de l'urbanisme.
NOTA : Conformément a l'article 6 de I'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de
construction de batiments qui font I'objet d'une demande de permis de construire ou d'une déclaration préalable prévue a
I'article L. 421-4 du code de l'urbanisme déposées a compter du ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par
anticipation a compter du 14 janvier 2016.

Article 15

[ Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2
Dans le cas de zones exposées a la fois au bruit des infrastructures de transports terrestres et aériens, la valeur
minimale de l'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr des locaux vis-a-vis de |'espace extérieur est calculée

en prenant en compte les différentes sources de bruit de transports (terrestres et aériens).
La valeur minimale de l'isolement acoustique est déterminée a partir des deux valeurs calculées pour les infrastructures
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de transports terrestres et pour le trafic aérien. Pour la valeur concernant les infrastructures de transports terrestres, il
s'agit de la valeur calculée selon les articles 11 ou 13 qui peut étre inférieure a 33 dB. Pour le trafic aérien, il s'agit de la
valeur définie a l'article 14. Ces deux valeurs sont comparées. La valeur minimale de l'isolement est la valeur la plus
élevée des deux, augmentée de la correction figurant dans le tableau ci-dessous :

ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecartde 0 a 1 dB +3dB
Ecartde 2 a 3dB +2dB
Ecartde 4 a 9 dB +1dB

Ecart > 9 dB 0 dB

NOTA : Conformément a l'article 6 de I'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de
construction de batiments qui font I'objet d'une demande de permis de construire ou d'une déclaration préalable prévue a
I'article L. 421-4 du code de I'urbanisme déposées a compter du ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par
anticipation a compter du 14 janvier 2016.

Article 16

b Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2

Les valeurs d'isolement retenues aprés application des articles 11, 13 et 14 ne sont en aucun cas inférieures a 33 dB et
s'entendent pour des locaux ayant une durée de réverbération de référence de 0,5 seconde a toutes les fréquences.

Ces valeurs tiennent compte des conditions météorologiques particulieres et des modes d'aération des logements dans
les départements de la Guadeloupe, de la Martinique, de la Guyane et de La Réunion.

La mesure de l'isolement acoustique de fagade est effectuée conformément a la procédure décrite dans le guide de
mesures acoustiques de la direction générale de I'aménagement, du logement et de la nature (disponible sur le site :
http://www.developpement-durable.gouv.fr/), les portes et les fenétres étant fermées et les systemes d'occultation
ouverts. La correction de durée de réverbération est calculée a partir des mesures de la durée de réverbération dans les
locaux. L'isolement est conforme si la valeur mesurée est supérieure ou égale a la valeur exigée diminuée de
I'incertitude I fixée a 3 dB.

NOTA : Conformément a l'article 6 de I'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de
construction de batiments qui font I'objet d'une demande de permis de construire ou d'une déclaration préalable prévue a
I'article L. 421-4 du code de l'urbanisme déposées a compter du ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par
anticipation a compter du 14 janvier 2016.

» TITRE IV : DISPOSITIONS DIVERSES. (abroge)

» Annexes

ANNEXE (abrogé)
b Abrogé par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 15

Le ministre de I'environnement,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur de la prévention des pollutions
et des risques, délégué aux risques majeurs,
G. Defrance

Le ministre de I'équipement, du logement,
des transports et du tourisme,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur des routes,

C. Leyrit

Le ministre du travail et des affaires sociales,
Pour le ministre et par délégation :

Le directeur général de la santé,

J.-F. Girard

Le ministre de l'intérieur,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur des libertés publiques

et des affaires juridiques,

J.-P. Faugére

Le ministre de la fonction publique,
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de la réforme de I'Etat et de la décentralisation,
Pour le ministre et par délégation :

Le directeur général des collectivités locales,
M. Thénault

Le ministre délégué au logement,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur de I'habitat et de la construction,
P.-R. Lemas

Le secrétaire d'Etat aux transports,

Pour le secrétaire d'Etat et par délégation :
Le directeur des transports terrestres,

H. du Mesnil
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JORF n°0177 du 1 ao(t 2013 page 13132
texte n° 23

Arrété du 23 juillet 2013 modifiant I'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de
classement des infrastructures de transports terrestres et a I'isolement acoustique des
batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit

NOR: ETLL1303418A
ELI: https://www.legifrance.gouv.fr/eli/arrete/2013/7/23/ETLL1303418A/jo/texte

Publics concernés : maitres d'ouvrage, maitres d'ceuvre, constructeurs et promoteurs, architectes, bureaux d'études,
contrdleurs techniques, entreprises du batiment.

Objet : modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et isolement acoustique des batiments
d'habitation a construire dans les secteurs affectés par le bruit des transports terrestres et aériens.

Entrée en vigueur : les dispositions des articles 2 a 4 de I'arrété s'appliquent le lendemain du jour de sa publication. Les
dispositions des articles 5 a 13 de l'arrété s'appliquent aux batiments dont le permis de construire a été demandé a
compter du ler janvier 2014.

Notice : I'arrété modifie I'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit, d'une part, en
mettant le titre Ier en cohérence avec les dispositions de I'arrété du 8 novembre 1999, d'autre part, en simplifiant la
méthode forfaitaire prévue au titre II et en regroupant dans cet arrété les dispositions relatives a l'isolement aux bruits
de transports aériens.

Références : les textes modifiés par le présent décret peuvent étre consultés, dans leur rédaction issue de cette
modification, sur le site Légifrance (http://www.legifrance.gouv.fr).

La ministre des affaires sociales et de la santé, la ministre de I'égalité des territoires et du logement et le ministre de
I'écologie, du développement durable et de I'énergie,

Vu le code de la construction et de I'habitation, notamment son article R. 111-4-1 ;

Vu le code de I'urbanisme, notamment ses articles L. 147-2 a L. 147-6 et R. 111-1, R. 111-3-1, R. 123-19, R. 123-24, R.
311-10, R. 311-10-2 et R. 410-13;

Vu le code de I'environnement, notamment ses articles R. 571-32 a R. 571-43 ;

Vu l'arrété du 6 octobre 1978 modifié relatif a I'isolement acoustique des batiments d'habitation contre les bruits de
I'espace extérieur ;

Vu l'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres ;

Vu l'arrété du 30 mai 1996 modifié relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et a
I'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit ;

Vu l'arrété du 30 juin 1999 relatif aux caractéristiques acoustiques des batiments d'habitation, notamment son article 7 ;
Vu l'arrété du 30 juin 1999 relatif aux modalités d'application de la réglementation acoustique, notamment son article 6 ;
Vu l'arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires ;

Vu l'avis du comité des finances locales (commission consultative d'évaluation des normes) en date du 31 mai 2011 ;
Vu l'avis du Conseil national du bruit en date du 15 juin 2010,

Arrétent :

Article 1

L'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et a l'isolement
acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit est modifié conformément aux dispositions
des articles 2 a 14 du présent arrété.

Article 2

Le premier alinéa de I'article ler est remplacé par les dispositions suivantes :

« Cet arrété a pour objet, en application des articles R. 571-32 a R. 571-43 du code de I'environnement : »

Le cinquiéme alinéa de l'article ler est remplacé par les dispositions suivantes :

« — de déterminer, en vue d'assurer la protection des occupants des batiments d'habitation a construire dans ces
secteurs, l'isolement acoustique minimal des pieces principales et cuisines vis-a-vis des bruits des transports terrestres,
en fonction des critéres prévus a l'article R. 571-43 du code de I'environnement. »

A la fin de l'article 1er,il est ajouté un alinéa ainsi rédigé :

« Cet arrété a également pour objet de déterminer, en vue d'assurer la protection des occupants des batiments
d'habitation a construire dans les zones d'exposition au bruit engendré par les aéronefs définies par les plans d'exposition
au bruit des aérodromes, I'isolement acoustique minimal des piéces principales et cuisines vis-a-vis des bruits des
transports aériens. »

Article 3

Les quatrieme, cinquieme et sixieme alinéas de I'article 2 sont remplacés par les dispositions suivantes :
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« Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés conformément a la norme NF S 31-130
"Cartographie du bruit en milieu extérieur” a une hauteur de cinqg metres au-dessus du plan de roulement et :

— pour les rues en "U” : a deux métres en avant de la ligne moyenne des fagades ;

— pour les tissus ouverts : a une distance de dix metres de I'infrastructure considérée. Ces niveaux sont augmentés de 3
dB(A) par rapport a la valeur en champ libre afin d'étre équivalents a un niveau en fagade. La distance est mesurée, pour
les infrastructures routieres, a partir du bord de la chaussée le plus proche, et pour les infrastructures ferroviaires, a
partir du rail le plus proche. L'infrastructure est considérée comme rectiligne, a bords dégagés, placée sur un sol
horizontal réfléchissant.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment. »

Article 4

Au deuxieme alinéa de I'article 3, les mots : « ne peut conduire » sont remplacés par les mots : « ne conduit pas ».

Au quatrieme alinéa de I'article 3, la référence a l'article ler du décret n°® 95-21 du 9 janvier 1995est remplacée par la
référence a l'article R. 571-32 du code de I'environnement.

Les cinquieme et sixieme alinéas de l'article 3 sont remplacés par les dispositions suivantes :

« Les calculs sont réalisés en considérant un sol réfléchissant, un angle de vue de 180 °, un profil en travers au niveau du
terrain naturel, sans prendre en compte les obstacles situés le long de l'infrastructure, et, pour les infrastructures
routiéres, en prenant en compte une allure stabilisée ou accélérée.

En I'absence de données de trafic, des valeurs forfaitaires par file de circulation peuvent étre utilisées. Le cas échéant, les
mesures sont réalisées aux points de référence, conformément aux normes NF S 31-088 pour le bruit d{ au trafic
ferroviaire et NF S 31-085, pour le bruit routier, dans les conditions définies a I'article 2 ci-dessus. »

Article 5

L'article 4 est remplacé par les dispositions suivantes :

" Le classement des infrastructures routiéres et des lignes ferroviaires a grande vitesse ainsi que la largeur maximale des
secteurs affectés par le bruit de part et d'autre de l'infrastructure sont définis en fonction des niveaux sonores de
référence dans le tableau suivant :

Infrastructures routieres et lignes ferroviaires a grande vitesse

NIVEAU SONORE DE NIVEAU SONORE DE caticorie | e R Re T DES
REFERENCE REFERENCE de affectés par le bruit de part
LAeq (6 heures-22 heures) en|LAeq (22 heures-6 heures) en |,,. . par T rui par
I'infrastructure| et d'autre de l'infrastructure
dB(A) dB(A) (1)
L> 81 L>76 1 d=300m
76 <L<81 71<L<76 2 d=250m
70<L<76 65<L=<71 3 d =100 m
65<L<70 60 <L <65 4 d=30m
60 <L <65 55<L=<60 5 d=10m
(1) Cette largeur correspond a la distance définie a I'article 2, comptée de part et d'autre de l'infrastructure.

Pour les lignes ferroviaires conventionnelles, les valeurs limites des niveaux sonores de référence du tableau ci-dessus
sont a augmenter de 3 dB(A), en application de I'arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures
ferroviaires. Les valeurs a prendre en compte sont donc les suivantes :

Lignes ferroviaires conventionnelles

NIVEAU SONORE DE NIVEAU SONORE DE CATEGORIE ARG e L DES
REFERENCE REFERENCE de

- _ v affectés par le bruit de part
LAeq (6 h-22 h) en dB(A) LAeq (22 h-6 h) en dB(A) | l'infrastructure et d'autre de l'infrastructure (1)

L> 84 L>79 1 d=300m
79 <L<84 74 <L <79 2 d=250m
73 <L <79 68<L<74 3 d=100m
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68 <L=<73 63 <L=<68 4 d=30m

63 <L <68 58 <L <63 5 d=10m

(1) Cette largeur correspond a la distance définie a I'article 2, comptée de part et d'autre de l'infrastructure.

Si, sur un trongon de l'infrastructure de transports terrestres, il existe une protection acoustique par couverture ou
tunnel, il n'y a pas lieu de classer le trongon considéré.

Si les niveaux sonores de référence évalués pour chaque période diurne et nocturne conduisent a classer une
infrastructure ou un trongon d'infrastructure de transports terrestres dans deux catégories différentes, I'infrastructure est
classée dans la catégorie la plus bruyante. "

Article 6

Au titre II, aprées le mot : « terrestres », sont insérés les mots : « et aériens ».

Article 7

L'article 5 est remplacé par les dispositions suivantes :

« En application de I'article R. 571-43 du code de I'environnement et des articles L. 147-5 et L. 145-6 du code de
I'urbanisme, les pieces principales et cuisines des logements dans les batiments d'habitation a construire dans le secteur
de nuisance d'une ou de plusieurs infrastructures de transports terrestres ou d'un aérodrome doivent bénéficier d'un
isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits extérieurs.

Lorsque le batiment considéré est situé dans un secteur affecté par le bruit d'infrastructures de transports terrestres, cet
isolement est déterminé de maniere forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités sont définies a I'article 6 ci-
apres.

Toutefois, le maitre d'ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de I'isolement d'une évaluation plus précise
des niveaux sonores en fagade, s'il souhaite prendre en compte des données urbanistiques et topographiques
particuliéres, et I'implantation de la construction dans le site. Cette évaluation est faite sous sa responsabilité selon les
modalités fixées a I'article 7 du présent arrété.

Lorsque le batiment est situé dans une des zones d'exposition au bruit engendré par les aéronefs définies dans les plans
d'exposition au bruit des aérodromes, I'isolement acoustique minimal est déterminé selon les modalités décrites a I'article
8 ci-apres.

Les valeurs d'isolement acoustique minimal retenues aprés application des articles 6 a 9 ne peuvent pas étre inférieures a
30 dB, conformément a l'article 10 du présent arrété. »

Article 8

L'article 6 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Selon la méthode forfaitaire, la valeur d'isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits de transports terrestres des
piéces principales et cuisines des logements est déterminée de la fagon suivante :

En tissu ouvert ou en rue en U, la valeur de l'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr minimal des piéces est
donnée dans le tableau ci-dessous par catégorie d'infrastructure. Cette valeur est fonction de la distance horizontale
entre la facade de la piéce correspondante du batiment a construire et :

— pour les infrastructures routieres, le bord de la chaussée classée le plus proche du batiment considéré ;

— pour les infrastructures ferroviaires, le rail de la voie classée le plus proche du batiment considéré.

La détermination de la distance horizontale a l'infrastructure considérée est illustrée par des schémas figurant en annexe
d'un arrété des ministres chargés de la construction et de I'écologie.

Tableau des valeurs d'isolement minimal DnT, A, tr en dB.

Vous pouvez consulter le tableau dans le
JO n® 177 du 01/08/2013 texte numéro 23

Ces valeurs peuvent étre diminuées en fonction de la valeur de I'angle de vue selon lequel on peut voir I'infrastructure
depuis la facade de la piéce considérée. Cet angle de vue prend en compte a la fois I'orientation du batiment par rapport
a l'infrastructure de transport et la présence d'obstacles tels que des batiments entre I'infrastructure et la piéce pour
laquelle on cherche a déterminer I'isolement de fagade.

Ces valeurs peuvent aussi étre diminuées en cas de présence d'une protection acoustique en bordure de I'infrastructure,
tel qu'un écran acoustique ou un merlon.

Les corrections sont calculées conformément aux indications suivantes :

Pour chaque infrastructure classée considérée, un point d'émission conventionnel situé au niveau du sol de cette
infrastructure est défini :

— pour les infrastructures routiéres : sur le bord de la chaussée de cette infrastructure le plus éloigné de la facade de la
piece considérée ;

— pour les infrastructures ferrées : sur le rail de cette infrastructure le plus éloigné de la facade de la piéce considérée.
La position du point d'émission conventionnel est illustrée par des schémas figurant en annexe d'un arrété des ministres
chargés de la construction et de I'écologie.
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1. Protection des facades du batiment
considéré par des batiments

Les batiments susceptibles de constituer des écrans sont le batiment étudié lui-méme, des batiments existants ou des
batiments a construire faisant partie de la méme tranche de construction que le batiment étudié.

L'angle de vue sous lequel I'infrastructure est vue est déterminé depuis la facade de la piece considérée du batiment
étudié. Cet angle n'est pas limité au secteur affecté par le bruit.

Les corrections a appliquer a la valeur d'isolement acoustique minimal en fonction de I'angle de vue sont les suivantes :

ANGLE DE VUE [CORRECTION
> 135° 0 dB

110° < £ 135° —1dB
90° < < 110° —2dB
60° < < 90° — 3dB
30° < < 60° —4dB
15° < < 30° —5dB
0° < < 15° — 6dB
(fagad=e giriére) —9d8

Pour chaque portion de facade, I'évaluation de I'angle de vue est faite en tenant compte du masquage en coupe par des
batiments. Cette disposition est illustrée par des schémas et exemples figurant en annexe d'un arrété des ministres
chargés de la construction et de I'écologie.

2. Protection des fagades du batiment considéré par des écrans acoustiques ou des merlons continus en bordure de
I'infrastructure

Tout point récepteur de la fagade d'une piece duquel est vu le point d'émission conventionnel est considéré comme non
protégé. La zone située sous I'horizontale tracée depuis le sommet de I'écran acoustique ou du merlon est considérée
comme trés protégée. La zone intermédiaire est considérée comme peu protégée.

Les corrections a appliquer a la valeur d'isolement acoustique minimal sont les suivantes :

PROTECTION CORRECTION
Piece en zone de fagade non protégée 0
Piece en zone de fagade peu protégée — 3dB
Piece en zone de fagade tres protégée — 6dB

Les notions de piéces en zone de facade non protégée, zone de facade peu protégée et zone de facade trés protégée sont
illustrées par un schéma figurant en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de I'écologie.

En présence d'un écran ou d'un merlon en bordure d'une infrastructure et de batiments faisant éventuellement écran
entre I'infrastructure et la facade du batiment étudié, on cumule les deux corrections, sauf si un des deux éléments
faisant écran (batiment ou écran acoustique ou merlon) masque l'autre. Toutefois, la correction globale est limitée a — 9
dB. Le cumul des corrections d(i a deux écrans est illustré par des schémas et exemples figurant en annexe d'un arrété
des ministres chargés de la construction et de I'écologie.

3. Exposition a plusieurs infrastructures de transports terrestres

Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu'une facade est située dans le secteur
affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d'isolement est déterminée pour chaque infrastructure selon
les modalités précédentes.

La valeur minimale de l'isolement acoustique a retenir est calculée de la fagon suivante a partir de la série des valeurs
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ainsi déterminées. Les deux valeurs les plus faibles de la série sont comparées. La correction issue du tableau ci-dessous
est ajoutée a la valeur la plus élevée des deux.

ECART ENTRE DEUX VALEURS|CORRECTION
Ecartde0a 1 dB +3dB
Ecart de 2 a 3 dB +2dB
Ecart de 4 a 9 dB +1dB
Ecart > 9 dB 0dB

Si le bruit ne provient que de deux infrastructures, la série ne comporte que deux valeurs et la valeur calculée a I'aide du
tableau est l'isolement acoustique minimal.

S'il y a plus de deux infrastructures, la valeur calculée a I'aide du tableau pour les deux plus faibles isolements est
comparée de fagon analogue a la plus faible des valeurs restantes. Le processus est réitéré jusqu'a ce que toutes les
valeurs de la série aient été ainsi comparées.

Un exemple d'application de ces dispositions figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de
I'écologie. »

Article 9

L'article 7 est remplacé par les dispositions suivantes

« Lorsque le maitre d'ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore engendré par les infrastructures des
transports terrestres en fagade, en prenant en compte des données urbanistiques et topographiques particulieres et
I'implantation de sa construction dans le site, il évalue la propagation des sons entre les infrastructures et le futur
batiment :

— par calcul réalisé selon des méthodes conformes a la norme NF S 31-133 ;

— a l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routiéres et NF S 31-088 pour les
infrastructures ferroviaires.

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour I'ensemble des infrastructures, routiéres ou ferroviaires, en
recalant les niveaux sonores calculés ou mesurés a 2 métres en avant des fagades du batiment sur les valeurs suivantes
de niveaux sonores au point de référence défini a 'article 2 du présent arrété :

Niveaux sonores pour les infrastructures routiéres et pour les lignes ferroviaires a grande vitesse :

; NIVEAU SONORE AU POINT |[NIVEAU SONORE AU POINT
CATEGORIE| de référence en période de référence en période
diurne (en dB [A]) nocturne (en dB [A])

1 83 78

2 79 74

3 73 68

4 68 63

5 63 58

Niveaux sonores pour les infrastructures ferroviaires conventionnelles :

NIVEAU SONORE AU POINT |NIVEAU SONORE AU POINT

CATEGORIE| de référence en période de référence en période
diurne (en dB [A]) nocturne (en dB [A])
1 86 81
2 82 77
3 76 71
4 71 66
5 66 61

Lors d'une estimation par calcul sur modele numérique de propagation sonore, les caractéristiques acoustiques des
infrastructures sont définies a l'aide des informations pouvant étre recueillies (puissance acoustique, vitesses, trafic, etc.)
et sont recalées afin d'ajuster, par le calcul, le niveau sonore au point de référence a la valeur correspondante donnée
dans le tableau concerné ci-dessus.

Lors d'une estimation par calcul, la valeur calculée au point de référence ou a I'emplacement du futur batiment est
augmentée de 3 dB (A) pour tenir compte de la réflexion de la fagade dans le cas ou les points de calcul sont en champ
libre.

Un exemple d'application de cette disposition figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de
I'écologie.

Lors d'une estimation par mesure, des mesurages sont effectués simultanément en plagant les microphones au point de
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référence de chaque infrastructure concernée et aux emplacements correspondant a 2 metres en avant des facades des
batiments étudiés. La valeur mesurée au point de référence de chaque infrastructure est comparée a la valeur
correspondante du tableau concerné ci-dessus et la différence est appliquée aux valeurs mesurées en facade des
batiments étudiés. Lors d'un mesurage en champ libre, la valeur mesurée au point de référence ou a I'emplacement du
futur batiment est augmentée de 3 dB (A) pour tenir compte de la réflexion sur la fagade.

La valeur d'isolement acoustique minimal déterminée a partir de cette évaluation est telle que le niveau de bruit a
I'intérieur des pieces principales et cuisines est égal ou inférieur a 35 dB (A) en période diurne et 30 dB (A) en période
nocturne, ces valeurs étant exprimées en niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, de 6 heures a 22
heures pour la période diurne, et de 22 heures a 6 heures pour la période nocturne.

Un exemple d'application de cette disposition figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de
I'écologie.

Dans le cadre du contréle des regles de construction applicable a toutes les catégories de batiments, les hypotheses et
parametres conduisant aux valeurs d'isolement acoustique minimal déterminées a partir de cette évaluation sont tenues
a disposition par le maitre d'ouvrage de maniére a permettre la vérification de I'estimation précise du niveau sonore en
facade réalisée par le maitre d'ouvrage. »

Article 10

L'article 8 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Dans les zones définies par le plan d'exposition aux bruits des aérodromes, au sens de l'article L. 147-3 du code de
I'urbanisme, I'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr minimum des locaux vis-a-vis de I'espace extérieur est
de :

—enzone A :45dB;

—enzoneB:40dB;

—enzone C: 35dB;

— en zone D : 32 dB. »

Article 11

L'article 9 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Dans le cas de zones exposées a la fois au bruit des infrastructures de transports terrestres et aériens, la valeur
minimale de I'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr des locaux vis-a-vis de |'espace extérieur est calculée
en prenant en compte les différentes sources de bruit de transports (terrestres et aériens).

La valeur minimale de l'isolement acoustique est déterminée a partir des deux valeurs calculées pour les infrastructures
de transports terrestres et pour le trafic aérien. Pour la valeur concernant les infrastructures de transports terrestres, il
s'agit de la valeur calculée selon les articles 6 ou 7 qui peut étre inférieure a 30 dB. Pour le trafic aérien, il s'agit de la
valeur définie a I'article 8. Ces deux valeurs sont comparées. La valeur minimale de I'isolement est la valeur la plus
élevée des deux, augmentée de la correction figurant dans le tableau ci-dessous :

ECART ENTRE DEUX VALEURS [CORRECTION
Ecartde0a 1 dB +3dB
Ecart de 2 a 3 dB +2dB
Ecart de 4 a 9 dB +1dB
Ecart > 9 dB 0dB
Article 12

Aprés l'article 9, il est inséré un article 9-1 ainsi rédigé :

" Les valeurs d'isolement retenues apres application des articles 6 a 9 ne sont en aucun cas inférieures a 30 dB et
s'entendent pour des locaux ayant une durée de réverbération de 0,5 seconde a toutes les fréquences.

La mesure de l'isolement acoustique de facade est effectuée conformément a la procédure décrite dans le guide de
mesures acoustiques de la direction générale de I'aménagement, du logement et de la nature (disponible sur le site
www.developpement-durable.gouv.fr), les portes et fenétres étant fermées et les systemes d'occultation ouverts. La
correction de durée de réverbération est calculée a partir des mesures de la durée de réverbération dans les locaux.
L'isolement est conforme si la valeur mesurée est supérieure ou égale a la valeur exigée diminuée de l'incertitude I
définie dans les arrétés du 30 juin 1999 susvisés. "

Article 13

Au premier alinéa de I'article 15, la référence a l'article 6 est remplacée par la référence aux articles 2 et 6.

Article 14

Les dispositions des articles 2 a 4 de I'arrété s'appliquent le lendemain du jour de sa publication.
Les dispositions des articles 5 a 13 de I'arrété sont applicables aux batiments d'habitation faisant I'objet d'une demande
de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.
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Article 15

L'article annexe est supprimé.

Article 16

Le directeur de I'habitat, de I'urbanisme et des paysages, le directeur général de la santé, la directrice générale de la
prévention des risques et le directeur général des infrastructures, des transports et de la mer sont chargés, chacun en ce
qui le concerne, de I'exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal officiel de la République francaise.

Fait le 23 juillet 2013.

La ministre de I'égalité des territoires
et du logement,
Pour la ministre et par délégation :
Le directeur de I'habitat,
de l'urbanisme et des paysages,
E. Crépon

La ministre des affaires sociales
et de la santé,

Pour la ministre et par délégation :
Le directeur général de la santé,
J.-Y. Grall
Le ministre de I'écologie,
du développement durable
et de I'énergie,

Pour le ministre et par délégation :
Le directeur de I'habitat,
de l'urbanisme et des paysages,
E. Crépon
La directrice générale
de la prévention des risques,

P. Blanc
Le directeur général des infrastructures,
des transports et de la mer,

D. Bursaux
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Le ministre de l'intérieur, de la sécurité intérieure et des libertés locales, le ministre de la jeunesse, de I'éducation
nationale et de la recherche, le ministre de I'équipement, des transports, du logement, du tourisme et de la mer, la
ministre de I'écologie et du développement durable et le ministre de la santé, de la famille et des personnes handicapées,

Vu la directive 98/34/CE du Parlement européen et du Conseil du 22 juin 1998 prévoyant une procédure d'information
dans le domaine des normes et réglementations techniques et des régles relatives aux services de la société de
I'information, et notamment la notification n® 2001/524/F ;

Vu le code de la construction et de I'habitation, et notamment ses articles R. 111-23-1, R. 111-23-2 et R. 111-23-3 ;
Vu le code de I'urbanisme, et notamment son article L. 147-3 ;

Vu le code du travail, et notamment son article R. 235-2-11 ;

Vu le code de I'environnement, et notamment ses articles L. 571-1 a L. 571-25 ;

Vu le décret n°® 95-20 du 9 janvier 1995 pris pour I'application de l'article L. 111-11-1 du code de la construction et de
I'habitation et relatif aux caractéristiques acoustiques de certains batiments autres que d'habitation et de leurs
équipements ;

Vu le décret n°® 95-408 du 18 avril 1995 relatif a la lutte contre les bruits de voisinage et modifiant le code de la santé
publique ;

Vu l'arrété du 30 mai 1996 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres et a I'isolement acoustique
des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit ;

Vu les avis du Conseil national du bruit en date du 25 mai 2000 et du 17 avril 2003,
Article 1

Conformément aux dispositions des articles R. 111-23-2 du code de la construction et de I'habitation et L. 147-3 du code
de l'urbanisme, le présent arrété fixe les seuils de bruit et les exigences techniques applicables aux établissements
d'enseignement. Il s'applique aux batiments neufs ou parties nouvelles de batiments existants.

On entend par établissement d'enseignement les écoles maternelles, les écoles élémentaires, les colleges, les lycées, les
établissements régionaux d'enseignement adapté, les universités et établissements d'enseignement supérieur, général,
technique ou professionnel, publics ou privés.

Les logements de I'établissement sont soumis a la réglementation concernant les batiments a usage d'habitation, au
regard de laquelle les autres locaux de I'établissement d'enseignement sont considérés comme des locaux d'activité.

Article 2

Pour les établissements d'enseignement autres que les écoles maternelles, I'isolement acoustique standardisé pondéré
DnT,A entre locaux doit étre égal ou supérieur aux valeurs (exprimées en décibels) indiquées dans le tableau ci-aprées :

(Tableau non reproduit, voir JO du 28/05/2003 page 9102).
Les internats relevent d'une réglementation spécifique.

Pour les écoles maternelles, l'isolement acoustique standardisé pondéré DnT,A entre locaux doit étre égal ou supérieur
aux valeurs (exprimées en décibels) indiquées dans le tableau ci-aprés :

(Tableau non reproduit, voir JO du 28/05/2003 page 9103).
Article 3

La constitution des parois horizontales, y compris les revétements de sols, et des parois verticales doit étre telle que le
niveau de pression pondéré du bruit de choc standardisé L'n,Tw du bruit percu dans les locaux de réception énumérés
dans les tableaux de l'article 2 ne dépasse pas 60 dB lorsque des chocs sont produits par la machine a chocs normalisée
sur le sol des locaux normalement accessibles, extérieurs au local de réception considéré.

Si les chocs sont produits dans un atelier bruyant, une salle de sports, les valeurs de niveau de pression pondéré du bruit
de choc standardisé, L'nT,w, doivent étre inférieures a 45 dB dans les locaux de réception visés ci-dessus.
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Si les chocs sont produits dans une salle d'exercice d'une école maternelle, les valeurs de niveau de pression pondéré du
bruit de choc standardisé, L'nTw, doivent étre inférieures a 55 dB dans les salles de repos non affectées a la salle
d'exercice.

Article 4

La valeur du niveau de pression acoustique normalisé L nAT du bruit engendré dans les bibliothéques, centres de
documentation et d'information, locaux médicaux, infirmeries et salles de repos, les salles de musique par un équipement
du batiment ne doit pas dépasser 33 dB(A) si I'équipement fonctionne de maniére continue et 38 dB(A) s'il fonctionne de
maniere intermittente.

Ces niveaux sont portés a 38 et 43 dB(A) respectivement pour tous les autres locaux de réception visés a I'article 2.
Article 5

Les valeurs des durées de réverbération, exprimées en secondes a respecter dans les locaux sont données dans le
tableau ci-aprées. Elles correspondent a la moyenne arithmétique des durées de réverbération dans les intervalles d'octave
centrés sur 500, 1 000, et 2 000 Hz. Ces valeurs s'entendent pour des locaux normalement meublés et non occupés.

(Tableau non reproduit, voir JO du 28/05/2003 page 9103).
Article 6

L'aire d'absorption équivalente des revétements absorbants disposés dans les circulations horizontales et halls dont le
volume est inférieur a 250 m3 et dans les préaux doit représenter au moins la moitié de la surface au sol des locaux
considérés.

L'aire d'absorption équivalente A d'un revétement absorbant est donnée par la formule :

A =S X alphaw

ol S désigne la surface du revétement absorbant et alpha w son indice d'évaluation de I'absorption.

On prendra l'indice alpha w des surfaces a l'air libre des circulations horizontales, halls et préaux, égal a 0,8.

Les escaliers encloisonnés et les ascenseurs ne sont pas visés par le présent article.
Article 7

La valeur de l'isolement acoustique standardisé pondéré, DnT,A,tr, des locaux de réception cités dans I'article 2 vis-a-vis
des bruits des infrastructures de transports terrestres est la méme que celle imposée aux batiments d'habitation aux
articles 5, 6, 7 et 8 de l'arrété du 30 mai 1996 susvisé. Elle ne peut en aucun cas étre inférieure a 30 dB.

Dans les zones définies par le plan d'exposition au bruit des aérodromes, au sens de I'article L. 147-3 du code de
I'urbanisme, I'isolement acoustique standardisé pondéré DnT,A des locaux de réception visés a l'article 2 est le suivant :

-enzoneA: 47 dB;
-enzone B :40dB;
- en zone C: 35 dB.
Article 8

Les ateliers bruyants sont caractérisés par un niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, défini par la
norme NF S 31-084, supérieur a 85 dB(A) au sens de l'article R. 235-11 du code du travail.

Ces locaux devront étre conformes aux prescriptions de la réglementation relative a la correction acoustique des locaux
de travail (arrété du 30 aolt 1990 pris pour I'application de I'article R. 235-11 du code du travail et relatif a la correction
acoustique des locaux de travail). Les résultats prévisionnels devront étre justifiés par une étude spécifique aux locaux.

Article 9

Les limites énoncées dans les articles 2 a 5 s'entendent pour des locaux ayant une durée de réverbération de référence
de 0,5 seconde a toutes les fréquences.

L'isolement acoustique standardisé pondéré au bruit aérien DnT,A entre deux locaux est évalué selon la norme NF EN ISO
717-1 (indice de classement S 31-032-1) comme étant égal a la somme de l'isolement acoustique standardisé pondéré
Dn,T,w et du terme d'adaptation C.

L'isolement acoustique standardisé pondéré, DnT,A,tr, contre les bruits de I'espace extérieur est évalué selon la norme NF
EN ISO 717-1 (indice de classement S 31-032-1) comme étant égal a la somme de I'isolement acoustique standardisé
pondéré, Dn,T,w, et du terme d'adaptation Ctr.

Le niveau de pression pondéré du bruit de choc standardisé, L'nT,w, est évalué selon la norme NF EN ISO 717-2 (indice
de classement S 31-032-2).

En ce qui concerne les bruits d'équipement, le niveau de pression acoustique normalisé, LnAT, est évalué selon la norme
NF S 31-057.

L'indice d'évaluation de l'absorption, w, d'un revétement absorbant est défini dans la norme NF EN ISO 11654 (indice de
classement S 31-064) portant sur I'évaluation de I'absorption acoustique des matériaux utilisés dans le batiment.
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La durée de réverbération d'un local Tr, est mesurée selon la norme NF S 31-057.
Article 10
Les dispositions du présent arrété sont applicables a tout établissement d'enseignement ayant fait I'objet d'une demande
de permis de construire ou d'une déclaration de travaux relatifs aux surélévations de batiments d'établissements

d'enseignement existants et aux additions a de tels batiments, déposée a compter de six mois aprés la publication au
Journal officiel de la République frangaise du présent arrété.

Article 11
L'arrété du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit dans les établissements d'enseignement est abrogé.
Article 12

Le directeur général des collectivités locales, le directeur de I'enseignement scolaire, le directeur de I'enseignement
supérieur, le directeur de la prévention des pollutions et des risques et le directeur général de I'urbanisme, de I'habitat et
de la construction sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal
officiel de la République francaise.

La ministre de I'écologie

et du développement durable,

Pour la ministre et par délégation :

Le directeur de la prévention

des pollutions et des risques,

P. Vesseron

Le ministre de I'intérieur,

de la sécurité intérieure

et des libertés locales,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur général

des collectivités locales,

D. Bur

Le ministre de la jeunesse,

de I'éducation nationale et de la recherche,
Pour le ministre et par délégation :

Le directeur du cabinet,

A. Boissinot

Le ministre de I'équipement, des transports,
du logement, du tourisme et de la mer,
Pour le ministre et par délégation :

Le directeur général de I'urbanisme,

de I'habitat et de la construction,

F. Delarue

Le ministre de la santé, de la famille

et des personnes handicapées,

Pour le ministre et par délégation :

Par empéchement du directeur général

de la santé :

Le chef de service,

Y. Coquin
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