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SNCF IMMOBILIER 

DIRECTION IMMOBILIERE TERRITORIALE HAUTS DE FRANCE – NORMANDIE 

Pôle Valorisation et Cessions 
Immeuble Perspective – 7ème étage 

449, Avenue Willy Brandt – 59777 EURALILLE 

TÉL. : +33 (0)3 62 13 57 28 

 

 
 

 

 

 

 

 

M. le président de la Communauté 
d’Agglomération Fécamp Caux Littoral 

825 route de Valmont 
BP 97 

76403 Fécamp Cedex 
 

A l’attention de Myriam DEHOUCK. 
 
Vos références : AU/N°2025-01/MD 
Affaire suivie par : Antoine FAURE 
Tél : 06 22 58 44 59 
Mail : antoine.faure@sncf.fr 

 
Objet : Avis SNCF sur la modification simplifiée n°3 du PLUi de la communauté 
d’agglomérations Fécamp Caux Littoral. 
Réponse pour l’ensemble du groupe public unifié SNCF. 
 
 

Rouen, le 14 avril 2025 
 
Monsieur le président, 
 
 
Dans le cadre de la modification simplifiée n°3 du PLUi de la communauté 
d’agglomérations Fécamp Caux Littoral, vous avez sollicité en date du 04 mars 2025 
SNCF RESEAU afin que nous vous transmettions l’avis de SNCF. 
Par la présente, nous vous remercions d’avoir associé le Groupe SNCF à cette 
procédure.  
 
Trois communes de la Communauté d’Agglomérations Fécamp Caux Littoral (Fécamp, 
Tourville-les-Ifs) sont traversées par la ligne n° 359000 dite de Bréauté-Beuzeville à 
Fécamp qui est exploitée pour le transport de voyageurs. 

 
SNCF, agissant tant en son nom et pour son compte, pour les fonciers lui appartenant, 
qu’au nom et pour le compte de SNCF Réseau, SNCF Voyageurs, FRET SNCF et 
HEXAFRET, vous prie de bien vouloir prendre en compte les avis suivants. 
 
Les avis portés ci-après visent en particulier à assurer la sécurité du domaine 
public ferroviaire et de ses riverains, son développement, et sa valorisation.  
 
 
S’agissant des servitudes ferroviaires, elles sont reprises dans la fiche relative aux 
servitudes d’utilité publiques dite « Fiche T1 – Servitudes de protection du domaine 
public ferroviaire ». 
Ces servitudes doivent figurer en annexe des documents d’urbanisme, au document 
graphique ainsi que dans la liste des servitudes d’utilité publique. Conformément à 
l’article R126-1 du Code de l’urbanisme, il est nécessaire que les documents 
graphiques du PLU fassent apparaître en aplat les emprises où s’applique la servitude 
T1 sous trame spécifique. 
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Pour rappel, la dernière version du texte de la SUP T1 est accessible sur le site 
https://www.geoinformations.developpement-durable.gouv.fr/fiches-sup-validees-
r1065.html. 
La représentation graphique des zones soumises à Servitudes d’Utilité Publique T1 
est accessible sur le site https://www.geoportail-urbanisme.gouv.fr/map/ 
(arborescence des couches : Servitude d’utilité publique > Ressources et équipement 
> Communication > Transports ferroviaires ou guidés). 
 
 
 
S’agissant de l’OAP 15 dite « La Mâture », elle semble conforme aux discussions 
d’ores et déjà engagées sur ce secteur entre la commune de Fécamp et SNCF, 
notamment notre Direction Immobilière Territoriale. Nous tenons néanmoins à rappeler 
qu’une partie de la zone dite « espace à dominante paysagère » au nord de la voie 

ferrée actuelle ne devra supporter que des infrastructures légères et réversibles afin 
de préserver la possibilité d’un développement de l’offre ferroviaire. 
 
 
 
S’agissant des communes de Tourville-les-Ifs et de Saint-Léonard, elles sont 
traversées par la ligne n° 359000 dite de Bréauté-Beuzeville à Fécamp qui est 
exploitée pour le transport de voyageurs. Sur ces communes, nous avons constaté la 
présence d’«Espaces Boisés Classés à conserver» et de « Haies à protéger » à 
proximité de zones assujetties aux servitudes ferroviaires. La Servitude d’Utilité 
Publique T1 donne des obligations de gestion des boisements relatives notamment au 
code forestier. L’application d’une Servitude d’Utilité Publique est réglementairement 
supérieure au règlement du PLU qui doit être compatible avec cette première. Nous 
souhaitons donc nous assurer que les périmètres de zonage « Espaces Boisés 
Classés à conserver » et les « Haies à conserver » soient bien mis en cohérence avec 
le périmètre de la Servitude d’utilité Publique T1. En effet, cette dernière impose 
notamment une distance de 6 mètres à respecter en matière de plantation, et donne 
la possibilité pour SNCF d’exécuter à l’intérieur d’une bande de 20 mètres de largeur, 
calculée du bord extérieur de la voie, des travaux de débroussaillement des bois morts. 
Ces dispositions ont pour objectif de protéger les circulations ferroviaires et les 
voyageurs de toute chute d’arbre sur le domaine public ferroviaire. 
Nous avons également constaté que le zonage « Espaces Boisés Classés à 
conserver » incluait une partie de la plateforme ferroviaire, je vous remercie de bien 

vouloir redessiner le contour de ce zonage afin d’en exclure la plateforme, en effet le 
règlement des « Espaces Boisés Classés à conserver » n’est pas compatible avec la 
servitude T1. 
 
 
 
S’agissant de la commune de Fécamp, elle est traversée par la ligne n° 359000 dite 
de Bréauté-Beuzeville à Fécamp qui est exploitée pour le transport de voyageurs. Sur 
cette commune, nous avons constaté la présence d’«Espaces Boisés Classés à 
conserver» à proximité de zones assujetties aux servitudes ferroviaires. La Servitude 
d’Utilité Publique T1 donne des obligations de gestion des boisements relatives 
notamment au code forestier. L’application d’une Servitude d’Utilité Publique est 
réglementairement supérieure au règlement du PLU qui doit être compatible avec cette 
première. Nous souhaitons donc nous assurer que les périmètres de zonage 
« Espaces Boisés Classés à conserver » soient bien mis en cohérence avec le 
périmètre de la Servitude d’utilité Publique T1. En effet, cette dernière impose 
notamment une distance de 6 mètres à respecter en matière de plantation, et donne 
la possibilité pour SNCF d’exécuter à l’intérieur d’une bande de 20 mètres de largeur, 

https://www.geoinformations.developpement-durable.gouv.fr/fiches-sup-validees-r1065.html
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calculée du bord extérieur de la voie, des travaux de débroussaillement des bois morts. 
Ces dispositions ont pour objectif de protéger les circulations Ferroviaires et les 
voyageurs de toute chute d’arbre sur le domaine public ferroviaire. 
Le zonage « Espaces Boisés Classés à conserver » inclut aussi une partie de la 
plateforme ferroviaire, je vous remercie de bien vouloir redessiner le contour de ce 
zonage afin d’en exclure la plateforme, en effet le règlement des « Espaces Boisés 
Classés à conserver » n’est pas compatible avec la servitude T1. 
 

Nous avons également constaté que plusieurs zonages « U » jouxtaient et 
incluaient la plateforme ferroviaire. Pour rappel, il est nécessaire de consulter 
systématiquement SNCF pour les permis de construire ou lotissement jouxtant la 
plate-forme ferroviaire. Cette demande de consultation est fondée, d’une part sur 
l’article R111-2 et 3 du code de l’urbanisme qui interdit la réalisation de constructions 
qui peuvent causer un danger pour la sécurité publique, ou être elles-mêmes soumises 

à un danger, et d’autre part, sur l’article L 2231-5 du Code des Transports qui prévoit 
une servitude interdisant la construction de bâtiments à moins de deux mètres de la 
limite légale du chemin de fer. A cet effet, je vous précise qu’il convient d’adresser les 
dossiers relevant du Service Urbanisme en rapport avec des travaux à réaliser en 
bordure des emprises ferroviaires à SNCF Immobilier. 
 

SNCF IMMOBILIER 
DIRECTION IMMOBILIERE TERRITORIALE NORD 

Groupe Conservation 
Immeuble Perspective -7ème étage 

449, avenue Willy Brandt 59777 LILLE 
 

En outre, il conviendra de préciser à toute personne ayant choisi de s’établir à 
proximité de notre domaine qu’elle supportera ou prendra toutes les mesures 
complémentaires d’isolation acoustique conformes à la loi du 31 décembre 1992 et à 
ses décrets d’application et à l’arrêté ministériel du 30 mai 1996. 
 

Il existe aussi plusieurs Passages à Niveau (PN) sur la commune de Fécamp. 
Les dispositions mentionnées aux articles L. 114-1 à L. 114-6 du code de la voirie 
routière prescrivent des servitudes de visibilité « applicables, à la diligence de l’autorité 
gestionnaire de la voie, aux propriétés riveraines ou voisines du croisement à niveau 
d'une voie publique et d'une voie ferrée ». 

Les servitudes de visibilité comportent, suivant le cas : 

1° L'obligation de supprimer les murs de clôtures ou de les remplacer par des grilles, 
de supprimer les plantations gênantes, de ramener et de tenir le terrain et toute 
superstructure à un niveau au plus égal niveau qui est fixé par le plan de dégagement. 
Ce plan détermine, pour chaque parcelle, les terrains sur lesquels s’exercent des 
servitudes de visibilité et définit ces servitudes. 

2° L'interdiction absolue de bâtir, de placer des clôtures, de remblayer, de planter et 
de faire des installations quelconques au-dessus du niveau fixé par le plan de 
dégagement ; 

3° Le droit pour l'autorité gestionnaire de la voie d'opérer la résection des talus, 
remblais et de tous obstacles naturels de manière à réaliser des conditions de vue 
satisfaisantes. 

Autres dispositions à proximité des passages à niveau :  

La sécurité est une priorité majeure de SNCF Réseau, particulièrement aux passages 
à niveau.  
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SNCF RESEAU doit être consulté préalablement à tout travaux d’urbanisation et/ou 
routier à proximité d’un passage à niveau car des prescriptions spécifiques sont à 
respecter. 
 
La collectivité territoriale est tenue d’évaluer l’impact de ces projets sur le volume et la 
nature des flux appelés à franchir les passages à niveau de la zone d’étude.  
De plus, les préconisations en matière de visibilité et de lisibilité routière doivent être 
préservées, c’est-à-dire aucune construction, aucune implantation de panneaux 
publicitaires, etc. 
 
D’une manière générale, il convient de saisir toute opportunité de suppression de 
passage à niveau. Ainsi, les projets d’extension des zones urbaines ou 
d’aménagements ne devront en aucun cas aggraver la complexité des futures 
opérations de suppression des passages à niveau. 

Ainsi, tout projet qui serait susceptible d’accroître le trafic et ou d’en modifier la nature 
doit faire l’objet d’une concertation avec SNCF Réseau, en vue de déterminer les 
aménagements nécessaires à la conformité du passage à niveau.  

Direction territoriale. SNCF Réseau Normandie 
Expert PN 

38 bis, rue Verte BP 11 066  
76 173 ROUEN CEDEX 

 

Ce sera le cas par exemple :  

- Pour la création de trottoir ou l’élargissement de la voirie routière aux abords d’un 
passage à niveau. Pour mémoire, la signalisation devra être adaptée et/ou complétée 
à chaque création ou modification de voirie.  

- Pour l’implantation d’un carrefour à sens giratoire à proximité d’un passage à niveau 
dont la construction est vivement déconseillée pour des raisons de sécurité, liées au 
risque de remontée de file sur la voie ferrée.  

- Pour l’implantation d’un feu tricolore à proximité d’un passage à niveau. La 
coordination du feu tricolore avec les annonces automatiques du PN pourrait être 
envisagée.  

- Pour une modification du sens de circulation, à proximité d’un passage à niveau. 

- Pour les passages à niveau inscrits au Programme de Sécurisation National : la 
commune concernée devra veiller à ce que le trafic ne soit pas augmenté aux abords 
de ce passage. 
 

Vous remerciant de prendre en considération les avis émis et restant à votre 

disposition pour toute information complémentaire, je vous prie d’agréer, Monsieur le 

président, l’assurance de ma considération distinguée. 

 
Laurent LESMARIE 
Directeur Immobilier Territorial Hauts-de-France Normandie 
 
PO 

 

Pièces jointes : 
Document explicatif de la servitude T1  

Notice d’intégration des emprises ferroviaires dans les zonages avoisinants 
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