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DISPOSITIONS PARTICULIERES
AUX ZONES DE BRUIT DES AERODROMES

Article L112-10 du Code de I'Urbanisme

Dans les zones définies par le plan d'exposition au bruit, I'extension de l'urbanisation et la
création ou I'extension d'équipements publics sont interdites lorsqu'elles conduisent a exposer
immédiatement ou a terme de nouvelles populations aux nuisances de bruit.

A cet effet :
1° Les constructions a usage d'habitation sont interdites dans ces zones a I'exception :
a) De celles qui sont nécessaires a l'activité aéronautique ou liées a celle-ci ;

b) Dans les zones B et C et dans les secteurs déja urbanisés situés en zone A, des logements
de fonction nécessaires aux activités industrielles ou commerciales admises dans la zone et
des constructions directement liées ou nécessaires a l'activité agricole ;

c) En zone C, des constructions individuelles non groupées situées dans des secteurs déja
urbanisés et desservis par des équipements publics dés lors qu'elles n'entrainent qu'un faible
accroissement de la capacité d'accueil d'habitants exposés aux nuisances et des opérations de
reconstruction rendues nécessaires par une opération de démolition en zone A ou B dés lors
gu'elles n'entrainent pas d'accroissement de la population exposée aux nuisances, que les
normes d'isolation acoustique fixées par l'autorité administrative sont respectées et que le colt
d'isolation est a la charge exclusive du constructeur ;

2° La rénovation, la réhabilitation, I'amélioration, I'extension mesurée ou la reconstruction des
constructions existantes peuvent étre admises lorsqu'elles n'entrainent pas un accroissement
de la capacité d'accueil d'habitants exposés aux nuisances ;

3° Dans les zones A et B, les équipements publics ou collectifs ne sont admis que lorsqu'ils
sont nécessaires a l'activité aéronautique ou indispensables aux populations existantes ;

4° Dans les zones D, les constructions sont autorisées mais doivent faire I'objet des mesures
d'isolation acoustique prévues a l'article L. 112-12 ;

5° Dans les zones C, les plans d'exposition au bruit peuvent délimiter des secteurs ou, pour
permettre le renouvellement urbain des quartiers ou villages existants, des opérations de
réhabilitation et de réaménagement urbain peuvent étre autorisées, a condition qu'elles
n'entrainent pas d'augmentation de la population soumise aux nuisances sonores. Une telle
augmentation est toutefois possible dans le cadre des opérations prévues par le | de l'article
166 de la loi n° 2014-366 du 24 mars 2014 pour l'accés au logement et un urbanisme rénové,
dans les conditions fixées aux | et Il dudit article. Postérieurement a la publication des plans
d'exposition au bruit, a la demande de la commune ou de I'établissement public de coopération
intercommunale compétent en matiére de plan local d'urbanisme, de tels secteurs peuvent
également étre délimités par l'autorité administrative compétente de I'Etat aprés enquéte
publique réalisée conformément au chapitre 1ll du titre 1l du livre ler du code de
I'environnement.
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DISPOSITIONS PARTICULIERES
AUX ZONES DE BRUIT DES AERODROMES

Article L112-11 du Code de I'Urbanisme
Le contrat de location d'immeuble a usage d'habitation ayant pour objet un bien immobilier

situé dans l'une des zones de bruit définies par un plan d'exposition au bruit comporte une
clause claire et lisible précisant la zone de bruit ou se trouve localisé ce bien.

Article L112-12 du Code de I'Urbanisme
Toutes les constructions qui sont autorisées dans les zones de bruit conformément aux
dispositions de l'article L. 112-10 font I'objet de mesures d'isolation acoustique, dans les

conditions prévues par les dispositions législatives et réglementaires en matiére d'urbanisme,
de construction ou d'habitation.

Article L112-13 du Code de I'Urbanisme

Le certificat d'urbanisme signale I'existence de la zone de bruit et l'obligation de respecter les
régles d'isolation acoustigue.
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AVANT PROPOS

Le Plan d’Exposition au Bruit (PEB) de 'aérodrome de Lyon - Cotbas précédemment en vigueur
a été approuvé par artété préfectoral en date du 28 juin 1985 (plan DRAC.SE/DO/TA/28/A).
De nouvelles dispositions réglementaires {décret n° 2002-626 du 26 avril 2002) ont modifié le
code de Purbanisme, introduisant notamment un nouvel indice, le L, en lieu et place de Pindice
psophique, pour définir les limites des zones de bruit. Ces dispositions définissent aussi la limite
d’unc ¢ventuelle zone D.

Ces €léments nouveaux ont imposé la révision du PEB.

Le PEB constitne un des instruments de planification destinés a encadrer et 4 accompagner le
développement de I'aérodrome pour le rendre compatible avec le maintien de la qualité de vie

dans son eavironnement.




DEFINITION D’UN PLAN D’EXPOSITION AU
BRUIT(PEB)

1. Finalité et textes de références

Le PED est un instrument juridique destiné a maitriser ct a encadrer Purbanisation en limitant les
droits 4 construire dans les zones de bruit au voisinage des aéroports. Ce document d’urbanisme
doit étre annexé, lorsqu’ils existent, au plan local d'urbanisme, au plan de sauvegarde et de mise
en valeur et a la carte communale des communes concernées. Les dispositions de ces documents

doivent étre compatibles avec celles du PEB.

Le PEB est préventif : il permet d’éviter que des populations nouvelles s'installent dans des
!

secteurs cxposés ou susceptibles d’étre exposés 4 un certain niveau de géne sonore. S’il limite

pour cela le droit a construire dans certaines zones, il n’a en revanche aucun impact sur les

constructions existantes et les populations déja installées.

Les principaux textes de référence sont les suivants :

o Code de Purbanisme, notamment ses anticles L-147-1 6 1-147-8 et R-147-1 d R-147-11

o Code de lenvirannement, notamment ses arficles 1-123-1 a 112346, L-571-11 er L-571-13 ef R-
571-58 a R-571-80.

2. Méthode d’élaboration

a) Une évaluation de la géne sonore a court, moyen et long terme

Le PEB définit les zoncs autour de I'nérodrome 4 pattit d’une évaluation de la géne sonore
susceptible d’étre ressentie par les riverains au passage des avions. Cette évaluation était
généralement faite, avant Pentrée en vigueur des dispositions introduites pat le décret du 26 avril
2002, 4 un hotizon d’une vingtaine d’annécs. Ce décret impose la prise en compte d’hypotheéses a
coutt et moyen terme, en plus de celle a long terme. Les zones du PEB reflétent donc une
combinaison de la réalité du moment et d’une projection dans le temps a plusicurs hortzons de la
vic de I'aérodrome. Pour ce faire, il est nécessaire de simuler, 4 ces hotizons, les conditions
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d’exploitation aéroportuaire, donc d’émissions sonotes, ce qui revient A établir des prévisions
réalistes concernant les données suivantes :

*  Nombte de mouvements d’avions

*  Répartition des mouvements par type d’avion

*  Répartition des mouvements par trajectoire et par sens dattertissage
®  Part des vols de nuit (22h-6h) et de soirée (18h-22h)

Les hotizons et hypothéses retenus pour établir le PEB de P'aérodtome de Lyon - Corbas sont
exposées au chapitre suivant.

b) Le Ly, un nouvel indice, moins spécifique que Iindice psophique

La géne sonote est calculée an moyen d’un modéle mathématique mettant en équation différents
parametres pout prendre en compte

*  Le bruit émis par chaque modéle d’avion tel quil est pergu au sol ;

* Tenombre de passages d’avions cn 24 heutes ;

* La perception différente du bruit entre le jour, la nuit et, la soirée : chaque vol nocturne
est pondcré d’un coefficient 10, chaque vol de soirée d’un coefficient 5.

Le résultat du calcul est exprimé cn L, Plus Pindice est élevé, plus la géne est importante. Le
Ly est un des indices recommandés pat 'Union Eutopéennc pour traduite la géne sonore
relative aux infrastructures de transport. Il est teés laggement utilisé au niveau international et est
compatible avec la plupart des logicicls et instruments de mesutes disponibles sur le marché.

Le logiciel utilisé pour établir les PEB est INM (version 6.2 pour Lyon-Corbas), logicicl adopté
pout cet usage par de nombreux pays. L’avantage d’un logiciel plus tépandu est, entre autres de
bénéficier de mises a jour régulicres permettant une modélisation de la géne sonore de plus en
plus proche de la réalité,

La formule du L, qui s’exprime en décibel, est la suivante :

1 Lda)' Lcu‘uing +5_ L e +10
Laen=10x1g | 12x10 " +4x10  © " 48x10  ©

avec

«Lday = niveau sonore moyen 4 long terme pondéré A tel que défini dans ISO 1996-2:1987, déterminé sue
Fensemble des périodes de jour d'une année. La période de jour s'étend de 6 heures 4 18 heutes ;

«Levening = niveau sonote moyen a long terme pondéré A tel que défini dans 1SO 1996-2:1987, déterminé sur
lensemble des pétiodes de soirée d'une année. La période de soirée s'étend de 18 heures A 22 heutes ;

«Lnight = niveau sonore moyen # long tenme pondéré A tel que défini dans ISO 1996-2:1987, déterminé sur
l'ensemble des pétiodes de nuit d'une année. La pétiode de nuit s'étend de 22 heures 4 6 heutes le lendemain.




3. Contenu et modalités d’application

Le modéle mathématique permet de quantifier la géne sonore future en chaque point du territoire
voisin de 'aérodrome. 1l est alors possible de relier entre eux, sur une catte, les points ou le L, 2
la méme valeur. Le résultat est une courbe entourant tout ou pattic de 'aérodrome, allongée dans
I’axe des pistes en taison du bruit produit lors des opérations de décollage et atterrissage. Dans la
zone comprise a I'intérieur de chaque courbe, la géne sonore sera supéricure 4 la valeur de I'indice
considéré (par exemple 70 dans la zonc de bruit fort); a Pextérieur de cette coutbe, la géne sera
inférieure, décroissante a mesure que 'on s’¢loigne.

=  Les zones A et B, de bruit fort

Les zones A ct B du PEB, appelées zones de bruit fort sont délimitées par les courbes L, 70
pour la zone A, et par une valeur choisie par le préfet, aprés avis de la commission consultative
de Penvironnement (CCE), lorsqu’elle existe, entre 65 ¢t 62 pour la zone B (cette modulation est
une disposition nouvelle introduite par le décret du 26 avril 2002). Ceci s’applique
réglementairement a tous Ies acrodromes devant étre dotés d’un PEB. Toute construction neuve
4 usage d’habitation et toute action sur le bati existant tendant a accroitre la capacité d’accueil
sont, sauf rates exceptions, interdites.

"  Lazone C, de bruit modéré

L’indice délimitant la zone C est choisi par le préfet, apres avis de la CCE lorsqu’elle existe, dans
une fourchette allant du Ly, 57 au Ly, 55, ce dernier étant le plus protecteur. A intérieut de la
zone C, les restrictions en matiére d'urbanisation sont moins contraignantes que dans les zones B
et A. A lintérieur des zones C, les plans d’exposition au bruit peuvent délimiter des secteurs ou,
pour permettre le renouvellement urbain des quattiers ou villages existants, des opérations de
réhabilitation et de réaménagement urbain peuvent Ctre autotisées, 4 condition qu’elles
n’entrainent pas d’augmentation de la population soumise aux nuisances sonores. Ces secteurs
peuvent étre introduits, aprés enquéte publique, postéticurement 4 la publication du PEB, si la
commune ou I'établissement public de coopération intercommunale concerné en fait Ia demande.

* LazoneD

La délimitation d’unc zone D n’est pas obligatoire 4 Lyon — Cothas. La zone D ne donne pas lieu
i des restrictions des droits & construire, mais étend le périmetre dans lequel Pisolation phonique
de toute nouvclle habitation ct information des futurs occupants, acquéreurs ou locataires du
logement sont obligatoires. Dans cette zone, 'indice est comptis entre la valeur limite de la zone
C ctle Lden 50.

Dans chacunc des quatre zones de bruit, le contrat de location d’'un immeuble a usage
d’habitation doit comporter une clause claite et lisible précisant la zone de bruit ot se trouve
localisé ledit bien.




Logements nécessaires 4
Pactivité de Paérodrome,
hoétels de voyageurs en
transit

D’UN PEB

ZONE B
70> Laen>(62 4 65)!

7ONP A
Lde‘ﬂ>70

“Constructions nouvelles

Auton:

@
4

':LES REGLES APPLICABLES SUR LES DROITS A CONSTRUIRE DANS LES ZONES

ZONE C
(62 A 65)> Luen>(55 4 57)!

ZONH D
(55 4 57)> Laea™50

Logemeats de fonction
nécessaires aux activités
industrielics on
commerciates

Immecubles d'habitation
dircctement li¢s ou
nécessaires 4 Pactivité
agricole

Autorisés dans les secteurs
déji urhanisés

Autonsés

Habitat groupé
(lotissement...), parcs
résidenticls de loisirs

Non autonsés

Mlaisons d*habitation
individuelles

Non autorisées

Autonsées si secteur d'accueil déji
urbanisé et desservi par des
équipements publics et si clles
r'entrainent qu'un faible
accrofssement de la capacité
d'accueil.

Immeubles collectifs A
usage d’habitation

Non autorisés

Constructions 4 usage
industriel, commercial et
de bureanx

Admises s elles ne dsquent pas d’entrainer Fimplantation de population peamanente.

Equipements de
superstructure nécessaires
& Pactivité aéronantique

Autorsés sfls ne peuvent Eire
localisés ailleurs.

Autorisés

Autres équipements
publics ou collectifs

Autorisés #7ils sont indispensables aux populations
existantes et 8'ils ne peuvent pas étee localisés ailleurs

~Interventions sur Pexistant

Autorisés 8'ils ne conduisent pas 4
exposer de nouvelles populations
AUX NUISANCEs SONores

Rénovation, réhabilitation,
amélioration, extension
mesurée ou reconstmction
des constnictions
existantes

Autonsées sous réserve de ne pas accroitre Ja capacité d'accueil.

Opérations de
réhabilitation et de
réaménagement urbain

Non autonsées

Autorisées sous résenve de se
siteer dans un des seeteurs?
délimités pour permettre le
renouvellement urbain des
quartiers ou villages existants, i
condition de ne pas enteainer
dlaugmentation de la population
SOUMNISE ALX NUISANCES SONOTES.

Autonsés sous réserve
d'une protection
phonique et de
Pinformation des futues
occupants®

! Indice fixé par le préfet aprés consultation de In CCE

2]a protection phonique et Pinformation sont obligatoires dans toutes les zones

3 la lot du Z juillet 2003 permet la création de tels secteurs postéricurement i la publication du PEB







c) Le trafic aérien et la répartition des mouvements par type d’appareils

Hormis les planeurs et quelques rares avions de collection bimoteurs, cn activité ou ¢n cours de
testauration, Pensemble du parc utilisant 'aérodrome de Lyon — Corbas est constitué d’avions
légers et d’avions largueurs de parachutistes. Les hélicopteres ne fréquentent plus cet aérodrome
depuis le départ du 5™ groupement héliporté de ’Armée de terre. Le tablean ci-apres reprend les
hypotheses de croissance du trafic des aéronefs motorisés. 1l cst retenu une faible augmentation
du nombre de mouvements des avions largueurs et des avions de toutisme jusquw’au long terme.
A moyen terme, le niveau d’activité de Pavion largucur serait comparable i celui de Pannée 2003,
et Iégerement supérieur a long terme. Les avions de collection volent peu. Tl est supposé que leur
activité ne dépassera pas 200 mouvements. La baissc des mouvements des remorqueurs observée
ces derniéres années s’explique 4 la fois par une baisse d’activité en 2008 et par une utilisation
croissante du treuil pour le décollage des planeurs. L'objectif affiché par le centre de vol a voile
est d’opérer dcux dépatts au treuil pour un temorquage. La relance de Pactivité vélivole en 2009
due a 'inscription de nombreux ¢léve laisse envisager un retour A une activité plus soutenue. 11 est
supposé qua long terme, le nombre de mouvements de remorqueurs avoisine la moitié¢ du
résultat obtenu en 2006.

Nombte de mouvements (un mouvement = un atterrissage ou un décollage)

MOUVEMENTS D'AVIONS A LYON-CORBAS

Années précédentes Prévisions

Court | Moyen | Long
terme ferme terme
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2010 2015 2020

Avions de

coliection 4 50 70 73 82 58 121 150 200 200
Avions

largueurs 3002 | 3490 | 2802 | 2882 | 3212 | 2836 | 2696 3000 3500 4000

Remorqueurs 6340 | 6890 | 5990 | 6000 | 6330 | 5000 | 2700 2450 2700 3100

Avions de
tourisme 4645 5030 5440 7330 7015 6345 7485 8000 9200 10700
Totaux 13991 | 15460 | 14302 | 16285 | 16639 | 14239 | 13002 | 13600 | 15600 | 18000

Pour les différents horizons retenus, la répartition journaliéte des mouvements par type d’aéronef
est reproduite dans le tableau suivant :

Mouvements journaliers
court terme | moyen terme | long terme
Avions de collection 0,41 0,65 0,55
Avions largueurs 8,22 9,59 10,96
Remorqueurs 6,71 7.4 8,49
Autres avions légers 21,92 25,21 29 32
TOTAL 37,26 42,75 49,32




d) La part du trafic nocturnie et de soirée

La répartition du trafic par tranche journaliere retenue, mentionnée dans le tableau suivant, est la
méme pour les trois termes du PEB. Elle cst basée sur lactivité actuclle des usagers de

['aérodrome :

Mouvements par tranche journaliére

jour s0ir nuit
Avions latgucurs 90,00% 10,00% 0,00%
Autres avions 95,00% 5,00% 0,00%

e) La répartition du trafic par piste et par sens d’atterrissage ou de décollage

La piste située a l'ouest est réservée a I'activité vélivole (plancurs et avions remorqueurs). Les
autres aéroncfs utilisent la piste situce a est.

Le partage du trafic par sens d’atterrissage et de décollage retenu pour les trois termes du PEB est
celul qui est observé sur la plate-forme. Il est traduit par le tableau ci-dessous.

Vers le nord Vers le sud
décollages | atlerrissages | décollages | atterrissages
Avions largueurs 20% 30% 30% 20%
Autres avions 27% 27% 23% 23%

f) Les procédures de circulation aérienne

La répartition du trafic, pour chacun des trois horizons est donnée par les schémas suivants :



















I.A PROCEDURE DE REVISION DU PEB

1. Phase d’¢étude et préliminaire

La premiére phase de la procédure de révision du PEDB consiste a mener les études techniques.
Elles ont ¢té conduites sous 'autorité du préfet.

L’étape suivante est la consultation de [a CCE pour le choix des indices de limite des zones B et
C. La CCE s’est prononcée sur le sujet le 5 octobre 2011.

2. Phase administrative

La phase administrative se subdivise elle-méme en deux temps. Le premier est consacré aux
consultations des collectivités et organismes concernés, le second a Tenquéte publique qui
précede 'approbation du PEB.

a) Consultations

Consultations des comnmunes ou établissements publics de coopération intercommunale
concetnés

Le puéfet du département notifie la décision de réviser le PEB et communique le projet
cotrespondant. La consultation permet aux communes de prendre connaissance du dossier, de
s'informer et de dialoguer avec Padministration avant de formuler leur avis officiel. La durée de
cette consultation est fixée par la réglementation i deux mois.

A compier de la décision d'élaboration on de répision du PEB, le prifer pent, par arrété,
délimiter lex tervitoives a lintérienr desquels s'appligueront par anlicipation, ponr tne
durée maxinale de 2 ans, les dispositions relativer amx goner C ef énentuellement D st olle
exclale.

La décision de réviser le PEB a été prise par arrété préfectoral du 3 novembre 2011. Le projet de
PEB a immédiatement été communiqué aux communes et au Grand-Lyon. Les avis des
communes et EPCI sc sont avérés favorables au projet. En réponse a la remarque de Pune des
communes, le fond de plan du PEB a été complété.

Consultation de la commission consultative de Penvironnement de Paérodrome.

Apreés réception des avis des communes, le préfet consulte la commission consultative de
Penvironnement qui formule son avis sur le projet communiqué. Cette consultation a eu licu le 2
juillet 2012. La CCE s’est prononcée favorablement au projet.

b) Enquéte publique et approbation

Le projet de PEB éventuellement modifié suite aux consultations est ensuite soumis 2 enquéte
publique, organisée par le préfet. La durée minimale de I'enquéte est d'un mois, le rapport et Pavis
du commissaire enquéteur intervenant au plus tard dans un délai d’un mois a lissue de la cloture
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de Penquéte. Le projet de PEB est éventuellement modifié pour tenir compte des résultats de
Penquéte publique. L’enquéte publique telative au PEB de Paérodrome de Lyon-Corbas a eu lieu

du 4 novembre au 6 décembre 2013, Le commissaire enquéteur a prononcé un avis favorable.

L’approbation est prononcée par le préfet du département concerné et notifiée, avec Penvoi du
PEB approuvé, aux communes et aux établissements publics de coopération intercommunale

concernés.

LAPROCEDURE DE REVISION DU PEB

Phase d’études

Phase administrative

étapes

acteurs

Direction dec la  sécurité

Taviation civile

de

Service National d’Ingénieric

Ftudes techniques Aéronautique
Consultation de la CCE sur le

choix des indices de limite des | Préfet

zones B et C

Notification de la mise en

révision du PEB* Préfet
Consultation des communes (2

mois) Préfet
Consultation de la Commission

consultative de 'environnement | Préfet

Dircction de 1la  séeurité

Paviation civile

de

Scrvice  National — d’Ingénierie

Finalisation du PIEB Aéronautique

Préfet
Enquéte publique Comumissaire enquéteur
Approbation Préfet

* Possibilité d ce stede de poise en applicalion anticipée,
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Plan d’exposition au bruit
de ’aérodrome de Lyon - Corbas

PLAN AU 1/25 000 éme
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