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Libellé de la servitude
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carte

Réf. Objet
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Acte instituant la
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Gestionnaires

Cable RG 21.03

Girod) et La Biolle

Entrelacs (Albens — St

A o ._ ) . . Entrelacs (Epersy) .
PT3 | Cable n° 73.37 Aix les Bains - Saint Ours et Saint Ours Décret du 12/11/1982
T T aar B ORANGE - Ul Alpes
RESEAUX DE . . o Entrelacs (Mognard - | Arrété préfectoral du . R
Zo o2 - PT3 | Fibre optique n° 007 ) - 30bis, rue Ampére
TELECOMMUNICATIONS S I R - St Girod) et La Biolle - 22/05/1990 38000 GRENOBLE
A o Arrété préfectoral du
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DEGAGEMENT AERONAUTIQUE

T5 | Aérodrome Chambéry-Aix

Entrelacs (St Germain
La Chambotte —
Cessens) et La Biolle

Décret du 19/05/1987

DGAC - SNIA
210, rue d’Allemagne - BP 606
69125 LYON SAINT EXUPERY

le plan des servitudes est consultable et téléchargeable sur le géoportail 4 I’adresse suivante :

http://carto.geo-ide.application.developpement-durable.qouv.fr/468/SUP.map

sensible des servitudes :

« AS1 (protection des eaux)

+ I1 (maitrise de l'urbanisation autour des canalisations de
transport de gaz, d'hydrocarbures et de produits chimiques)

« 13 (canalisations de transport de gaz, d'hydrocarbures et de

produits chimiques)

elles ne sont plus visibles sur I’application geo-ide sus-visée.
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SERVITUDES DE TYPE T1

SERVITUDES DE PROTECTION DU DOMAINE PUBLIC FERROVIAIRE

Servitudes reportées en annexe des PLU et des cartes communales en application des articles R. 151-51 et
R. 161-8 du code de l'urbanisme et figurant en annexe au Livre I*" dans les rubriques :

Il — Servitudes relatives a I'utilisation de certaines ressources et équipements

D —Communications
c) Transport ferroviaire ou guidé

1 Fondements juridiques
1.1 Définition

1.1.1 Servitudes le long de I'emprise de la voie ferrée applicables aux
propriétés riveraines du domaine public ferroviaire

Définition de I'emprise de la voie ferrée

L’emprise de la voie ferrée est définie a l'article R. 2231-2 du code des transports, selon le cas, a
partir :

- De l'aréte supérieure du talus de déblai, ou du nu arriére du mur de soutenement ou de la paroi
revétue associée ;

- De l'aréte inférieure du talus du remblai, ou du nu avant du mur de souténement ou de la paroi
revétue associée ;

- Du bord extérieur des fossés ;

- Du bord extérieur de l'ouvrage d'art aérien ;

- Du bord extérieur du quai ;

- De la surface extérieure, ou extrados, de I'ouvrage d'art souterrain ;

- De la cloture de la sous-station électrique ;



- Du mur du poste d'aiguillage ;
- De la cl6ture de l'installation radio.

A défaut, a partir d'une ligne tracée, soit a :

- 2,20 m pour les lignes ou sections de ligne ou il n'est pas circulé ou circulé jusqu'a 160 km/ h, a
partir du bord extérieur du rail de la voie ferrée ;

- 3 m pour les lignes ou section de lignes ou il est circulé a plus de 160 km/ h, a partir du bord
extérieur du rail de la voie ferrée.

Servitudes le long de I'’emprise de la voie ferrée

Servitudes d’écoulement des eaux (article L. 2231-2 du code des transports)

Les servitudes d'écoulement des eaux prévues par les articles 640 et 641 du code civil sont
applicables aux propriétés riveraines du domaine public ferroviaire. Tout déversement, écoulement ou
rejet direct ou indirect, qu'il soit diffus ou non, d'eaux usées, d'eaux industrielles ou de toute autre
substance, notamment polluante ou portant atteinte au domaine public ferroviaire, est interdit sur le
domaine public ferroviaire.

Servitudes portant sur les arbres, branches, haies ou racines empiétant sur le domaine public
ferroviaire (article L. 2231-3 et R. 2231-3 du code des transports)

Il est interdit d'avoir des arbres, branches, haies ou racines qui empietent sur le domaine public
ferroviaire, compromettent la sécurité des circulations ou génant la visibilité de la signalisation
ferroviaire. Les propriétaires sont tenus de les élaguer, de les tailler ou de les abattre afin de
respecter cette interdiction.

Pour des raisons impérieuses tenant a la sécurité des circulations ferroviaires, les opérations
d'élagage, de taille ou d'abattage des arbres, branches, haies ou racines peuvent étre effectuées
d'office, aux frais du propriétaire, par le gestionnaire.

Distances minimales a respecter pour les constructions (articles L. 2231-4 et R. 2231-4 du

code des transports)

Sont interdites les constructions (autres qu’'un mur de cléture) ne respectant pas les distances
minimales d'implantation mentionnées ci-dessous :

- 2 metres a partir de I'emprise de la voie ferrée définie a I'article R. 2231-2 du code des
transports ;

- 3 métres a partir de la surface extérieure ou extrados des ouvrages d'arts souterrains ;

- 6 métres a partir du bord extérieur des ouvrages d'art aériens.

Cette interdiction de construction ne s'applique pas aux procédés de production d'énergies
renouvelables intégrés a la voie ferrée ou installés aux abords de la voie ferrée, des lors qu’ils ne
compromettent pas la sécurité des circulations ferroviaires, le bon fonctionnement des ouvrages, des
systemes et des équipements de transport ainsi que leur maintenabilité.

Distances minimales a respecter concernant les terrassements, excavations ou fondations
(articles L. 2231-5 et R. 2231-5 du code des transports)

Des distances minimales par rapport a I'emprise de la voie ferrée ou, le cas échéant, par rapport a
l'ouvrage d'art, 'ouvrage en terre ou la sous-station électrique doivent étre respectées.
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Lorsque la voie se trouve en remblai de plus de 3 metres au-dessus du terrain naturel, la distance est
égale a la hauteur verticale du remblai, mesurée a partir du pied du talus.

Il est interdit de réaliser, dans une distance inférieure a 50 métres de I'emprise de la voie ferrée et
sans la mise en ceuvre d'un systéeme de blindage, tout terrassement, excavation ou fondation dont un
point se trouverait a une profondeur égale ou supérieure aux deux tiers de la longueur de la projection
horizontale du segment le plus court le reliant a I'emprise de la voie ferrée.

Distances minimales a respecter concernant les dépots et les installations de systéeme de
rétention d’eau (articles L. 2231-6 et R. 2231-6 du code des transports)

Une distance minimale de 5 métres par rapport a I'emprise de la voie ferrée doit étre respectée
concernant les dépdts, de quelque matiere que ce soit, et les installations de systeme de rétention
d'eau.

Obligation d’information préalable auprés du gestionnaire d’infrastructure concernant les
projets de construction, d’opération d’aménagement ou d’installation pérenne ou temporaire
(articles L. 2231-7 et R. 2231-7 du code des transports)

Les projets de construction, d'opération d'aménagement ou d'installation pérenne ou temporaire, y
compris les installations de travaux routiers, envisagés a une distance de moins de 50 m par rapport
a I'emprise de la voie ferrée ou a une distance de 300 a 3000 m d’'un passage a niveau, font l'objet
d'une information préalable auprés du gestionnaire d'infrastructure et, le cas échéant, du
gestionnaire de voirie routiere.

De plus, sur proposition du gestionnaire d'infrastructure et, le cas échéant, du gestionnaire de voirie
routiére, le représentant de I'Etat dans le département peut imposer des prescriptions a respecter
pour préserver la sécurité de linfrastructure ferroviaire et, le cas échéant, routiere et des
propriétés riveraines.

Le gestionnaire d'infrastructure est informé par le maitre d’ouvrage d'un projet de construction,
d’opération d’aménagement, ou d’installation pérenne ou temporaire, y compris les installations de
travaux routiers, dés lors que le projet est arrété dans sa nature et ses caractéristiques essentielles et
avant que les autorisations et les actes conduisant a sa réalisation effective ne soient pris.

Le gestionnaire d’infrastructure dispose d'un délai de deux mois a compter de la réception de
l'information pour proposer au représentant de I'Etat dans le département d’'imposer des prescriptions
a respecter pour préserver la sécurité de l'infrastructure ferroviaire et, le cas échéant, routiére ainsi
que celle des propriétés riveraines.

Ces dispositions n'entreront en vigueur qu'a compter de la publication de l'arrété du ministre chargé
des transports listant les catégories de projets de construction, d'opération d'aménagement ou
d'installation pérenne ou temporaire soumis a cette obligation d'information ainsi que les distances a
respecter.

Servitudes permettant la destruction des constructions, terrassements, excavations,
fondations ou dépots, installations de systéme de rétention d’eau existants (article L. 2231-8

du code des transports)

Lors de la construction d'une nouvelle infrastructure de transport ferroviaire, si la sécurité ou l'intérét
du service ferroviaire I'exigent, le représentant de I'Etat dans le département peut faire supprimer les
constructions, terrassements, excavations, fondations ou dépbts, de quelque matiere que ce soit, ainsi
que les installations de systéme de rétention d'eau, existants dans les distances mentionnées aux
articles L. 2231-4, L. 2231-5 et L. 2231-6 du code des transports.
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Entretien des constructions existantes lors de la construction d’une nouvelle infrastructure de
transport ferroviaire (article L. 2231-8 et R. 2231-8 du code des transports)

Lors de la construction d’'une nouvelle infrastructure de transport ferroviaire les constructions
existantes qui ne respectent pas les dispositions de I'article L. 2231-4 et dont I'état a été constaté dans
des conditions précisées a l'article R. 2231-8, peuvent uniquement étre entretenues dans le but de les
maintenir en I'état.

Possibilité de réduire les distances a respecter concernant les constructions, terrassements,
excavations, fondations ou dépéts, installations de systéme de rétention d’eau (article L. 2231-9 du

code des transports)

Lorsque la sécurité et l'intérét du domaine public ferroviaire le permettent, les distances mentionnées aux
articles L. 2231-4, L. 2231-5 et L. 2231-6 peuvent étre réduites en vertu d'une autorisation motivée délivrée
par le représentant de I'Etat dans le département, aprés avoir recueilli I'avis du gestionnaire d'infrastructure et,
le cas échéant, du gestionnaire de voirie routiere. Cette autorisation peut éventuellement étre assortie de
prescriptions a respecter pour préserver la sécurité de l'infrastructure ferroviaire et des propriétés riveraines.

1.1.2 Servitudes de visibilité aux abords des passages a niveau

Les servitudes de visibilité s’appliquent a la diligence de 'autorité gestionnaire de la voie aux propriétés
riveraines ou voisines du croisement a niveau d'une voie publique et d'une voie ferrée (article L. 114-
6 code de la voirie routiéere).

Ces servitudes générent des obligations et des droits :

- L’obligation de supprimer les murs de clétures ou de les remplacer par des grilles, de supprimer
les plantations génantes, de ramener et de tenir le terrain et toute superstructure a un niveau au
plus égal niveau qui est fixé par le plan de dégagement (1° de larticle L.114-2) ;

- Llinterdiction absolue de batir, de placer des clétures, de remblayer, de planter et de faire des
installations quelconques au-dessus du niveau fixé par le plan de dégagement (2° de l'article
L.114-2);

- Le droit pour l'autorité gestionnaire de la voie d'opérer la résection des talus, remblais et de tous
obstacles naturels de maniére a réaliser des conditions de vue satisfaisantes (3° de 'article L.114-
2).

Un plan de dégagement détermine pour chaque parcelle les terrains sur lesquels s’exercent les
servitudes de visibilité et définit ces servitudes. Ce plan est approuvé par le représentant de I'Etat dans
le département, le conseil départemental ou le conseil municipal, selon qu'il s'agit d'une route
nationale, d'une route départementale ou d'une voie communale (article L.114-3).

Servitudes T1— Servitudes de protection du domaine public ferroviaire— 15/06/2023 4/19




Servitudes en tréfonds (SUP T3)

Conformément aux dispositions des articles L. 2113-1 et suivants du code des transports, le maitre
d'ouvrage d’une infrastructure souterraine de transport public ferroviaire peut demander a lautorité
administrative compétente d’établir une servitude d’utilité publique (SUP) en tréfonds.

La servitude en tréfonds confere a son bénéficiaire le droit d’'occuper le volume en sous-sol nécessaire a
I'établissement, 'aménagement, I'exploitation et I'entretien de l'infrastructure souterraine de transport.

Elle ne peut étre établie qu'a partir de 15 meétres au-dessous du point le plus bas du terrain naturel, est
instituée dans les conditions fixées aux articles L. 2113-2 a L. 2113-5 du code des transports.

Cette catégorie de SUP distincte de la catégorie de SUP T1, fait 'objet de la fiche SUP T3 disponible sur
Géoinformations.

1.2 Références législatives et réglementaires

Anciens textes :

- Décret-loi du 30 octobre 1935 modifié portant création de servitudes de visibilité sur les voies
publiques, abrogé par la loi n°89-413 du 22 juin 1989 relative au code de la voirie routiere (partie
législative) et par le décret n°89-631 du 4 septembre 1989 relatif au code de la voirie routiére (partie
réglementaire) ;

- Loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer - Titre ler : mesures relatives a la conservation
des chemins de fer (articles 1 a 11).

Textes en vigueur :

- Articles L. 2231-1 a L. 2231-9 du code des transports ;

- Articles R. 2231-1 a R. 2231-8 du code des transports ;

- Articles L. 114-1 a L. 114-3, L.114-6 du code de la voirie routiére ;

- Articles R. 114-1, R.131-1 et s.et R. 141-1 et suivants du code de la voirie routiére.

1.3 Décision

- Pour les servitudes le long de 'emprise de la voie ferrée : instituées de plein droit par les textes
législatifs et réglementaires ;

- Pour les servitudes de visibilité : plan de dégagement approuvé par le représentant de I'Etat dans
le département, le conseil départemental ou le conseil municipal.

1.4 Restrictions de diffusion

Aucune restriction de diffusion pour cette catégorie de SUP. La SUP peut étre diffusée, est visible et
téléchargeable dans la totalité de ses détails.
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2 Processus de numérisation

2.1 Responsable de la numérisation et de la publication

2.1.1 Précisions concernant le rble des administrateurs locaux et des autorités
compétentes

Les administrateurs locaux et les autorités compétentes jouent des réles différents en matiere de
numérisation et de publication des SUP dans le portail national de [lurbanisme
(http://'www.geoinformations.developpement-durable.gouv.fr/presentation-des-roles-et-
responsabilites-r1072.html).

Il existe plusieurs possibilités d’organisation variant selon que la catégorie de SUP releve de la
compétence de [I'Etat, de collectivités publigues ou dopérateurs nationaux ou locaux :
http://www.geoinformations.developpement-durable.gouv.fr/fichier/pdf/organisation_sup_cle1c4755-
1.pdf?arg=177835277&cle=1076c598d70e410cc53a94b4e666b09f1882d6b5&file=pdf%2Forganisati
on_sup_cle1c4755-1.pdf.

¢ Administrateur local

L’administrateur local apres avoir vérifié que la personne qui sollicite des droits de publication sur le
portail national de l'urbanisme est bien gestionnaire de la catégorie de SUP, crée le compte de
l'autorité compétente et lui donne les droits sur le territoire relevant de sa compétence (commune,
département, région, etc.).

¢ Autorité compétente

L’autorité compétente est responsable de la numérisation et de la publication des SUP sur le portail
national de l'urbanisme. Elle peut, si elle le souhaite, confier la mission de numérisation a un
prestataire privé ou a un autre service de I'Etat. Dans cette hypothése, la publication restera de sa
responsabilité.

O Prestataire

Le prestataire peut tester la conformité du dossier numérique avec le standard CNIG. S’il est
désigné par l'autorité compétente délégataire, il téléverse le dossier numérique dans le GPU.

2.1.2 Administrateurs locaux et autorités compétentes

Concernant le réseau ferré géré par SNCF Réseau, l'autorité compétente est : SNCF Immobilier /
Département Systéemes d’Information.

2.2 Ou trouver les documents de base

Recueil des actes administratifs de la Préfecture pour les plans de dégagement.

Annexes des PLU et des cartes communales.
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2.3 Principes de numérisation

Application du standard CNIG SUP (Conseil national de I'information géolocalisée).

La derniere version du standard CNIG SUP est consultable et téléchargeable ici:
http://cnig.gouv.fr/ressources-dematerialisation-documents-d-urbanisme-a2732.html|

Création d'une fiche de métadonnées respectant les derniéres consignes de saisie des
métadonnées SUP via le générateur de métadonnées en ligne sur le GPU.

2.4 Numérisation de I’acte

- Pour les servitudes instituées le long de 'emprise de la voie ferrée : copie des articles L. 2231-1
a L. 2231-9 du code des transports et coordonnées du gestionnaire de linfrastructure ferroviaire ;
- Pour les servitudes de visibilité : copie du plan de dégagement approuvé.

2.5 Référentiels géographiques et niveau de précision

Les informations ci-dessous précisent les types de référentiels géographiques et de méthodes
d’acquisition a utiliser pour la numérisation des objets SUP de cette catégorie ainsi que la gamme de
précision métrique correspondante. D'autres référentiels ou méthodes de précision équivalente peuvent
également étre utilisés.

Les informations de précision (mode de numérisation, échelle et nature du référentiel) relatives a
chaque objet SUP seront a renseigner dans les attributs prévus a cet effet par le standard CNIG SUP.

Référentiels : BD Ortho/PCI VECTEUR

Précision : Métrique

2.6 Numérisation du générateur et de I'assiette

Servitudes le long de I'emprise de la voie ferrée

Le générateur

Le générateur est l'infrastructure de transport ferroviaire. Il est défini de la maniére suivante :

- La voie ferrée lorsqu’elle est localisée sur le domaine public ferroviaire (actifs fonciers de SNCF
Réseau et SNCF Gares & Connexions) ;

- Le passage a niveau.

Le générateur est de type linéaire concernant la voie ferrée. Il est ponctuel lorsqu'il est relatif a un
passage a niveau.

Servitudes T1— Servitudes de protection du domaine public ferroviaire— 15/06/2023 7/19



L’assiette

L’assiette des servitudes correspond a une bande de terrains dont la largeur varie en fonction du
générateur :

- Ligne tracée a 50 m a partir de 'emprise de la voie ferrée correspondant a la distance de recul la
plus importante visée a l'article R. 2231-7 du code des transports ;

- Distance de 300 a 3000 metres autour des passages a niveau, selon I'importance des projets et
celle de leur impact sur les infrastructures ferroviaires et les flux de circulation avoisinants (article

R. 2231-7 du code des transports).

L’assiette est de type surfacique.

Servitudes de visibilité aux abords des passages a niveau

Le générateur

Les générateurs sont l'infrastructure de transport ferroviaire et la voie publique.

Les générateurs sont de type linéaire.

L’assiette

L’assiette correspond a la bande de terrains situés au croisement d’'une voie ferrée et d’une voie
publique sur lesquels s’exercent les servitudes de visibilité.

L’assiette est de type surfacique.

3 Référent métier

Ministere de la transition écologique et de la cohésion des territoires
Direction générale des infrastructures de transport et des mobilités
Tour Séquoia

92055 La Défense Cedex
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Annexes

1. Procédure d'institution du plan de dégagement

Le plan de dégagement est soumis a une enquéte publique ouverte par l'autorité exécutive de la collectivité
territoriale ou de I'établissement public de coopération intercommunale, propriétaire de la voie. Elle est
organisée conformément aux dispositions du code des relations entre le public et I'administration dans le
respect des formes prévues par les plans d'alignement.

Le plan est notifié aux propriétaires intéressés et I'exercice des servitudes commence a la date de cette
notification (article R.114-1 et R.114-4 du code de la voirie routiére).

Le plan de dégagement est approuvé par le représentant de I'Etat dans le département, le conseil
départemental ou le conseil municipal selon que la route est nationale, départementale ou communale (article
L.114-3).

Lorsqu’un plan de dégagement a été institué par un arrété préfectoral les propriétaires doivent se conformer
a ses prescriptions.
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2. Matérialisation de I’'emprise de la voie ferrée pour le
calcul des distances de recul a respecter

Les distances de recul précisées aux articles R. 2231-4 a R. 2231-6 du code des transports s’appliquent a
partir de 'emprise de la voie ferrée définie a l'article R. 2231-2 du code des transports et représentée a titre
illustratif par SNCF Réseau dans les schémas ci-dessous figurant la limite légale™.

* la limite l1égale correspond a I'emprise de la voie ferrée.

- Aréte supérieure du talus de déblai :

Voie en deblai : I'aréte supénieure du talus de deblai

Limite légale

- Aréte inférieure du talus du remblai :

Voie en remblai : 'aréte inférieure du talus de remblai

Limite legale

= Nu arriére du mur de souténement ou de la paroi revétue associée :

Voie ferrée en déblal avec mur poids Voie ferrée en déblai avec mur cantilever soutenant un talus
= |
=Y

o |
=
-
5

Limite wgate
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Voie ferrée en déblai avec mur dans talus

Limte. legak

- Nu avant du mur de souténement ou de la paroi revétue associée :

\Voie ferrée en remblai avec mur de souténement poids et talus

.

Limite lagale

- Du bord extérieur des fossés :

Voie en plate-forme avec fosse | le bord extérieur du fosse

Limite legale
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Voie en rembiai : le bord extérieur du fossé si cette voie

en comporte un

Limite legale

- Du bord extérieur de I'ouvrage d'art aérien :

Cuvrage d'art aérien : voie ferrée en remblai avec ouvrage de
souténement

Lim#e legaie

g A e | e

Ouvrage d'art agrien : voie ferrée portée par un pont-rail avec
appui en saillie par rapport au tablier

Limilts iegae
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Cuvrage d'art agrien - voie ferrée portée par un pont-rail avec
débord de tablier

Limta legaie

- De la surface extérieure, ou extrados, de I'ouvrage d'art souterrain :

Tunnel : Traditionnel

Limitz lagale
Exrados

Tunnel : Tranchée couverte
Limile kgale
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- De la cléture de la sous-station électrique :

Limite Légaie (confondue avec ia cidture )

o — - — —  — o m—

t Local Technique

Limite Legale

Paoste arrivee HTB Poste départ HTA

Limite Legaie
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- Du mur du poste d'aiguillage :

Limite Légale (confondue avec la ol fture)

Limite Légale

Centre ou poste ou local de signalisation

Limite Légala

15/19
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- De la cloture de l'installation radio :

Lirnite Léggﬂe {confondue avec la cliture)
L ——————

Mat Radio

Voie

- D’une ligne tracée a 2,20 métres pour les lignes ou sections de ligne ou il n'est pas circulé ou circulé
jusqu'a 160 km/ h a partir du bord extérieur du rail de la voie ferrée :

Ou

- D’une ligne tracée a trois métres pour les lignes ou section de lignes ou il est circulé a plus de 160
km/ h, a partir du bord extérieur du rail de la voie ferrée :

Voie en plate-forme sans fosse - une ligne ideale tracée
de 2.20 a 3.00 métres du bord du rail extérieur

2.20m pour une ligne < 160km/h
3m pour une ligne = 160km/h

Limite légale
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3. Exemples de matérialisation de la distance de recul
définie a I'article R. 2231-5 du code des transports a
respecter pour les projets de terrassement, excavation,
fondation

Situation 1 : cas de la voie en remblai pour laquelle s’applique les distances de recul définies aux | et
Il de l’article R. 2231-5 du code des transports :

Terrassement ou excavation sans blindage a
proximité d'une voie en remblai > 3m

Nota : les remblais de plus de 3 metres de hauteur (h) bénéficient d’'une double protection :

- une interdiction de terrasser dans une distance horizontale H inférieure a la hauteur du remblai h ;

- une interdiction de terrasser sans blindage sous un plan de 3 H (horizontal) pour 2 V (vertical), mesurée a
partir de l'arréte inférieure du talus.

Situation 2 : cas des autres composantes de I’emprise de la voie ferrée pour lesquelles s’appliquent la
distance de recul prévue au I de I'article R. 2231-5 du code des transports :

Pour tous les autres éléments composant 'emprise de la voie ferrée (article R.2231-2 du code des transports),
il est interdit de réaliser des terrassements, des excavations, des fondations sans la mise en ceuvre d'une
solution de blindage sous un plan incliné a 3H pour 2V, positionné de telle sorte qu’il passe par le point
d’intersection de la limite de I'emprise de la voie ferrée et du terrain naturel (Il de l'article R.2231-5).

Le point de départ pour tirer ce trait correspondant au plan de 3H pour 2V, en dessous duquel une solution de
blindage doit obligatoirement étre mise en ceuvre, est la limite de chaque composante de 'emprise de la voie
ferrée définie a l'article R. 2231-2 du code des transports.

Exemple 1: matérialisation de la limite d’excavation, de terrassement et de fondation sans blindage a
partir de I’emprise de la voie ferrée pour la plateforme ferroviaire.

Terrassement ou excavations sans blindage a proximité
d'une voie en plate-forme sans fosseé

2.20m pour une ligne < 160km/h
3m pour une ligne = 180km/h
-d—-}

| Limite légale
b
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Exemple 2 : matérialisation de la limite d’excavation, de terrassement et de fondation sans blindage a

partir de I’emprise de la voie ferrée pour I'ouvrage d’art aérien.

Ouvrage d'art a€rien : voie ferrée en remblai avec ouvrage de
souténement

Limite legaie

Cwuvrage d'art aérien ; voie ferrée poriée par un pont-rail avec
débord de tablier

T T P e

Limie i&gale
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Exemple 3 : matérialisation de la limite d’excavation, de terrassement et de fondation sans blindage a
partir de I’emprise de la voie ferrée pour I'installation radio.

Limite d'excavation ou de terrassement sans blindage
conforme aux prescriptions ferroviaires

Limite Legale

Limite Légale
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Bois classés et talus classés paysagers protégés au titre
de l'article L.123-1-5 7° du code de l'urbanisme

La présence de bois classés ou de talus paysagers protégés au titre de |'articie
L123-1-5 7° du code de I'urbanisme dans les zones assujetties aux servitudes
ferroviaires est incompatible avec I'exploitation du chemin de fer : servitude publique
relative au chemin de fer.

1. Aspect légal
Ces terrains sont entiérement soumis aux serviiudes prescrites dans la fiche T1

(voir extraits ci-aprés) qui impose notamment des distances a respecter en
matiére de plantation (arbre a haute tige, haie, taillis...). [l n'y a donc pas lieu de
prévoir la nécessité d’autorisation de déboisement pour ce qui est une obligation
de prescriptions legales.

2. Aspect technique

Les talus de rembilais et de déblais ferroviaires sont une composante technique
de linfrastructure ferroviaire, soumise a des regles de maintenance ayant pour
but d'assurer la sécurité des circulations ferroviaires.

La végétation conservée sur ces talus ne peut-&tre qu'au plus arbustive pour
éviter tout désordre du type de ceux survenus lors de la tempéte de 1999 et le
choix de sa maintenance doit &tre a l'initiative de I'exploitant ferroviaire.

Par conséquent, afin de ne pas nuire aux instailations et aux circulations
ferroviaires :
¢ les boisements ne doivent pas étre pérennisés sur ces derniers car ils
pourraient fragiliser la structure de Pouvrage d’art
¢ plutét qu’un aplat en surface, RFF préférerait voir afficher 'idée d’un
filtre végétal : soit une ligne de boisement, qui devra respecter ia
servitude T1, le code civil (plantation en limite de propriété) et le code de
Purbanisme.

NB : Extrait s'appliquant a 'entretien des plantations de la servitude T1et aux zones
ferroviaires en bordure desquelles peuvent s’appliquer les servitudes relatives au
chemin de fer.

HI. - EFFETS DE LA SERVITUDE

A. - PREROGATIVES DE LA PUISSANCE PUBLIQUE

1 Prérogatives exercées directement par la puissance publique
Possibilité pour la S.N.C.F., quand le chemin de fer traverse une zone boisée,
d'exécuter a l'intérieur d'une bande de 20 metres de largeur calculée du bord

extérieur de la voie, et aprés en avoir avisé les propriétaires, les travaux de
débroussaillement de morts-bois (Art L 322-3 et L 322-4 du code forestier)



2 Obligations de faire imposées au propriétaire

Obligation pour le riverain, avant tous travaux, de demander la délivrance de son
alignement.

Obligation pour les propriétaires riverains de procéder & I'élagage des plantations
situées sur une longueur de 50 meétres de part et d'autre des passages a niveau ainsi
que de celles faisant saillie sur la zone ferroviaire, aprés intervention pour ces
derniéres d'un arrété préfectoral (lois des 16 et 24 aout 1970). Sinon intervention
d'office de l'administration.

B. - LIMITATIONS AU DROIT D'UTILISER LE SOL
1 Obligations passives

Interdiction aux riverains des voies ferrées de planter des arbres & moins de 6
metres et des haies vives a moins de 2 métres de la limite de la voie ferrée constatée
par un arrété d'alignement. Le calcul de la distance est fait d'apres les regles
énoncées ci-dessus en matiére de construction (application des régles édicteées par
I'article 5 de la loi du 9 ventése, An Vili).

2° Droits résiduels du propriétaire
Possibilité pour les propriétaires riverains d'obtenir, par décision du préfet, une

dérogation & linterdiction de planter des arbres (distance ramenee de 6 melres a 2
meétres) et les haies vives (distance ramenée de 2 metres a 0,50 métre).
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Mesdames et messieurs les présidents
des EPCI de la Savoie

Objet : Canalisations de transport de gaz, d’hydrocarbures et de produits chimiques
Réf : Arrété ministériel du 5 mars 2014 portant réglement de la sécurité des canalisations de transport de gaz
naturel ou assimilé, d’hydrocarbures et de produits chimiques.

Le transport de gaz, d’hydrocarbures et de produits chimiques par canalisation est indispensable a
I’approvisionnement énergétique de notre pays et a son développement économique. Il est reconnu comme le
mode de transport le plus sir et de moindre impact pour I’environnement. Il nécessite toutefois des
précautions particuliéres en matiére d’urbanisme afin de limiter Pexposition des riverains aux risques
résiduels occasionnés par les canalisations.

L’arrété ministériel du 5 mars 2014 visé en référence a récemment complété les articles L. 555-16 et
R. 555-30 b) du code de I’environnement. Ces nouvelles dispositions prévoient ainsi la mise en place de
servitudes d’utilité publique (SUP) prenant en compte la maitrise des risques & proximité des canalisations de
transport de gaz, d’hydrocarbures et de produits chimiques, dans chacune des communes concernées.

Je vous informe, par le présent courrier, de I’instauration prochaine de ces servitudes dans la région
Rhéne-Alpes, suivant un calendrier qui devrait s’étaler Jjusqu’a fin 2016 pour les canalisations les plus -
importantes.

Ces servitudes seront instituées par amrété préfectoral aprés avis du conseil départemental de
I’environnement, des risques sanitaires et technologiques (CODERST). Elles devront étre prises en compte
dans les documents d’urbanisme de votre commune (plan local d’urbanisme, carte communale).

Conformément 4 la loi, ces servitudes encadrent strictement la construction ou I’extension
d’établissements recevant du public (ERP) de plus de 100 personnes et d’immeubles de grande hauteur
(IGH) dés lors qu’elles sont proches d’une canalisation de transport de gaz, d’hydrocarbures et de produits
chimiques. Elles n’engendrent pas de contrainte d’urbanisme pour les autres catégories de constructions
proximité des canalisations. Pour ces autres constructions, les exploitants des canalisations prennent en
compte les évolutions des occupations du sol dans leur voisinage, par la mise en place, le cas échéant, de
mesures de renforcement de la sécurité.
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Concrétement, les contraintes constructives pour les ERP et les IGH seront de deux sortes :

1. SUP-majorante (correspondant au scénario majorant, par exemple rupture de la canalisation
en cas d’accrochage lors de travaux tiers) : dans une bande large (SUP n° 1) centrée sur le
tracé de la canalisation, les constructions et extensions d’ERP de plus de 100 personnes et
‘d’IGH seront soumises  la réalisation d’une « analyse de compatibilité» établie par
1’aménageur concerné. Le permis de construire correspondant ne pourra étre délivré que si
cette analyse a recueilli un avis favorable du transporteur ou, & défaut, du préfet.

L’annexe 1 au présent courrier présente le processus de réalisation de l'analyse de
compatibilité mentionnée au 1 ci-dessus et de validation de son résultat.

L’annexe 2 présente des exemples de bandes de servitude SUP-majorante pour des
canalisations de transport de gaz et d’hydrocarbures. ‘

2. SUP-réduite (correspondant au scénario réduit avec une fuite limitée due a des phénomeénes
tels que la corrosion, le défaut matériaux...) : les constructions d’ERP et IGH seront
strictement interdites dans deux bandes étroites (SUP n° 2 applicables aux ERP de plus de
300 personnes et aux IGH, SUP n° 3 applicables aux ERP de plus de 100 personnes) centrées
sur le tracé de la canalisation,

L’annexe 2 présente des exemples de bandes de servitude SUP-réduite pour des
canalisations de transport de gaz et d’hydrocarbures.

1l est précisé que les bandes de servitudes sont issues des études de dangers des canalisations de
transport, établies conformément au guide technique professionnel & ce sujet approuvé par le ministere de
I’écologie.

Vous trouverez également ci-joint une plaquette d’information présentant le dispositif.

Par ailleurs, j’appelle votre attention sur I’article R. 555-46 du code de ’environnement qui prévoit
que le maire informe immédiatement le transporteur de tout permis de construire ou certificat d’urbanisme
délivré dans les zones précitées. Cette disposition est d’ores et déja en vigueur. Elle permet au transporteur
de vérifier la compatibilité du niveau de sécurité de ses ouvrages avec la densification de 1’urbanisation et
d’appliquer les mesures de renforcement de la sécurité nécessaires, le cas échéant. Il est d’ailleurs
recommandé que vous informiez les transporteurs des projets de construction & proximité de leurs
canalisations existantes le plus en amont possible (avant la phase d’instruction du permis de construire) pour
qu’ils puissent vous faire part de leurs observations et le cas échéant se mettre en relation avec les porteurs

de projets.

Enfin, un grand nombre de canalisations de transport sont déclarées d’utilité publique ou d’intérét
général et font déja I’objet A ce titre de servitudes constructives et/ou de passage ; ces servitudes d’utilité
publique, qui sont d’une autre nature, restent applicables et ne sont pas concernées par la présente.

Les services concernés de la DREAL et de la DDT se tiennent & votre disposition pour vous apporter
les réponses a toutes questions complémentaires que vous pourriez vous poser & ce sujet.

Je vous prie d'agréer, madame, monsieur le Président, I'expression de ma considération distinguce.

Le Préfet

= 7 ,L__,v
Eric JALON
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Annexe 1

Processus de réalisation d’une analyse de compatibilité—" ~-----_____
d’un projet d’ERP de plus de 100 personnes ou d’IGH avec une canalisation existante

Le processus comprend les différentes étapes suivantes :

1. Constat par ’aménageur que Pemprise du projet d’ERP>100 personnes ou d’IGH est située dans
la SUP majorante : L’aménageur (porteur de projet d’un ERP ou IGH) établit son projet, et constate que
son emprise est en partie ou en totalité dans la SUP-majorante mentionnée dans le PLU ou dans la carte
communale (nota : si I’emprise de I’ERP ou IGH atteint en outre la SUP-réduite, le projet est strictement
interdit).

2. Demande par ’aménageur des extraits utiles de Pétude de dangers : S’il ne peut modifier son projet
pour que I’emprise soit totalement extérieure 4 la SUP-majorante, ’aménageur demande a I’exploitant de
la canalisation a I’origine de la SUP I’extrait utile de I’étude de dangers de cette canalisation, et utilise &
cet effet le formulaire Cerfa n°® 15016*01 (téléchargeable sur le site service-public.fr).

3. Fourniture par ’exploitant des extraits utiles de P’étude de dangers : L’exploitant de la canalisation
fournit & ’'aménageur sous 2 mois au maximum Pextrait utile de I’étude de dangers ; la forme de cet
extrait est normalisée conformément a 1’annexe 4 de I’arrété ministériel du 5 mars 2014 dit multifluide.

4. Ktablissement par ’aménageur de I’analyse de compatibilité : Sur la base de cet extrait, et en
respectant le format normalisé fixé par 1’annexe 5 de ’arrété multifluide du 5 mars 2014, I’aménageur
¢tablit I’analyse de compatibilité, qui mentionne les mesures compensatoires complémentaires & mettre
en place  ses frais, le cas échéant, pour rendre son projet acceptable.

5. Cas particulier ot un renforcement du biti de PERP-IGH est nécessaire : Si les mesures de
renforcement de la sécurité de la canalisation qui sont possibles ou qui sont déja en place ne permettent
pas a elles seules d’assurer la compatibilité du projet, I’aménageur peut envisager le recours a un
organisme habilité afin d’étudier les possibilités de renforcement de la protection des batiments de ’ERP
ou IGH, 4 ses frais, en conformité avec le guide INERIS prévu a I’article 29 de I’arrété multifiuide dus
mars 2014.

6. Avis de ’exploitant : L’aménageur adresse 1’analyse de compatibilité pour avis 4 I’exploitant de la
canalisation. L’avis de I’exploitant est remis a P’aménageur sous 2 mois au maximum ; si cet avis est
favorable, il est joint avec I’analyse de compatibilité a la demande de permis de construire qui devient
recevable sur ce point.

7. Avis du préfet en cas d’avis défavorable de Pexploitant : Si I’avis de I’exploitant est défavorable, et si
I’aménageur maintient son projet, I’avis du préfet est demandé. Si le préfet ne donne pas d’avis sous 2
mois, cet avis est considéré défavorable. Si I’avis du préfet est favorable, il est joint avec ’analyse de
compatibilité 4 la demande de permis de construire qui devient recevable sur ce point.

8. Contréle de 1a mise en ceuvre des mesures de renforcement de la sécurité avant ouverture de
PERP-IGH : Si I’avis final sur I’analyse de compatibilité est favorable (cf. point 6 ou 7), et si cette
analyse prévoit des mesures de renforcement de la sécurité de la canalisation a la charge de I’aménageur,
le maire ne peut délivrer I’autorisation d’occupation de I’ERP ou IGH qu’aprés avoir recu de
’aménageur une attestation relative a la mise en place effective de ces mesures ; cette attestation remplie
conformément au formulaire Cerfa n° 15017*01 (téléchargeable sur le site service-public.fr) est obtenue
par ’aménageur auprés de I’exploitant de la canalisation.

Nota : certains ERP et IGH existants construits antérieurement a la mise en place des SUP relatives aux
dangers des canalisations de fransport existantes peuvent s’avérer étre situés dans ces zones SUF, une fois
celles-ci mises en place. Cette situation a normalement fait I'objet d’un traitement soit par le biais de
mesures de renforcement de la sécurité de la canalisation concernée mises en auvre sous la responsabilité
de l'exploitant avant septembre 2012, soit par la mise en place de mesures compensatoires par I'aménageur

si ’ERP ou I'IGH a été construit postérieurement au porter & connaissance Jait a partir de 2006.
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LA | il’ s "} .
Exemples de bandes de servitudes pour des 20

(avec distances issues du guide GESIPp) ===

1. Cas d’une canalisation de transport de gaz naturel
Diamétre : 500 mm - Pression maximale en service : 67,7 bar

—Suprt-=246m————— SUP-majorante

SUP-réduite : dans le cas
présent SUPn°2=SUPn°3

Canalisation

Soph 245/

L ET-TLL L P, § o
P40

Bandes pour un projet

Bandes pour un projet
d’ ERP > 100 pers.

d’ERP > 300 pers. ou IGH

2. Cas d’une canalisation de transport d’hydrocarbures
Diamétre : 300 mm (12 pouces) - Pression maximale en service : 50 bar

Suprt-=200m——— SUP-majorante

Supn2 =16m,.. SUP-réduite

~Supr®3=10m T
Supn“2=15n

SupA+-=200m

s |pﬂ°1 _Eggm

Bandes pour un Bandes pour un projet

projet d’ ERP > 100 d’ERP > 300 pers. ou IGH
pers.

SUP-majorante : Construction de 'ERP ou de I''GH soumise a Analyse de compatibilité

- SUP-réduite : Construction de 'ERP ou de I'GH interdite

Nota : les dimensions des zones SUP-majorante et SUP-réduite données dans ces exemples sont les demies-largeurs

de la bande de servitude, de part et d’autre de la canalisation. Elles sont indicatives ; les SUP effectives seront
susceptibles de légéres variations par rapport a ces valeurs

Pour les produits chimiques les distances sont fournies par I'étude de danger de la canalisation.
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