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DREAL Nord – Pas-de-Calais 

L'enquête cordon sur le territoire du littoral Nord–Pas-de-Calais, est une opération réalisée sous la maîtrise 

d'ouvrage de la Direction Régionale de l’Environnement, de l'Aménagement et du Logement Nord-Pas-de-

Calais, co-financée par l’État et : 

– la Région Nord–Pas-de-Calais ;

– le Département du Pas-de-Calais ;

– l'Agence d'urbanisme et de développement de la région de Saint-Omer ;

– la Communauté d'agglomération du Boulonnais ;

– la Communauté d'agglomération du Calaisis ;

– la Communauté d'agglomération de Saint-Omer. 

L'exploitation de cette enquête a fait l'objet de : 

– un rapport « Fiches enquête terrain » en avril 2013 ;

– un rapport « Constitution et utilisation de la base ECOL » en avril 2013 ;

– quatre rapports d'exploitation et de présentation des résultats d'enquête, un sur chaque SCoT du  

périmètre de l'enquête, dont celui-ci sur le SCoT de Boulogne-sur-mer. 

Ce document a été réalisé par la Direction Régionale de l'Environnement, de l'Aménagement et du Logement 

Nord–Pas-de-Calais, sur la base des travaux produits par :

– le Centre d’Études Techniques de l’Équipement Nord-Picardie (CETE), également assistant à maîtrise 

d'ouvrage pour la réalisation des enquêtes ;

– la société TEST qui a réalisé les enquêtes. 
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1 - Présentation de l'enquête

1.1 - Principes d'une enquête de circulation de type « cordon »

Une enquête cordon est une enquête de circulation qui permet de mesurer et de caractériser les 
déplacements routiers (véhicules légers -VL- et poids lourds -PL- ) entrant ou sortant du périmètre d'enquête. 
Les déplacements analysés sont par définition les déplacements d'échanges et les déplacements de transit 
par rapport au territoire délimité par le cordon, également appelés les déplacements externes.
Définition des trafics d'échange et de transit 

Les résultats obtenus par une telle enquête sont complémentaires de ceux des enquêtes ménages 
déplacements (EMD), qui recensent et caractérisent, entre autres, les déplacements internes à un territoire 
réalisés par ses résidents. 

1.2 - Périmètres enquêtés

L'enquête cordon réalisée en 2011 vise à étudier les caractéristiques de déplacements sur le littoral, et pour ce 
faire, le périmètre d'enquête a été subdivisé en 4 parties distinctes, à l'origine basées sur : 
– le territoire correspondant au SCoT du Boulonnais ;
– le territoire correspondant au SCoT du Calaisis ;
– le territoire correspondant au SCoT du Pays de Saint-Omer ;
– le territoire des deux caps, partant du Cap Blanc Nez à Ambleteuse et englobant notamment Rinxent, 

Ferques, … 
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Les déplacements d'échange ont une extrémité 
dans le territoire et l'autre extrémité à l'extérieur. 
Exemple : Calais → Boulogne-sur-mer par 
rapport au cordon de Calais. 

Les déplacements de transit traversent le territoire 
sans s'y arrêter. 
Exemple : Boulogne-sur-mer → Dunkerque par 
rapport au cordon de Calais. 



Illustration 1 : Plan général de localisation des postes d'enquêtes
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Les contraintes du terrain liées à la faisabilité des postes d'enquêtes ont pu amener à ajuster certains péri-
mètres d'enquêtes, notamment pour les zones de Calais et Saint-Omer.

1.3 - Organisation et déroulement de l'enquête

Le principe général de l'enquête a consisté à interroger les conducteurs entrant ou sortant du périmètre via les 
principaux axes routiers. Pour ce cordon, 8 postes d'enquêtes ont été mis en place, délimitant, avec 2 postes 
fictifs, l’un sur l’A16 et l’autre sur l’A26, un cordon virtuel.
Pour l'ensemble du périmètre d'enquête sur le littoral, 32 postes ont été enquêtés.

Les enquêtes ont été réalisées entre avril et juin 2011, des mardis ou jeudis, en continu de 6h30 à 19h00, hors 
vacances scolaires et jours fériés. Un échantillon aléatoire de véhicules a été arrêté, et les conducteurs ont ré-
pondu à des questionnaires  préétablis  en quelques minutes.  Pour  l'ensemble  de l'enquête sur  le  littoral, 
51 351 entretiens, dont 5 399 auprès de chauffeurs de poids lourds, ont été menés. Tous les résultats obte-
nus, et notamment les origines et destinations des déplacements, ont été vérifiés pour éliminer les trajets im-
possibles.

La localisation exacte des postes ainsi que le contenu des questionnaires sont donnés dans le rapport terrain 
« Fiches enquêtes terrain ».

Des comptages automatiques et manuels ont été réalisés en parallèle de ces enquêtes « face à face », ce qui 
permet de redresser ensuite les résultats par rapport au trafic total observé. Ce redressement est effectué par 
tranche horaire et par type de plaque d'immatriculation, en distinguant les véhicules légers et les poids lourds.

Le rapport intitulé « Constitution et utilisation de la base ECOL » explique en détail les méthodes de redresse-
ment et la précision des résultats obtenus. Le résultat des comptages par poste figure dans le rapport terrain 
« Fiches enquêtes terrain ».

1.4 - Particularité des postes

Pour des raisons principalement de sécurité et de faisabilité, certains axes routiers n'ont pas pu être enquêtés. 
C'est le cas par exemple pour l'autoroute A16 en pleine section entre Calais et Boulogne-sur-mer.

Le cordon présentement étudié comporte deux postes appelés « fictifs », dont les données sont issues non 
pas d'enquêtes directement en face à face à ces points, mais d'une reconstitution à partir de données d'autres 
postes d'enquêtes, ce qui permet de retracer le cordon virtuel.

Des postes réalisés lors d'enquêtes précédentes sur Dunkerque ont également été utilisés.
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2 - Résultats globaux à l'échelle du cordon

Avertissement : 
Tous les résultats, sauf indication contraire, sont exprimés en nombre de véhicules dans les deux sens de cir-
culation pendant un jour ouvrable moyen (jour de semaine hors vacances scolaires). 
Les résultats sont généralement arrondis, ce qui peut entraîner dans certains tableaux quelques écarts sur les  
sommes. 
Le zonage détaillé utilisé dans les analyses de déplacement figure en annexe. 
Les véhicules utilitaires sont compris dans les véhicules légers (VL). Les poids lourds (PL) sont tous les véhi-
cules supérieurs à 3,5 tonnes. 

2.1 - Répartition horaire du trafic

Pour les véhicules légers, les trafics les plus importants s'observent le soir entre 16h et 18h, et le matin, avec 
une pointe entre 8h et 9h. Le trafic le plus élevé se situe à l'heure de pointe du soir, entre 17h et 18h. À cette  
tranche horaire, plus de 9 000 véhicules légers sont en circulation. 

Pour les poids lourds, le trafic est relativement homogène sur l'ensemble de la journée de 7h à 18h, puis dimi-
nue après 18h. On observe toutefois la pause méridienne entre 13h et 14h, avec une légère baisse des véhi-
cules en circulation. 
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Illustration 2 : Courbes horaires du trafic global entrant et sortant du SCoT de Calais
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Le graphique ci-dessus met en évidence des niveaux de trafic entrant et sortant globalement équivalents, que 
ce soit pour les véhicules légers ou pour les poids lourds. Un bémol cependant est à noter, avec un trafic en-
trant pour les véhicules légers très important sur l'heure de pointe du soir entre 16h et 18h (10 000 véhicules 
observés), le trafic sortant ne connaissant pas de pointe si élevée. 

La part de trafic sur la période enquêtée, entre 7h et 19h, par rapport à la totalité de la journée, est de l'ordre 
de 80 %. On observe également sur ces chiffres la différence entre le trafic recensé entrant et sortant, avec un 
écart de presque 4 000 véhicules tous confondus. 
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Illustration 3 : Courbes horaires de trafic d'échange et de transit entrant et sortant du  
SCoT de Calais
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Tableau 1: Trafic par tranche horaire et catégorie de véhicules
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2.2 - Volumes des trafics d'échange et de transit

Pendant un jour ouvrable moyen, plus de 86 000 véhicules, légers ou poids lourds, sont en circulation sur le 
territoire du SCoT1. La part de véhicules légers circulant sur le territoire du SCoT de Calais est de plus de 
80 %, celle des poids lourds étant très importante de près de 20 %. 

Pour les véhicules légers, les déplacements concernés, soit par leur origine soit par leur destination, par le ter-
ritoire étudié, sont majoritaires, le transit représentant moins de 30 % du trafic VL. 

Concernant les poids lourds, la part de transit est par contre prépondérante, représentant près de 69 % du tra-
fic poids lourds total. 

Illustration 4 : Répartition des trafics échange et transit, VL et PL

1 Pour mémoire, un véhicule qui effectue un trajet aller de Boulogne-sur-mer vers Calais le matin, et retour de Calais 
vers Boulogne-sur-mer le soir, est comptabilisé deux fois. 
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Trafic d'échange VL : 
49 568 VL/jour ouvrable  soit 71,7 % des VL

Trafic de transit VL : 
19 601 VL / jour ouvrable soit 28,3 % des VL

Trafic d'échange PL : 
5 341 PL/jour ouvrable  soit 31,6 % des PL

Trafic de transit PL : 
11 552 PL / jour ouvrable soit 68,4 % des PL

Tableau 2 : Répartition du trafic des véhicules légers et des poids lourds en échange et en  
transit
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2.3 - Comparaison avec le trafic interne VL

Le trafic interne à un territoire correspond au nombre de déplacements effectués par les résidents de ce terri -
toire (uniquement pour les conducteurs VL puisqu'il correspond au nombre de véhicules en circulation). Cette 
information est disponible dans les résultats des Enquêtes Ménages Déplacements réalisées sur le territoire. 

Le périmètre étudié ici pour le cordon de Calais correspond au périmètre de l'Enquête Ménages Déplace-
ments réalisée en 2009 sur  le  SCoT de Calais.  Les  deux enquêtes  sont  donc complémentaires  pour  la 
connaissance des déplacements en voiture, avec la limite du décalage des deux enquêtes dans le temps (en-
viron 2 ans d'écart) et du décalage de périmètre.

Tableau 3 : Trafic interne des résidents sur le SCoT de Calais 
Source : Enquête Ménages Déplacements réalisée sur le périmètre du SCoT de Calais – CETE Nord-Picardie  
- 2009

Le graphique ci-dessous vise à comparer les trafics interne des résidents issus de l'enquête ménage déplace-
ment, et les trafics externe et d'échange recensés lors de l'enquête cordon. Pour cette analyse, on retient 
donc pour le trafic interne uniquement la partie des déplacements « conducteurs ». De plus, le trafic interne to-
tal est ici sous-estimé puisque ne sont pas comptabilisés (car non connus) les déplacements internes réalisés 
par les non résidents du territoire. 
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Illustration 5: Comparaison des trafics (interne EMD, échange et transit) sur le  
SCoT de Calais
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3 - Répartition des trafics par poste d'enquête

Avertissement : 
Sauf indication contraire, les trafics sont exprimés en effectuant la somme de deux sens de circulation pen-
dant un jour ouvrable (TMJO). 
Dans cette partie, pour le trafic de transit, un même véhicule est recensé 2 fois, puisqu'il est comptabilisé à  
chaque poste de passage (à l’entrée et à la sortie du cordon). 

3.1 - Volumes globaux

Le pourcentage du trafic poids lourds sur le cordon est très élevé (plus de 24 %). 

Près de 70 % des véhicules légers et de 58 % des poids lourds recensés aux limites du périmètre enquêté cir-
culent sur les axes structurants autoroutiers (A16 et A26) et route nationale RN1. En totalité, plus de 78 000 
véhicules /jour tous confondus passent par ces itinéraires. Au sein de ce réseau, on note le rôle très prépon-
dérant de l'A16, qui s'affirme comme axe majeur du territoire, et plus particulièrement encore pour le trafic VL.

Le réseau départemental supporte un trafic important, avec notamment la RD 943 à Moulle en direction de 
Saint-Omer, et la RD 600 à Holques, qui reprennent à elles seules près de 13 500 VL/jour (15 % des VL sur le 
cordon) et plus de 2 300 PL/jour (8 % des PL sur le cordon). 

Le rôle joué par le Port de Calais et Eurotunnel est également particulièrement notable, puisque, avec plus de 
9 000 VL et plus de 9 000 PL recensés en tout à ces postes, ils prennent en charge environ 11 % des VL et 
plus de 32 % des PL parcourant la zone enquêtée. 
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Tableau 4 : Trafic moyen pour un jour ouvrable en 2011 sur l'ensemble des postes
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Illustration 6 : Trafic VL moyen pour un jour ouvrable par poste d'enquête
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3.2 - Comparaison des volumes d'échange et de transit

Enquête de circulation routière sur le littoral du Nord – Pas-de-Calais 2011 
Principaux résultats sur le territoire du SCoT de Calais 14/45

Illustration 7 : Trafic PL moyen pour un jour ouvrable par poste d'enquête

Tableau 5 : Répartition entre échange et transit pour les VL (en VL/jour ouvrable)
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Pour les véhicules légers, les trafics d'échange et de transit2 sont assez répartis, avec environ 56 % des dé-
placements ayant une fonction d'échange, et 44 % de transit. 

Quelques particularités apparaissent à l'étude du tableau précédent : 
– la part de trafic d'échange circulant sur le réseau départemental constitué des axes RD 231 – RD 191 

et RD 943 est très importante, avec plus de 90 % sur chacun des axes, alors que la tendance est com
plètement renversée sur la RD 600 qui a un pourcentage de véhicules légers en transit de près de 
85 %.

– Eurotunnel et Port de Calais jouent un rôle majeur au niveau de transit, les parts de trafics d'échange 
recensées sur ces axes n'atteignant pas 14 % globalement. 

– La RN 1 est utilisée principalement pour de l'échange par les véhicules légers, avec une part de 86 %. 
– Sur le réseau autoroutier, l'A16 au nord du cordon voit passer un trafic d'échange et de transit relative

ment équivalent, et au sud du cordon un trafic d'échange majoritaire (2/3 des véhicules recensés) tan
dis que l'A26 est plutôt utilisée pour du transit pour une part de 56 %. 

Les poids lourds utilisent très majoritairement le réseau du territoire pour des déplacements de transit, pour 
une part en moyenne supérieure à 80 %, ceci étant principalement dû à l'importance des axes autoroutiers 
(entre 70 et 80 % de transit sur ces axes), ainsi qu'aux accès à Eurotunnel et Port de Calais (de l'ordre de 
95 % de part de transit), et à l’emprunt de la RD 600 (97 % de transit). 

Hormis la RD 191 qui est fortement caractérisée par un trafic d'échange à hauteur de 96 %, les autres infra-
structures routières du territoire, à savoir la RN1, la RD 231 et la RD 946 voient une répartition du trafic assez 
similaire, avec environ 2/3 des véhicules recensés effectuant un déplacement d'échange. 

2 Pour le trafic de transit, un même véhicule est recensé 2 fois, puisqu'il est comptabilisé à chaque poste de passage.
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Tableau 6 : Répartition entre échange et transit pour les PL (en PL/jour ouvrable)
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4 - Déplacements d'échange avec le territoire

Avertissement : 
Dans les tableaux et analyses suivants, le SCoT de Saint-Omer est en fait le périmètre d'enquête autour de  
Saint-Omer, et il exclut Aire-sur-la-Lys (non pris en compte dans l'enquête), et Houlle (rattaché à cause du po-
sitionnement des postes à Calais).

4.1 - Répartition du trafic d'échange à l'extérieur du territoire

Dans le cas des véhicules légers, les liens d'échange du territoire du SCoT de Calais se font principalement 
dans la région, avec notamment :
– le territoire de Dunkerque (pour une part de plus de 26 %),
– puis le Boulonnais (près de 22 %), 
– la Communauté de communes Terre des deux caps (15 %), 
– puis le SCoT de Saint-Omer (14 %). 
Les échanges avec toutes les autres zones de la région regroupées représentent environ 14 % des déplace-
ments d'échanges recensés. 

On note également les déplacements d'échange entre le SCoT du Calaisis et le territoire national hors région 
pour une part de 3,3 %, vers l'Outre-Manche pour une part de 2,6 %, et vers la Belgique pour 2 %. 
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Tableau 7 : Répartition à l'extérieur du SCoT du trafic d'échange VL (en VL/jour ouvrable)



Illustration 8 : Volume du trafic d'échange VL à l'extérieur du SCoT de Calais
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Dans le cas des poids lourds, les liens d'échange sont un peu plus éparpillés que dans le cas des véhicules 
légers, avec des parts de : 
– près de 15 % des échanges concernant le territoire dunkerquois,
– près de 14 % des échanges concernant la Terre des deux caps, 
– également environ 14 % concernant le Boulonnais, 
– près de 12 % concernant la région Nord – Pas-de-Calais hors Dunkerque, Saint-Omer, les deux caps 

et Boulogne-sur-mer, 
– près de 12 % également concernant la Belgique, 
– 8 % en lien avec l’arrondissement de Lille,
– 7 % en lien avec le SCoT de Saint-Omer ,
– 7 % également en lien avec l'Outre-Manche. 

Les déplacements d'échange entre le SCoT de Calais et le territoire national hors région représentent une part 
de 6 % des déplacements d’échanges recensés. 
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Tableau 8 : Répartition à l'extérieur du SCoT du trafic d'échange PL (en PL/jour ouvrable)



Illustration 9 : Volume du trafic d'échange PL à l'extérieur du SCoT de Calais
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4.2 - Répartition du trafic d'échange à l'intérieur du territoire

La part du trafic d'échange pour les véhicules légers, entre Calais et l’extérieur du SCoT de Calais représente 
plus de 50 % des trafics d'échange interne, et démontre l'importance de cette ville au sein du territoire. Avec 
une petite avance pour le sud du pays du Calaisis, les autres zones du SCoT échange à parts égales avec 
l'extérieur de ce territoire. 

De façon encore plus forte que pour les véhicules légers, les liens d'échange entre l'extérieur du SCoT de Ca-
lais et Calais même représentent plus de 67 % des échanges recensés. Ensuite, le sud du pays du Calaisis se 
distingue avec une part de 16 % des échanges, tandis que le reste du territoire du SCoT échange à parts 
égales avec l'extérieur. 
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Tableau 9 : Répartition du trafic d'échange pour les  
véhicules légers, entre l'extérieur du SCoT et les zones  
internes au SCoT

Tableau 10 : Matrice simplifiée globale des échanges des véhicules légers

Tableau 11: Répartition du trafic d'échange pour les poids  
lourds, entre l'extérieur du SCoT et les zones internes au  
SCoT

Tableau 12: Matrice simplifiée globale des échanges des poids lourds

Étranger

927 973

309 314 323 316 357 403

513 222 57 187 542 154 58

794 149 307 575 150 151
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France
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CA Audruicq + Eperlecques + Houlle 
Sud Pays du Calaisis 



Illustration 11: Volume de trafic d'échange VL à l'intérieur du territoire du  
SCoT

Illustration 10: Volume de trafic d'échange PL à l'intérieur du territoire  
du SCoT
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5 - Déplacements de transit par rapport au territoire

5.1 - Axes de transit et volumes globaux

Le croisement des deux axes majeurs autoroutiers A16 et A26 est au cœur du territoire du SCoT de Calais. 
C'est ce qui apparaît sur le graphique ci-dessous, représentant les principaux itinéraires empruntés par les vé-
hicules légers. 
Outre la forte fréquentation des autoroutes, l'importance du rôle joué pour le transit vers l'Outre-Manche par 
Eurotunnel et le Port de Calais est particulièrement mise en relief par cette analyse. 
On note également un transit sur la bordure du territoire, au niveau des entrées-sorties des RD 300-RD 600. 

Nota bene : Les flèches représentent non pas les parcours réels des véhicules mais le nombre de déplace-
ments de poste d'enquête à poste d'enquête. 
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Illustration 12: Principaux axes de transit entre les postes pour les VL, en  
véhicules/jour ouvrable, deux sens



DREAL Nord – Pas-de-Calais 

Pour les déplacements de transit des poids lourds, le rôle prépondérant joué par les axes autoroutiers, ainsi 
que par les points d'Eurotunnel et du Port de Calais, est encore plus visible, les autres itinéraires connaissant 
des trafics de transit négligeables. 

La  majorité  des  déplacements  de  transit  observés  pour  les  poids  lourds  concernent  les  pays  étrangers, 
comme le montre l'illustration 15. 

Nota bene : Les flèches représentent non pas les parcours réels des véhicules mais le nombre de déplace-
ments de poste d'enquête à poste d'enquête. 
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Illustration 13: Principaux axes de transit entre les postes pour les PL, en poids lourds/jour  
ouvrable, deux sens



Illustration 14: Volume de trafic de transit pour les véhicules légers (en VL/jour ouvrable)



Illustration 15: Volume de trafic de transit pour les poids lourds (en PL/jour ouvrable)
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5.2 - Transit régional

Le transit régional regroupe l'ensemble des déplacements en transit par rapport au cordon du SCoT de Calais, 
ayant leur origine ou destination dans la région Nord – Pas-de-Calais. Les déplacements entre la région et le 
reste de la France ou les pays étrangers sont donc considérés comme du transit régional. 

Dans les analyses suivantes, l'intitulé « reste du NPdC » signifie la région Nord – Pas-de-Calais à laquelle on  
enlève la zone totale d'enquête, soit Boulogne-sur-mer, Calais, le territoire des deux caps et Saint-Omer. 

La part de transit régional parmi les déplacements de transit des véhicules légers est de 59 %. 
Parmi ces véhicules traversant le territoire calaisien, 16 % sont en lien avec le Boulonnais, 11 % en lien avec 
la région hors zone d'enquête, et 9 % avec le territoire de Saint-Omer. 

Les principaux itinéraires empruntés relient ces zones entre elles et avec le reste du territoire national. 
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Tableau 13: Transit régional VL (en véhicules/jour ouvrable)
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La part de transit régional parmi les déplacements des poids lourds traversant le territoire du SCoT de Calais 
est de 31 %, ce qui laisse une part très importante de près de 70 % aux déplacements de transit dont l’origine 
et la destination sont toutes deux hors du territoire régional. 

Les principaux itinéraires relient la région Nord – Pas-de-Calais avec l'Outre-Manche, deux zones infra-régio-
nales entre elles, ou la région avec le reste du territoire national. 
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Tableau 14: Transit régional PL (en poids lourds/jour ouvrable)
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5.3 - Transit national et international

La plus grande part des déplacements de transit des véhicules légers n'ayant la région ni pour origine ni pour 
destination, relie le territoire national et l'Outre-Manche, avec une part de 18 % du transit total, ou encore l'Ou-
tre-Manche avec d'autres pays étrangers. 
Sur les 41 % que représente la part de trafic national et international par rapport au trafic total, 38 % sont en 
lien avec l'Outre-Manche. 

La part de transit national et international pour les poids lourds est très importante, représentant 69 % du tran-
sit total. 

Tout  comme pour les véhicules légers,  la plus grande part  des déplacements de transit  des poids lourds 
n'ayant la région ni pour origine ni pour destination, relie le territoire national et l'Outre-Manche (40 % du tran-
sit total), ou l'Outre-Manche avec d'autres pays étrangers (27 % dont 14 % avec la Belgique). 
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Tableau 15: Transit national et international VL (en véhicules/jour ouvrable)

Tableau 16: Transit national et international PL (en poids lourds/jour ouvrable)
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6 - Caractéristiques des déplacements

6.1 - Déplacements des véhicules légers

6.1.1 - Immatriculations et types de véhicules

Les véhicules immatriculés en France circulant sur le territoire du SCoT de Calais représentent 83 % des véhi-
cules légers en circulation sur ce territoire. 

Il est toutefois à remarquer que, pour des déplacements d'échange, le nombre de véhicules équipés d'une 
plaque française est fortement majoritaire (95 %), alors que les proportions entre plaques françaises et étran-
gères sont très rapprochées pour les déplacements de transit (54 % contre 46 %). 

6.1.2 - Taux d'occupation des véhicules

Le taux d'occupation moyen des véhicules légers circulant sur le territoire du Calaisis est de 1,54. Ce taux 
s'élève à 1,80 si on considère uniquement les déplacements de transit. 

On note le taux assez bas caractérisant les échanges domicile-travail (soit 1,17). 

Ces taux sont relativement proches de ceux observés en global de l'enquête, sauf pour le taux observé dans 
les déplacements de transit, qui est ici particulièrement élevé. 

Nota bene : Les déplacements dits secondaires sont des déplacements sans lien avec le domicile (ni origine  
ni destination).
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Tableau 17: Immatriculation des véhicules légers en circulation  
sur le SCoT de Calais

Tableau 18: Taux d'occupation des véhicules légers (en  
nombre de personnes par véhicule)
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6.1.3 - Motifs de déplacements

Le motif le plus important des déplacements d'échange des véhicules légers sur le territoire calaisien est le 
trajet domicile-travail, pour une part de 33 %. 

Il est cependant à noter qu'une part très importante des déplacements a un motif dit secondaire, c'est-à-dire 
sans lien avec le domicile, ce qui peut s'expliquer en partie par l'importance des déplacements touristiques du 
secteur. 

La part des trajets domicile-achats représente également une part non négligeable, à hauteur de 12 % des dé-
placements d'échange des véhicules légers. 

53 % des déplacements d'échange des véhicules légers ont un lien avec le travail. 

De façon assez caractéristique, les déplacements des véhicules légers traversant le territoire du SCoT de Ca-
lais  concernent  des déplacements secondaires,  soit  sans lien avec le  domicile,  pour  27 %.  À ce constat 
s'ajoute celui de la part assez forte des déplacements du domicile pour partir en vacances (18 %). Ces deux 
constats démontrent l'importance du tourisme aux zones limitrophes du territoire et vers l'Outre-Manche, gé-
nérant des déplacements traversant le Calaisis. 
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Tableau 19: Part des motifs de déplacements d'échange VL

Tableau 20: Part des motifs de déplacements de transit VL
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Les trajets des véhicules légers domicile-travail concernent 15 % des déplacements de transit recensés, et 
29 % en considérant le lien avec les lieux de travail inhabituels. La part des déplacements de transit des véhi-
cules légers ayant un lien avec le travail est de 44 %. 

6.1.4 - Longueurs des déplacements3

Afin de caractériser la longueur des déplacements effectués, deux indicateurs sont utilisés : la moyenne et la 
médiane.  Ces  indicateurs  nous  renseignent  sur  la  distribution  des  longueurs  avec  une  seule  valeur.  La 
moyenne est la somme des longueurs de tous les déplacements rapportée au nombre de déplacements total. 
La médiane est la valeur pour laquelle 50 % des déplacements ont une longueur supérieure, et 50 % une lon-
gueur inférieure. 

Pour l'ensemble des déplacements des véhicules légers, la distance moyenne parcourue lors du trajet effec-
tué est de 161 km, valeur qui est portée à 414 km en ne sélectionnant que les déplacements de transit. 

Le graphique ci-dessus met en évidence plusieurs particularités des déplacements d'échange des véhicules 
légers en lien avec le territoire du SCoT de Calais : 
– peu de déplacements d'échange routier de moins de 5 km sont recensés (moins de 1 %),
– les déplacements d'échange d'une longueur située entre 20 et 45 km représentent 55 % des déplace-

ments d'échange, dont plus de la moitié sont supérieurs à 30km. 
– les déplacements de plus de 100 km représentent près de 14 % des déplacements d'échange des vé-

hicules légers du territoire.

3 La longueur des déplacements est calculée avec une matrice de distance, de commune à commune pour la région 
Nord – Pas-de-Calais, et de région à région pour les communes extérieures à la région. Les résultats pour la région 
Nord – Pas-de-Calais sont donc précis, ceux pour les déplacements sortant de la région l'étant moins. 
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Illustration 16 : Distribution des déplacements d'échange pour les véhicules légers –  
La distance médiane est de 36 km. 
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La distribution des déplacements des véhicules légers en transit laisse apparaître clairement l'importance des 
déplacements longs de plus de 500 km, pour une part de plus de 28 % de ces déplacements. 
On note également que les déplacements inférieurs à 50 km représentent une part de 40 % des déplacements 
de transit des véhicules légers. 

6.2 - Déplacements des poids-lourds

6.2.1 - Immatriculations et types de véhicules

Alors que trois poids lourds sur quatre effectuant un déplacement d'échange avec le territoire possèdent une 
plaque française, la proportion est exactement inversée pour les déplacements de transit, pour lesquels trois 
poids lourds sur quatre sont équipés d'une plaque étrangère, ce qui montre encore le lien fort de ce territoire 
avec les pays étrangers pour le transport des marchandises. 
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Tableau 21: Immatriculation des poids lourds en circulation sur le  
SCoT de Calais

Illustration 17 : Distribution des déplacements de transit pour les véhicules légers – La  
distance médiane est de 230 km. 
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6.2.2 - Marchandises transportées

Les marchandises les plus souvent transportées par les poids lourds sur le territoire calaisien sont les produits 
alimentaires, boissons et tabac (19 %), suivis par les meubles et produits manufacturés (15 %), et bois et pa-
piers (11 %). 

6.2.3 - Motifs de déplacement

L'étude porte ici sur les motifs de déplacements des poids lourds en échange par rapport au territoire. 

Que ce soit pour les poids lourds entrant dans le territoire ou en sortant, les chargements et déchargements 
sont les principaux motifs de déplacements. 
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Tableau 22: Type de marchandises transportées
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Les poids lourds entrant dans le territoire viennent de charger de la marchandise pour 73 % d'entre eux, et 
vont la décharger à destination, soit sur le territoire de Calais, pour 66 % d'entre eux. Ce mouvement met en 
avant l'alimentation de la zone en marchandises par des zones externes au SCoT. 

Les poids lourds sortant du SCoT de Calais ont principalement chargé ou déchargé à l'origine de leur déplace-
ment, et vont charger ou décharger selon, à l'extérieur. 

6.2.4 - Longueurs des déplacements 

Pour l'ensemble des déplacements des poids lourds, la distance moyenne parcourue lors du trajet est de 588 
km, valeur qui est portée à 806 km en ne sélectionnant que les déplacements de transit. 

Les déplacements d'échange majoritaires pour les poids lourds sont : 
– les déplacements entre 20 et 40 km, comprenant près d'un poids lourd sur trois en échange,
– les déplacements de plus de 190 km pour une part de près de 35 % des échanges. 

Quelques classes de distance se démarquent  également et correspondent vraisemblablement à des liens 
entre grandes villes du type Calais-Lille (entre 110 et 120 km), Saint-Omer (entre 60 et 70 km), Dunkerque 
(entre 40 et 50 km), Boulogne-sur-mer (entre 30 et 40 km).
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Tableau 23 : Motif des origines et destinations des poids lourds entrant ou sortant du territoire du  
SCoT de Calais 
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La distribution des déplacements de transit des poids lourds montre la forte prédominance des trajets longs, 
pour plus de 500 km, concernant près de 60 % des poids lourds traversant le territoire du Calaisis. Ceci est 
parfaitement cohérent avec les conclusions obtenues sur les itinéraires empruntés par le transit poids lourds, 
qui affichaient environ 70 % de transit national et international. 
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Illustration 18 : Distribution des déplacements d'échange pour les poids lourds – La  
distance médiane est de 55 km. 
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Illustration 19 : Distribution des déplacements de transit pour les poids lourds – La  
distance médiane est de 575 km. 
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7 - Synthèse des résultats de l'enquête

La comparaison entre la part de trafic circulant pendant le temps de l'enquête et le trafic total montre que près 
de 80 % du trafic total circule entre 7h et 19h. 

La part de trafic des poids lourds circulant sur le territoire du SCoT de Calais est remarquablement importante 
puisqu'elle atteint quasiment 20 %. 

Le nombre de véhicules légers effectuant un déplacement d'échange est prépondérant sur ceux traversant le 
territoire calaisien, à contrario des déplacements des poids lourds, pour lesquels le transit a la meilleure part. 
Tous véhicules confondus, c'est 86 000 véhicules qui circulent quotidiennement sur le territoire du SCoT de 
Calais. 

Le territoire de Calais est le siège du croisement des deux infrastructures majeures que sont les autoroutes 
A16 et A26, même si le réseau départemental est également largement sollicité. 

L'étude démontre également la place forte du territoire calaisien au sein de la région, avec notamment les iti -
néraires des déplacements d'échange des véhicules tous confondus. De plus, la répartition des déplacements 
d'échange met en relief la ville même de Calais au sein de son territoire. 

Ce territoire de Calais constitue également une véritable passerelle vers l'Outre-Manche, à la vue des résul-
tats des trafics de transit, puisque presque 60 % du transit PL se fait avec les pays étrangers, et même 40 % 
des véhicules légers traversent cette zone pour quitter ou arriver sur le territoire national. Les motifs de dépla-
cements recensés laissent entrevoir également la place conséquente du tourisme sur le SCoT de Calais. 
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8 - ANNEXES

Zonage utilisé pour l'exploitation de l'enquête
Carte de zonage utilisé niveau national
Carte de zonage utilisé niveau régional
Carte de zonage utilisé, zoom sur le littoral

Matrice simplifiée de l'échange VL
Matrice simplifiée du transit VL

Matrice simplifiée de l'échange PL
Matrice simplifiée du transit PL

Index des illustrations
Index des tableaux
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Tableau 24: Zonage utilisé pour l'exploitation de l'enquête
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Illustration 20: Carte de zonage utilisé niveau national

     Illustration 21: Carte de zonage utilisé niveau régional



DREAL Nord – Pas-de-Calais 

Enquête de circulation routière sur le littoral du Nord – Pas-de-Calais 2011 
Principaux résultats sur le territoire du SCoT de Calais 40/45

Illustration 22: Carte de zonage utilisé, zoom sur le littoral



Tableau 25: Matrice simplifiée de l'échange VL

Tableau 26: Matrice simplifiée du transit VL

Picardie Normandie Ouest Est Centre

0 218 927 90 264 580 396 66 130 89 81 255 146 52 214 58 24 91 86

0 309 100 314 7 45 74 53 323 4 0 15 18 182 20 7 67 30 7 15 0

0 513 222 180 57 22 50 155 59 187 4 8 24 39 47 35 10 43 11 0 8 0

0 794 193 149 39 83 179 50 307 14 12 5 2 24 60 5 36 7 5 4 8
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Tableau 27: Matrice simplifiée de l'échange PL

Tableau 28: Matrice simplifiée du transit PL

Picardie Normandie Ouest Est Centre

0 545 128 289 456 29 88 0 40 42 97 417 58 146 4 30 80 30 15 37 8 9 3 0

0 82 16 116 38 0 39 0 0 8 8 6 0 0 0 0 7 0 7 35 8 0 17 0

0 15 87 48 165 27 21 3 3 0 1 3 10 4 0 0 0 18 0 0 0 0 0 0

0 89 159 291 121 11 27 0 30 35 22 27 5 6 0 12 20 0 0 5 0 0 0 0
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Cette synthèse présente les 
principaux résultats des enquêtes 
cordon menées sur le littoral. Elle 
est consultable sur le site Internet 
de la DREAL Nord-Pas-de-Calais.

Ensemble des postes d'enquêtes mobilisés

Une  enquête  cordon 
est  une  enquête  de 
circulation  qui  permet 
de  mesurer  et  de 
caractériser  les 
déplacements  routiers 
dans une zone définie 
par  un  cordon.  Elle 
permet de mesurer les 
trafics d'échange et de 
transit,  mais exclut  les 
déplacements internes.

L’enquête quantifie des 
déplacements  et  non 
des  véhicules :  un 
véhicule  qui  entre  et 
sort  peut  être 
comptabilisé  plusieurs 
fois.

Les  déplacements  d'échange 
ont  une  extrémité  dans  le 
territoire  et  l'autre  extrémité  à 
l'extérieur du cordon

Les  déplacements  de  transit 
traversent  le  territoire  sans  s'y 
arrêter.

Les  données  de  trafic sont 
présentées  en  TMJA :  trafic  sur 
une  journée  en  moyenne 
annuelle.  Elles  distinguent 
véhicules  légers  (VL)  et  poids-
lourds (PL).
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   PRESENTATION

  Chiffres clés

→ 4 enquêtes cordon  :
     - Calais
     - les 2 Caps
     - Boulogne-sur-mer
     - Saint-Omer

→ 32 postes d'enquête

→ Avril à juin 2011

→ Nb usagers VL questionnés : 
45 952

→ Nb usagers PL questionnés : 
5 399

   DEFINITION DES TRAFICS D’ECHANGE ET DE TRANSIT

  CARACTERISTIQUES DES DEPLACEMENTS

Entre 80 et 82% des
véhicules circulent entre
7h et 19h.

Pour les VL, les heures de
pointe se situent :
- entre 8h et 9h pour le matin ;
- 16h et 18h pour le soir (19 h
pour le territoire de Saint 
Omer).

Pour les PL, le flux est
homogène sur la journée
et très faible la nuit.



Pour mémoire, un véhicule en transit est 
comptabilisé deux fois.

Le pourcentage de poids lourds recensé dans le cordon de Calais (23,2%) est bien supérieur à celui des autres zones  
(environ 15%). De plus, le cordon calaisien est le plus circulé (environ 125 000 véhicules par jour) suivi de Saint-Omer 
(environ 100 000 véhicules par jour).

Les analyses suivantes traitent des déplacements, ce qui ne compte le transit qu’une seule fois.
Dans la présente illustration, les déplacements recensés ne tiennent pas compte des déplacements internes coupant  le  
cordon d'enquête.

Les trafics d’échange du cordon de Saint-Omer, Calais et Boulogne-sur-Mer sont similaires au regard de leur poids en 
population respective.
Par contre, le cordon de Calais compte deux fois plus de trafic de transit que celui de Boulogne-sur-Mer.
Les véhicules traversant le cordon des 2 Caps sont pour moitié en transit, mais son trafic d’échange est 2,5 fois plus  
important que celui de Saint-Omer au regard de sa population.
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  LES FLUX DE DEPLACEMENTS

  LES TRAFICS JOURNALIERS RECENSES LORS DE L’ENQUETE
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Les déplacements d'échange sur les quatre cordons enquêtés se font essentiellement avec la région Nord-Pas-de-
Calais (pour 75 % des PL et 95 % des VL). Les origines-destinations en échange VL et PL recensées par l’enquête de 
circulation routière sur le littoral du Nord-Pas-de-Calais sont très homogènes, d’un cordon à l’autre. Ils sont par ailleurs 
similaires à ceux observés au niveau du bassin minier dans le cadre de l’enquête cordon Aire Métropolitaine Lilloise  
(AML) de 2007.
La seule disparité notable entre AML et littoral observée dans le cadre de l’enquête de circulation routière, concerne la  
forte proportion de trafic d’échange VL (soit 26%) avec l’étranger de l’arrondissement lillois, compte-tenu du caractère  
transfrontalier de la métropole européenne de Lille.

77%

13%

9%

1%

Les 2 Caps - Transit VL
Volume : 21 598 VL

69%

14%

14%

3%

Saint-Omer - Transit VL
Volume : 16 076 VL

14%

17%

15%

54%

Calais - Transit PL
Volume : 11 552 véhicules PL

38%

31%

23%

8%

Boulogne-sur-Mer - Transit PL
Volume : 3 174 PL

Pour le transit, Calais se distingue par l'importance de son trafic étranger en liaison avec l’Outre-
Manche (54% pour les PL et 20% pour les VL).
Les déplacements VL sur la zone des 2 Caps ressemblent à ceux du bassin minier avec une très 
forte majorité régionale (92%). 
Par contre, les quatre zones se distinguent assez nettement du territoire lillois, dont le transit PL 
France est assez remarquable (soit 38%).

Enquête de circulation routière sur le littoral du Nord-Pas-de-Calais – Synthèse – Avril 2014 4/6

  REPARTITION DES DEPLACEMENTS D’ECHANGE

  REPARTITION DES DEPLACEMENTS DE TRANSIT
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21%

1%

Boulogne-sur-Mer - Transit VL
Volume : 9 057 VL

48%

25%

17%

10%

Saint-Omer - Transit PL
Volume : 4 833 PL

36%

34%

21%

9%

Les 2 caps - Transit PL
Volume : 3 775 PL

41%

18%
21%

20%

Calais  - Transit VL
Volume : 19 601 VL



* :  Les déplacements dits secondaires sont des déplacements sans lien avec le domicile (ni origine, ni destination). Il peut s’agir de déplacements  
professionnels ou touristiques. 

En ne retenant que les motifs de déplacements qui représentent plus de 5% de déplacements, on observe que les quatre 
cordons fonctionnent de manière homogène en matière d'échange des véhicules légers : On rentre ou on sort du 
périmètre du cordon à 30% pour des déplacements domicile-travail et à 25% pour des déplacements secondaires, ce qui 
s’explique notamment en raison de la part importante de tourisme sur la zone littorale.

Concernant le transit des véhicules légers, on traverse tout d’abord les cordons pour des déplacements secondaires 
(30%),  dont  40% pour Saint-Omer.  Puis,  les cordons de Saint-Omer et  des 2  Caps sont traversés à 20% pour du 
domicile-travail.  Les cordons Calais  et  Boulogne-sur-Mer sont  traversés  à 15% pour des trajets  domicile-week-end-
vacances.

En échange Calais Les 2 Caps
Boulogne-sur-

Mer
Saint-Omer

Déchargement 53 % NC 51 % 48 %

Chargement 24 % NC 40 % 30 %

Autres** 23 % NC 9 % 22 %

**: Autres : prise de véhicule, retour de véhicule, domicile et retour à vide, mixte (chargement et déchargement). 
  Les chiffres détaillés sont présentés dans les quatre rapports d’enquêtes disponibles à l’adresse suivante : http://www.nord-pas-de-
calais.developpement-durable.gouv.fr/?Enquete-de-circulation-routiere-sur-le-littoral-2011 

Quel que soit le sens du déplacement, entrant ou sortant, les motifs comptabilisés sont ceux réalisés au sein du cordon.
Il s'agit de déplacements d'échange ce qui exclut les poids-lourds en transit, notamment ceux en provenance ou à 
destination des ferries ou du tunnel sous la Manche et ne s'arrêtant pas dans les cordons.

Sur l'ensemble des cordons, on observe une prédominance des motifs "Chargement" et "Déchargement", le motif le plus 
représenté étant systématiquement le déchargement, suivi du chargement puis des autres motifs.
Le taux du motif "Déchargement" est homogène sur les cordons alors que les parts "Chargement" et "Autres" varient  
selon les cordons : ainsi les cordons de Calais et  de Saint-Omer ont une part de motif "Autres" deux fois plus élevée que  
pour le cordon de Boulogne-sur-Mer, mais qui reste toutefois inférieure à la part de chargements.
Les motifs "Autres" correspondent aux mouvements techniques et aux motifs multiples (pouvant inclure un chargement  
ou un déchargement mais pour une part minime de l'ordre de 1%) et sont principalement des prises ou dépose de  
véhicules.
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  MOTIFS DES DEPLACEMENTS DES VEHICULES LEGERS
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  MOTIFS DES DEPLACEMENTS DES POIDS LOURDS
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Le fonctionnement des cordons de Saint-Omer, Boulogne-sur-Mer et les 2 Caps est similaire en VL et PL. Les données  
sur les distances mettent en exergue, pour le cordon de Calais, l'effet attracteur, conjugué du port Roulier et du tunnel 
sous la manche, qui attirent du trafic de transit sur des longues distances.
15 % du trafic d’échange PL et 17 % du trafic de transit PL a pour origine ou destination le secteur de Dunkerque.
33 % des poids-lourds recensés passent par le poste de l’A16 à l’ouest de Dunkerque, avec une majorité en transit, de  
l’ordre de 80 %.

Distances internationales des PL Calais Les 2 Caps Boulogne-sur-Mer Saint-Omer

Distance en km (moyenne des déplacements 
étranger ↔ étranger)

1 143 1 921 1 921 1 679

Trafic Moyen en jours ouvrés en nombre de PL 
(étranger ↔ étranger)

12 375 848 151 955

Taux d’occupation des véhicules légers Calais Les 2 Caps Boulogne-sur-Mer Saint-Omer

Domicile-travail 1,17 1,14 1,16 1,17

Tous déplacements 1,54 1,48 1,48 1,46

Les quatre rapports complets d’exploitation sur ces 
cordons ainsi que ceux des enquêtes de :

– Aire Métropolitaine de Lille,
– Maubeuge,
– Valenciennes,

sont consultables sur http://www.nord-pas-de-
calais.developpement-durable.gouv.fr/?Enquete-de-
circulation-routiere-sur-le-littoral-2011

Direction régionale de l’environnement
de l’aménagement et du logement

Nord - Pas-de-Calais
44, rue de Tournai CS 40259

59019 Lille cedex
tél : 03 20 40 54 54 - Fax 03 20 06 83 24

www.nord-pas-de-calais.developpement-durable.gouv.fr

Ministère de l’Écologie, du Développement durable et de l’Énergie
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  DISTANCES PARCOURUES PAR DEPLACEMENT
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  TAUX DE REMPLISSAGE DES VEHICULES LEGERS
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