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Liberté . Fwalité . Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFET DE L'OISE

Direction départementale
des territoires

Arrété portant approbation du plan d'exposition au bruit
de I’aérodrome de Beauvais-Tillé

LE PREFET DE L’OISE
chevalier de la Légion d’Honneur

Vu le code de l'urbanisme, notamment ses articles L. 147-1 a L 147-8 et R 147-1 a R 147-11 ;

Vu le code de l'environnement et notamment ses articles L 123-1 et suivants et L 571-11 & 16 et R 123-1 et
suivants ;

Vu la loi n® 85-696 du 11 juillet 1985 relative a I'urbanisme au voisinage des aérodromes ;

Vu la loi n® 99-588 du 12 juillet 1999 portant création de l'autorité de contrdle des nuisances sonores
aéroportuaires (ACNUSA) ;

Vu le décret n° 85-453 du 23 avril 1985 modifié, pris en application de la loi n® 83-630 du 12 juillet 1983
relative a la démocratisation des enquétes publiques et a la protection de l'environnement ;

Vu le décret n° 87-339 du 21 mai 1987 définissant les modalités de I'enquéte publique relative aux plans
d'exposition au bruit des aérodromes ;

Vu le décret n® 2000-127 du 16 février 2000 modifiant le décret n°® 87-341 du 21 mai 1987 relatif aux
commissions consultatives de I'environnement des aérodromes ;

Vu le décret n® 2002-626 du 26 avril 2002 fixant les conditions d'établissement des plans d'exposition au
bruit et des plans de géne sonore des aérodromes et modifiant le code de I'urbanisme ;

Vu le décret n° 2012-509 du 18 avril 2012 pris en application de l'article 59-1 du décret n® 2004-374 du 29
avril 2004 modifié relatif aux pouvoirs des préfets, a l'organisation et a I'action de I'Etat dans les régions et
départements ;

Vu le plan d'exposition au bruit de l'aéroport de Beauvais-Tillé approuvé le 26 mai 1975 et révisé le 8 janvier
2001 ;

Vu l'arrété préfectoral du 29 juin 2006 approuvant le plan d'exposition au bruit de 'aérodrome de Beauvais-
Tillé ;

Vu les arrétés préfectoraux des 3 mars et 3 mai 2011 désignant les membres de la commission consultative
de I'environnement, modifiés les 13 juillet 2011, 25 novembre 2011 et 23 avril 2012 ;

Vu l'arrété préfectoral du 13 juillet 2011 prescrivant la révision du plan d'exposition au bruit de l'aérodrome
de Beauvais-Till¢ ;
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Vu l'avis de la commission consultative de I'environnement de I'aérodrome de Beauvais-Tillé du 19 mai 2011
sur les valeurs & prendre en compte pour déterminer la limite extérieure des zones B et C du projet de plan
d'exposition au bruit ;

Vu l'avis du conseil municipal de Therdonne en date du 8 aoGt 2011 ;

Vu l'avis du conseil municipal de Laversines en date du ler septembre 2011 ;

Vu l'avis du conseil municipal de Rochy Condé en date du 2 septembre 2011 ;

Vu l'avis du conseil municipal de Nivillers en date du 5 septembre 2011 ;

Vu l'avis du conseil municipal de Velennes en date du 5 septembre 2011 ;

Vu l'avis du conseil municipal de Troissereux en date du 9 septembre 2011 ;

Vu l'avis du conseil municipal de Tillé en date du 13 septembre 2011 ;

Vu l'avis du conseil municipal de Fouquenies en date du 14 septembre 2011 ;

Vu l'avis du conseil municipal de Fouquerolles en date du 15 septembre 2011 ;

Vu l'avis du conseil municipal d'Herchies en date du 15 septembre 2011 ;

Vu le défaut de réponse dans les délais des communes de Beauvais, Bailleul sur Thérain, Bonnicres, Bresles,
Le Fay Saint Quentin, Hermes, La Neuville en Hez, Milly sur Thérain et de la Communauté d'Agglomération
du Beauvaisis ;

Vu l'avis de la commission consultative de I'environnement de l'aérodrome de Beauvais-Tillé du
6 octobre 2011 sur le projet du plan d'exposition au bruit de l'aérodrome de Beauvais-Tillé ;

Vu l'avis de I'Autorité de Contrdle des Nuisances Aéroportuaires (ACNUSA) du 6 janvier 2012 ;

Vu la décision de Monsieur le Président du Tribunal Administratif d'Amiens en date du 20 janvier 2012
désignant Monsieur Jean-Yves MAINECOURT en qualité de commissaire-enquéteur ;

Vu l'arrété préfectoral du 31 janvier 2012 prescrivant une enquéte publique du 22 février au 22 mars 2012
inclus sur le projet de plan d'exposition au bruit de I'aérodrome de Beauvais-Tillé et I'arrété du 6 mars 2012
portant modification de I'arrété du 31 janvier 2012 ;

Vu le rapport en date du 30 avril 2012 établi par le commissaire-enquéteur et ses conclusions favorables
assorties d'une recommandation visant a réviser le plan d'exposition au bruit dés que le seuil de 30 000
mouvements sera atteint ;

Vu le plan d’exposition au bruit de l'aérodrome de l'aérodrome Beauvais-Tillé annexé au présent arrété,
comportant un plan au 1/25 000°™ et un rapport de présentation ;

Considérant que le plan d'exposition au bruit de 1'aérodrome de Beauvais-Tillé, actuellement en vigueur, a
été approuvé par arrété préfectoral du 8 janvier 2001 sur la base d'un trafic estimé a 14 000 mouvements
commerciaux a I'horizon 2011 ;

Considérant que le seuil de 20 000 mouvements commerciaux a été atteint au 31 décembre 2010 ;

Considérant la nécessité de réviser le plan d’exposition au bruit de I'aérodrome de Beauvais-Tillé devenu
obsoléte ;

Considérant les hypothéses de trafic commercial prises pour I'établissement du plan d'exposition au bruit ;

2, boulevard Amyot d'Inville - BP 20317 - 60021 BEAUVAIS Cedex
Téléphone : 03 44 06 50 83 - Télécopie : 03 44 06 50 08
Courriel : ddt-saue@oise.gouv.fr - Site Internet : www.oise.equipement-agriculture.gouv.fr



Considérant qu'il est nécessaire dans les conditions fixées par la loi, de limiter I'urbanisation autour de
I'aéroport afin d'éviter que de nouvelles populations ne viennent s'installer dans des secteurs susceptibles
d'étre exposés a un certain niveau de géne sonore ;

Considérant l'intérét que présente lactivité de Il'aéroport de Beauvais-Tillé pour le développement
économique de I'agglomération du Beauvaisis et du département de I'Oise ;

Considérant que les indices : LDEN 70 pour définir la courbe extérieure de la zone de bruit A, LDEN 62
pour la zone B, LDEN 56 pour la zone C et LDEN 50 pour la zone D, permettent sur la base des prévisions
de trafic aérien et de trajectoires, de maitriser l'accroissement de la population dans les secteurs
potentiellement exposés au bruit, tout en préservant des perspectives de développement pour les communes
concernées ;

Sur proposition du directeur départemental des Territoires.

ARRETE

ARTICLE 1*
Le plan d'exposition au bruit de I'aérodrome de Beauvais-Tillé annex¢é au présent arrété est approuve.

ARTICLE 2
Le plan d'exposition au bruit de I'aérodrome de Beauvais-Tillé est applicable aux territoires des communes et
établissement public de coopération intercommunale mentionnés ci-apres :

— Bailleul sur Thérain
— Beauvais

— Bonlier

— Bonniéres

— Bresles

— Le Fay Saint Quentin
— Fouquenies

— Fouquerolles

— Herchies

— Hermes

— Laversines

—  Milly sur Thérain

— La Neuville en Hez
— Nivillers

— Rochy Condé

— Therdonne

— Tillé

—  Troissereux

—  Velennes

— Communauté d'Agglomération du Beauvaisis
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ARTICLE 3

Le plan d'exposition au bruit de I'aérodrome de Beauvais-Tillé devra étre annex¢ au document d'urbanisme
en vigueur dans les communes citées a l'article 2 dans un délai de 2 mois conformément aux articles L. 147-3
et R 123-23-2 du code de I'urbanisme.

ARTICLE 4

+

L'arrété préfectoral du 29 juin 2006 approuvant le plan d'exposition au bruit de I'aérodrome de Beauvais-
Tillé est abroge .

ARTICLE 5
Le plan d'exposition au bruit comprend

— un plan a I'échelle1/25 000 laissant apparaitre les limites des zones A, B, Cet D ;
— un rapport de présentation.

ARTICLE 6
Les zones du plan d'exposition au bruit se définissent ainsi

— courbe extérieure de la zone A la valeur Lden 70
— courbe extérieure de la zone B la valeur Lden 62
— courbe extérieure de la zone C la valeur Lden 56
— courbe extérieure de la zone D la valeur Lden 50

ARTICLE 7

La Société Aéroportuaire de Gestion et d'Exploitation de Beauvais (SAGEB) transmettra officiellement a
I’Etat chaque année, avant le 31 janvier, un rapport spécifiant l'activité de I'aérodrome pour I'année échue et
les estimations prévisionnelles de trafic pour I'année en cours.

ARTICLE 8

Un exemplaire du présent arrété est adressé aux communes citées a l'article 2 du présent arrété ainsi qu'a la
Communauté d'Agglomération du Beauvaisis.

Cet arrété sera affiché pendant un mois dans chacune des communes ainsi qu'au siege de la Communaute
d'Agglomération du Beauvaisis.

Cet arrété et le plan d'exposition au bruit seront tenus & la disposition du public & la mairie de chacune des
communes concernées, a la Communauté d'Agglomération du Beauvaisis ainsi qu'a la préfecture.

Un avis concernant l'affichage du présent arrété sera inséré, par les soins du préfet, dans les journaux
suivants :

- Le Parisien
- L.e Courrier Picard

Le présent arrété sera publié¢ au recueil des actes administratifs de I’Etat dans le département.
2, boulevard Amyot d'Inville - BP 20317 - 60021 BEAUVAIS Cedex

Téléphone : 03 44 06 50 83 - Télécopie : 03 44 06 50 08
Courriel : ddt-saue(@oise.gouv.fr - Site Internet : www.oise.equipement-agriculture.gouv.fr



ARTICLE 9
Dans un délai de 2 mois a4 compter de la publication du présent arrété, les recours suivants peuvent étre

introduits en recommandé avec accusé de réception :

- soit un recours gracieux, adressé 4 M. le Préfet de 'Oise, 1 place de la préfecture
60022 BEAUVAIS Cedex,

- soit un recours hiérarchique, adressé 8 Mme le Ministre de I'Ecologie, du Développement
Durable et de I’Energie - Direction Générale de I'Aviation Civile — 50 rue henry Farman — 75720
PARIS Cedex 15,

- soit un recours contentieux en saisissant le Tribunal Administratif d'Amiens
14 rue Lemerchier 80000 AMIENS.

Aprés un recours gracieux ou hiérarchique, le délai du recours contentieux ne court qu'a compter du rejet
explicite ou implicite de l'un de ces recours. Un rejet est considéré comme implicite au terme d'un silence de
I'administration pendant 2 mois.

ARTICLE 10

Le secrétaire général de la préfecture de ’Oise, les maires des communes concernées, la présidente de la
Communauté d'Agglomération du Beauvaisis et le directeur départemental des Territoires sont chargés,
chacun en ce qui le concerne, de I’exécution du présent arrété.

Fait & Beauvais, le 2 § JUIN 2012

Le préfet

Nicolas D s CRGES
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Département Surveillance et Régulation d'Athis-Mons
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Division Régulation et Développement durable
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Subdivision développement durable Liberté » Egalies « Fraterniré
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INTRODUCTION

Le PEB est un instrument juridique destiné & maitriser 'urbanisation autour des aérodromes en limitant les
droits a construire dans les zones de bruit et en imposant une isolation acoustique renforcée pour les

constructions autorisées dans les zones de bruit.

C’est un document d’urbanisme opposable & toute personne publique ou privée. Hl doit &tre annexé au plan
local d'urbanisme (PLU), au plan de sauvegarde et de mise en valeur et a la carte communale. Les
dispositions du PLU doivent étre compatibles avec les prescriptions du PEB en vigueur.

ent exposées aux nuisances sonores générées par
il réglemente ['utilisation des sols aux abords des
truction de logements, dans l'intérét méme des
bruit ou plus compatibles avec le

Le PEB vise a éviter que de nouvelles populations ne soi
I'activité aéronautique de I'aérodrome considére. Ainsi,
aérodromes en vue d'interdire ou d'y limiter la cons
populations, et d’y prescrire des types d’activités peu sensibles au

voisinage d’'un aérodrome.

Outre I'objectif premier de maitrise de ['urbanisation a travers le droit & construire, le PEB autorise le
renouvellement urbain des quartiers existants dans les zones de bruit et introduit des obligations en matiére
d’information des riverains.

La loi du 11 juillet 1985 relative a Furbanisme au voisinage des aérodromes a rendu obligatoire |'élaboration

d'un PEB sur 84 aérodromes civils ou militaires. Il s’agit des aérodromes de catégorie A, B et C selon le
code de I'Aviation Civile et de ceux figurant sur une liste établie par Pautorité administrative (cf. arrété du 28

mars 1988).

L’aérodrome de BEAUVAIS-TILLE est un aérodrome de catégorie B (aérodrome destiné aux services a
moyenne distance assurés normalement en toutes circonstances et & certains services a grande distance
assurés dans les mémes conditions mais qui ne comportent pas détape longue au départ de cet

aérodrome).

1. GENERALITES SUR LES PLANS D’EXPOSITION AU BRUIT

1.1. Méthode d’élaboration des PEB

1.1.1. Evaluation de 'exposition au bruit & court. moyen et long termes

Le PEB définit des zones de bruit autour de 'aérodrome. Il s’appuie sur des hypothéses a court, moyen et
ermes de développement et d'utilisation de I'aérodrome. Les zones de bruit du PEB ne reflétent pas

long t
enveloppe des expositions au bruit des avions a court, moyen

nécessairement la réalité du moment, mais I’
et long termes.
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Pour ce faire, il est nécessaire d’établir, pour les trois horizons, des prévisions réalistes concernant :
- les infrastructures aéroportuaires,
- I'évolution des flottes exploitées,

- le trafic,

- les procédures de navigation aérienne,

- les conditions d’exploitation.

1.1.2. L'indice Lgen

La France a adopté en 2002 l'indice Lqe, (Level day/evening/night, article R147-1 du code de I'urbanisme)
pour l'élaboration des PEB. Cet indice est également prescrit au niveau communautaire (directive
2002/49/CE du Parlement européen du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans

'environnement).

L'indice Ly, €st un indice de bruit, exprimé en dB(A), qui représente le niveau d'exposition totale au bruit
des avions en chaque point de 'environnement d’'un aérodrome. Il tient compte :

- du niveau sonore moyen du passage des avions pendant chacune des trois périodes de la journée
c'est a dire le jour (06h00-18h00), la soirée (18n00-22h00) et la nuit (22h00-06h00),

- d'une pénalisation du niveau sonore selon cette période d’émission : le niveau sonore moyen de la
soirée est pénalisé de 5 dB(A), ce qui signifie qu'un mouvement opéré en soirée est considéré comme
équivalent a environ trois mouvements opérés de jour. Le niveau sonore de la nuit est quant a lui pénalisé
de 10 dB(A) et un mouvement de nuit équivaut 8 10 mouvements de jour.

La valeur de l'indice L est calculée a l'aide d’un logiciel de modélisation du bruit des aéronefs (INM), en
chaque point du territoire voisin de P'aérodrome, & partir des hypothéses de trafic retenues. L'outil de
modélisation intégre les niveaux sonores émis par les différents avions, les paramétres de vol (trajectoires,
profils) et les lois de propagation du bruit dans Fair. En reliant les points de méme indice, on obtient des
courbes, dites isophoniques. Dans la zone comprise a lintérieur de la courbe isophonique, le bruit est
supérieur a l'indice considéré (par exemple 70 dB(A) dans la zone A) & au moins un des trois horizons
envisagés. A 'extérieur de cette courbe, le bruit est inférieur et décroit & mesure que I'on s'éloigne.

Seules les émissions sonores aériennes sont prises en compte.

1.2. Zone de bruit d’'un PEB et régles d’urbanisme applicables

Le PEB délimite des zones de bruit aux abords de I'aérodrome.

@ Lazone de bruit fort A

C’est la zone comprise a l'intérieur de la courbe d’indice Lgen 70.
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e Lazone de bruit fort B

C'est la zone comprise entre la courbe d'indice Lgen 70 et la courbe dont l'indice peut étre fixé entre les
valeurs Lge, 65 et Lgen 62. Pour les aérodromes mis en service aprés la date de publication du décret
n° 2002-626 (le 28 avril 2002), la valeur de l'indice servant a la délimitation de la limite extérieure de la

zone B est obligatoirement 62.

e La zone de bruit modéré C

C'est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone B et la courbe correspondant & une valeur de
I'indice Lqen choisie entre 57 et 55.

e Lazone de bruitD
Elle est comprise entre la limite exterieure de la zone C et la courbe d'indice Lgen 50.
s visés au | de Particle 1609 quatervicies A du code général

es mouvements d'aéronefs de
é 20 000 lors de I'une des 5

La zone D est obligatoire pour les aérodrome
des impdts, c'est a dire les aérodromes pour lesquels le nombre annuel d
masse maximale au décollage supérieure ou égale a 20 tonnes a dépass

années civiles précédentes.

La délimitation d’une zone D est obligatoire pour I'aérodrome de Beauvais-Tillé.

121. Restrictions d’urbanisation dans les zones de bruit

Le PEB prescrit des restrictions d'urbanisation pour les constructions a usage d’habitation et pour les
équipements publics ou collectifs, le principe général consistant & ne pas accroitre la capacité d'accueil

d’habitants exposés aux nuisances sonores.

Dans les zones A et B, seuls peuvent &tre autorisés les logements et les équipements publics ou collectifs
liés a lactivité aéronautique, les logements de fonction nécessaires aux activités industrielles et
commerciales sont admis dans la zone ainsi que les constructions nécessaires a 'activité agricole.

les constructions individuelles non groupées sont autorisées a condition d’étre
situées dans un secteur déja urbanisé et desservi par des équipements publics et dés lors gu'elles
n’accroissent que faiblement la capacité d'accueil du secteur. Les opérations de reconstruction rendues
nécessaire par une opération de démolition en zone A ou B sont autorisées en zone C, dés lors qu'elles
n’entrainent pas d’accroissement de la population exposée aux nuisances, que les normes d’isolation
phonique sont respectées et que le colt d'isolation est a la charge exclusive du constructeur.

A lintérieur de la zone C,

La zone D ne donne pas lieu & des restrictions de droits a construire.
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1.2.2. Renouvellement urbain

Dans les zones A, B et C, la rénovation, la réhabilitation, I'amélioration, I'extension mesurée et la
reconstruction sont admises a condition gu'elles n'impliquent pas d'accroissement de la capacité d’accueil

d’habitants.

En outre, I'article L147-5 du Code de I'Urbanisme dispose qu'a l'intérieur des zones, les plans d’exposition
au bruit peuvent délimiter des secteurs ol, pour permettre le renouvellement urbain des quartiers ou
villages existants, des opérations de réhabilitation et de réaménagement urbain peuvent étre autorisées, a
condition qu’elles n’entrainent pas d’augmentation de la population soumise aux nuisances sonores : ces
secteurs peuvent é&tre délimités postérieurement a I'approbation du PEB, & la demande de la commune
compétente en matiére de plan local d’'urbanisme, par arrété préfectoral et aprés enquéte publique.

Il introduit également une nouvelle disposition pour les aérodromes dont le nombre de créneaux attribuables
fait I'objet d’'une limitation réglementaire sur 'ensemble des plages horaires d'ouverture. Il permet une
augmentation de la capacité de logements et de la population a l'intérieur de ces secteurs dans une limite
définie dans l'acte de création de ces secteurs ou dans une décision modificative prise dans les mémes
formes. L'aérodrome de Beauvais-Tillé n’entre pas dans les dispositions prévues.

1.2.3. Obligation d'information

A Pintérieur des quatre zones de bruit, tout contrat de location de biens immobiliers doit comporter une
clause claire et lisible précisant la zone de bruit ol se trouve localisé le bien et tout certificat d’urbanisme
doit spécifier 'existance de la zone de bruit et 'obligation de respecter les régles d'isolation acoustique.

2. PROCEDURE DE REVISION D’UN PLAN D’EXPOSITION AU BRUIT

2.1 Procédure de révision d’un PEB

La procédure de révision d’'un PEB telle que définie dans le code de l'urbanisme se déroule en deux

étapes :
- la premiére étape aboultit a la définition du projet et a la décision de mise en révision du PEB ;

- la seconde étape est consacrée au processus de consultation réglementaire et doit aboutir a
I'approbation du nouveau PEB.
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2.2. Préparation et élaboration du projet de PEB

2.21. Elaboration de I'avani-projet de plan d’exposition au bruit (APPEB)

L’'ensemble des perspectives de développement et d'utilisation de P'aérodrome & court, moyen et long
termes a été définie. Un avant-projet de plan d’exposition au bruit (APPEB) a été élaboré sur la base de
I'hypothése de trafic a long terme soit 61000 mouvements dont 32000 mouvements commerciaux.

2.2.2. Choix des indices et élaboration du projet de PEB (PPEB)

Suite a la consultation de la Commission Consultative de PEnvironnement de I'aérodrome de
Beauvais-Tillé en date du 19 mai 2011 le Préfet de I’Oise a, par Arrété Préfectoral, notifié la mise en
révision du Plan d’Exposition au Bruit de I'aérodrome de Beauvais-Tillé. Le projet ainsi défini
reprend les propositions de valeur d’indice Lden des courbes vis-a-vis desquelles la Commission
Consultative de ’Environnement s’est prononcée favorablement a savoir :

- Choix de Pindice Lg., 62 pour définir la courbe extérieure de la zone de bruit B,
Choix de Pindice Lg., 56 pour définir la courbe extérieure de la zone de bruit C,

A compter de la décision d'élaboration ou de révision du PEB, le Préfet peut, par arrété, délimiter les
territoires a lintérieur desquels s’appliqueront par anticipation, pour une durée maximale de 2 ans
renouvelable une fois, les dispositions relatives a l'article L147-5 du code de I'Urbanisme concernant les

zones C et D.

2.3. Consultations et approbation du PEB

2.3.1. Consultations

@ Consultations des communes ou établissements publics de coopération intercommunale :

La décision d’établissement ou de révision du PEB a été notifiée pour avis, accompagnée du projet de PEB,
aux maires des communes concernées et au président de [I'établissement public de coopération
intercommunale compétent (EPCI) dans le cadre des consultations prévues aux articles R147-7 et R147-8
du code de l'urbanisme. Elle a été publiée dans deux journaux locaux et affichée dans chaque mairie et

siége d’'EPCI durant un mois.

La consultation des communes s’est déroulée du 18 juillet 2011 au 18 septembre 2011.

11 communes ont répondu dans les délais: Bonlier, Heuchies, Laversines, Fouquenies,
Fouquerolles, Nivillers, Tillé et Troissereux ont exprimé un avis défavorable, Rochy-Condeé,

Therdonne et Velennes ont émis un avis favorable.

4 communes et la communauté d’agglomération du Beauvaisis ont répondu hors délai, I'avis est
donc réputé favorable, il s’agit de Bailleul Saint Thérain, Beauvais, Bresles et Le Fay Saint Quentin.

2 communes, Bonniéres et La Neuville en Hez n’ont pas répondu ;

la commune de Milly sur Thérain a fait parvenir un simple courrier.
Pour ces trois communes l'avis est réputé favorable.
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@ Consultations de la Commission Consultative de IEnvironnement (CCE) et de I'Autorité de Contrble
des Nuisances Aéroportuaires (ACNUSA) :

Une fois la consultation des communes et de PEPCI terminée, le Préfet transmet pour avis, accompagné de
Pensemble des avis formulés par les communes et I'EPCI, le projetde PEB a :

- Commission Consultative de I'Environnement,

Celle-ci s’est réunie le 06 octobre 2011 et les membres de la CCE ont exprimé leur avis sur le PPEB
par un vote. 14 membres de la CCE ont émis un avis favorable, 10 ont exprimé un avis défavorable

et un membre a voté « nuli ».
- Autorité de Contrdle des Nuisances Aéroportuaires.

L’ACNUSA, lors de sa réunion pléniére du 23 novembre 2011, a émis un avis défavorable a ce projet
de PEB, en raison d’une absence de définition précise des années caractérisant ie moyen et le long

terme.
Toutefois, cette autorité souhaite que Pétude d’une mise en révision soit lancée dés que le nombre

de 30 000 mouvements sera atteint.

- En conclusion,

La procédure d’approbation du PEB n’est pas remise en cause.
Le code de Purbanisme prévoit par ailleurs la possibilité de proposer la mise en révision de celui-ci
si les hypothéses de trafic retenues a court moyen et long termes ne sont plus en adéquation avec

le trafic réel.

2.3.2. Enquéte publique et approbation

A llissue des différentes consultations, le Préfet soumet a enquéte publique le projet de PEB éventuellement

modifié en fonction des avis recueillis.

Le président du tribunal administratif est saisi par le Préfet en vue de la désignation d’un commissaire
enquéteur. Le Préfet prend ensuite un arrété organisant cette enquéte ; cet arrété doit étre affiché en mairie
et dans la zone publique de I'aérodrome et publié dans deux journaux locaux, 15 jours avant le début de
enquéte et durant ses huit premiers jours. La durée minimale de Penquéte est d’'un mois, le rapport et l'avis
du commissaire enquéteur intervenant au plus tard dans un délai d’'un mois a l'issue de I'enquéte publique.

enquéteur remet au Préfet le dossier d’enquéte avec son

Aprés avoir recueilli les avis, le commissaire
ut &tre modifié pour tenir compte des résultats de 'enquéte

rapport et ses conclusions ; le projet de PEB pe
publique.

Au terme d’une enquéte d’une durée de 30 jours intervenue du 22 février au 22 mars 2012
inclus conformément aux arrétés préfectoraux des 31 janvier et 06 mars 2012,

- Considérant que la publicité par affichage a été faite dans les délais et maintenue
durant toute la durée de Penquéte dans chacune des 19 communes et lieux concernés

par 'enquéte,
- Considérant que le commissaire enquéteur a pu constater tant lors de ses visites que lors de ses
permanences la réalité de cet affichage,
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- Considérant que les publications légales dans les journaux ont été faites dans les
quinze jours au moins avant le début de enquéte et répétées dans ces mémes
journaux dans les huit premiers jours de enquéte,

- Considérant que la permanence supplémentaire a bien fait également I'objet de deux
insertions légales toujours dans les mémes journaux,

- Considérant que le dossier d’enquéte a bien été mis a disposition du public pendant
toute la durée de I'enquéte,

- Considérant qu’il a été tenu neuf permanences par le commissaire enquéteur dans
six mairies différentes et que le public a pu consulter le dossier et s’exprimer,

- Considérant que Penquéte s’est déroulée dans les conditions prévues par les textes
en vigueur et de maniére satisfaisante a Pégard du commissaire enquéteur,

- Considérant que les permanences se sont déroulées, de maniére générale, dans de
bonnes conditions d’organisation et que la population a diversement participé selon
les communes concernées a cette consultation,

- Considérant les résultats des observations recueillies (orales et écrites) sur I'ensemble
des registres ainsi qu’au travers des lettres, motions et pétitions diverses regues lors
des permanences ou adressées directement au commissaire-enquéteur,

Enquéte publique n°E12000020/80 — 22 février 2012 au 22 mars 2012 inclus

Révision du Plan d’Exposition au Bruit de Paérodrome de Beauvais-Tillé

53 /63

- Considérant le bilan tiré des observations regues majoritairement défavorables au
projet mais favorables & un développement maitrisé du trafic aérien,

- Considérant qu’il importe de répondre aux préoccupations et aux inquiétudes des
citoyens, notamment des riverains directement concernés,

Le 30 avril 2012, le Commissaire-Enquéteur donne UN AVIS FAVORABLE au projet de Plan
d’Exposition au Bruit de Paérodrome de Beauvais-Tillé tel que soumis & enquéte

publique assorti de la recommandation suivante :
Le Commissaire-Enquéteur préconise de mettre en révision le Plan d’Exposition au

Bruit dés que le seuil de 30 000 mouvements sera atteint.

Le Préfet prend ensuite un arrété approuvant le PEB.

L'arrété d'approbation et le PEB doivent &tre tenus a la disposition du public en mairie, au siége de I'EPCI et
en Préfecture. L’avis de mise a disposition doit étre publié dans deux journaux locaux et affiché en mairie et

aux siéges des EPCI.

Conformément aux dispositions du 7°™ alinéa de l'article L147-3 du code de 'Urbanisme, le PEB approuve
sera annexé aux plans locaux d’urbanisme, aux plans de sauvegarde et de mise en valeur et aux cartes
communales des communes concernées. Les schémas de cohérence territoriale, schémas de secteur,
plans locaux d’urbanisme, plans de sauvegarde et de mise en valeur et les cartes communales doivent étre
rendus compatibles avec les dispositions particuliéres aux zones de bruit autour des aérodromes.
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3. DEMARCHE DE REVISION DU PEB DE L’ AERODROME DE BEAUVAIS-TILLE

3.1. Présentation de 'aérodrome de Beauvais-Tillé

Beauvais-Tillé est un aérodrome du département de I'Oise. Il est ouvert a la circulation aérienne publique et

au trafic international.
Il est situé a environ 3,5 km de la ville de Beauvais et a 79 km de Paris.

e 460 000 passagers en 2002 & 2 931 796 en 2010, soit une
an) ; le nombre de mouvements a

ts en 2002 a 20 528 en 2010, soit

Le trafic de l'aéroport de Beauvais est passé d
multiplication par 6,3 (prés de 310 000 passagers supplémentaires par
également fortement augmenté passant de (prés de) 4 500 mouvemen

une multiplication par 4,5.

Le développement de l'aéroport de Beauvais au cours des 5 derniéres années s'explique par la
convergence de l'implantation de Ryanair sur cette plate-forme, et d’'un positionnement géographique
exceptionnel, & proximité de I'lle-de-France premiére région frangaise en population et principal lieu

d'attractivité mondial pour le tourisme.

Le plan d’exposition au bruit en vigueur sur cet aérodrome date du 08 janvier 2001 avec un horizon de
calcul de 'hypothése a 10 ans, un nombre de mouvements retenu de 61000 dont 14000 commerciaux et

unhe valeur de lindice Psophique de la zone C égale a 8.

Le Plan d’Exposition au Bruit cité ci-dessus avait été révisé en 2006 et fait 'objet d’une approbation par
Arrété Préfectoral le 29 juin 2006. L'horizon long terme avait &té retenu avec 50000 mouvements annuels

qui se répartissaient de la fagon suivante :

— En vols a caractére commercial : 21000 mouvements,

—» En vols a caractére d'aviation d’affaire : 300 mouvements,

—s En vols liés a des entrainements IFR : 3700 mouvements,

—» En vols de voyage d’aviation légére : 10000 mouvements,

_s En vols d'entrainement local d'aviation légére : 15000 mouvements.

Celui-ci a été annulé a compter du 02/01/2010 par un jugement du Tribunal Administratif ’Amiens en date

du 28 mai 2009.

s aériennes nocturnes sur F'aérodrome de Beauvais-Tillé, des
Il s'agit d’'un Arrété Ministériel en date du 25 avril 2002 qui stipule
ller entre 0 heure et 5 heures, heures locales de départ ou

En vue de limiter les nuisances sonore
restrictions d'exploitation sont appliquéss.
qu'aucun aéronef ne peut atterrir ou déco
d'arrivée sur l'aire de stationnement.

De plus, les aéronefs les plus bruyants du chapit
heure, d'une part, et entre 5 heures et 7 heures, d'

de stationnement.
Au sens de cet Arrété, on désigne par : “aéronefs les plus bruyants du chapitre 3" les aéronefs équipés de

turboréacteurs dont la certification acoustique répond aux normes énoncées au chapitre 3 de la deuxiéme
partie du premier volume de lannexe 16 de la convention relative & l'aviation civile internationale du 7
décembre 1944 et qui présentent une marge cumulée des niveaux de bruit certifiés, par rapport aux limites

admissibles définies dans ce chapitre, inférieure a 5 EPNdB.

re 3 ne peuvent atterrir ou décoller entre 22 heures et 0
autre part, heures locales de depart ou d'arrivée sur l'aire
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3.2. Phase préalable a la décision de révision du PEB de I'aérodrome de Beauvais-Tillé

3.2.1. Les études préalables a I'avant-projet de PEB de I'aérodrome de Beauvais-Tillé

L’infrastructure de ’aérodrome de Beauvais-Tillé se compose :
d'une piste revétue de 2430 m de long sur 46 m de large, d’orientation 12 (124°) / 30 (304°).

v La piste 12 : - posséde un seuil décalé de 44 m a I'atterrissage,
- bénéficie d'un indicateur de trajectoire d'approche de précision appelé PAPI

(Precision Approach Path Indicator),
- est équipée d'un moyen d’aide a I'atterrissage nommé ILS ( Instrument Landing

System).

v La piste 30 - est équipée d’un moyen d'aide a l'atterrissage nommé ILS ( Instrument Landing
System).

d'une piste revétue de 708 m de long sur 25 m de large, d'orientation 04 (043°) / 22 (223°).

Les trajectoires des aéronefs :

Les trajectoires ont été définies par le service de la navigation aérienne de I'aérodrome de Beauvais-Tillé et
ont été modélisées par la subdivision développement durable de la Direction de la Sécurité de I'Aviation

Civile Nord.
Les trajectoires d'arrivées sont rectilignes pour tous les types d'avions et pour toutes les pistes.

L'utilisation de la piste 12 est privilégiée pour les trajectoires départs dans la mesure des limites
opérationnelles.

Les trajectoires départs sont identifiées conformément a la documentation aéronautique (ANNEXE 1).

Les tours de piste “basse hauteur” se font 4 une hauteur de 500 Ft (152 m), les tours de piste dit
sstandard” se font & une hauteur de 1000 Ft (305 m) et seuls les 2 tours de piste intitulés "30-TGO ST N

BC1” et “12-TGO ST NBC" se font a une hauteur de 1500 Ft (457 m)

Les pistes 04 et 22 ne sont utilisées que par les aéronefs d’aviation génerale.

Pour une modélisation réaliste du bruit généré, les trajectoires des aéronefs ne peuvent étre assimilées a
des systémes de type filaire constitués de rails, que les avions suivraient avec précision. L'organisation de
la circulation aérienne, I'utilisation ou non des systémes de gestion de vol, les variables de pilotage et
météorologiques conduisent nécessairement a une dispersion significative des trajectoires réelles.

Cette dispersion est prise en compte dans la modélisation des courbes de bruit.

La description des trajectoires est détaillée en ANNEXE 2.

Il n'existe pas & ce jour de projet de modification des procédures de navigation aérienne.
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Les aéronefs retenus

Les types d'aéronefs identifiés pour la flotte commerciale sont au nombre de 5. Il s'agit des Boeing 737-
800, 737-500, 737-400 et 737-300 ainsi que de I'Airbus A320. Ces avions sont modélisés dans INM (Cf.
4.1) et leurs profils de vol (masse maximale au décollage....) ont été adaptés & leurs exploitations sur cet

aérodrome.

La flotte concernant 'aviation d’affaire ainsi que les avions venant en entrainement IFR se compose du
Cessha 550, Beech 58 et du Piper PA30 qui sont modélisés dans INM, le Cessna 310 qui est substitué en
Beech 58, le Beech 76 substitué en PA30, le CASA substitué en DASH 8, le C160 substitué en C130E, le
falcon 900 substitué en Chalienger 600, le Beech 90 substitué en Cessna 440 et le Piper PA32 substitue

en Cessna 206.

Enfin pour la flotte d’aviation générale, il n’existe pour le moment que quelques types d'appareils pour
lesquels le bruit est modélisé. La plupart des monomoteurs & pistons sont répartis en deux types, suivant
qu'ils sont équipés d'une hélice a pas fixe ou a pas variable ce qui conditionne également la puissance du

moteur.

Un hélicoptére a été identifié, il s’agit du PUMA SA330 qui a été substitué en Twin Otter DHC6. Le nombre
trés faible de mouvements hélicoptéres nous permet de nous exempter de l'élaboration des profils

spécifiques hélicoptéres.
Hypothéses pris en compte

Les hypothéses de trafic aux trois horizons, en nombre de mouvements annuels par types d'aéronefs et par
périodes (jour/soir/nuit), prises en compte pour Pélaboration de cette étude d'avant-projet de Plan
d’Exposition au Bruit ont été élaborées par le gestionnaire de la plate-forme.

Un mouvement correspond soit & un décollage, soit a un atterrissage, soit & un vol d’entrainement (tour de
piste et circuit).

Le détail des hypothéses de trafic aux trois horizons est présenté en ANNEXE 3.
Hypothéses du trafic commercial prises pour I’établissement du projet de PEB

Préambule

Les hypothéses de trafic commercial & 'horizon 2020 pour I'aéroport de Beauvais ont été élaborées par le
gestionnaire de I'aéroport, sur la base de sa politique de développement & court terme et des prévisions
réalistes 8 moyen et long termes de développement des opérateurs présents sur la plate-forme. Elles
supposent un contexte économique de croissance raisonnée, et peuvent donc étre impactées par des

phénoménes externes, régionaux, nationaux ou internationaux.

Compte tenu de la politique de développement engagée par le gestionnaire de I'aéroport de Beauvais-Tillé,
les hypothéses de trafic commercial suivantes sont formulées :

o A court terme, le nombre de mouvements commerciaux devrait atteindre 28 000,

s A moyen et long termes, une hypothese de croissance moyenne de 3 % par an a été retenue, avec
essentiellement I'ouverture de lignes de la compagnie Ryanair vers des destinations nouvelles du

type Tunisie, Baléares, Gréce, Turquie, soit :
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- 3 moyen terme : un nombre de mouvements commerciaux de 'ordre de 30 000,

- a long terme : un nombre de mouvements commerciaux de I'ordre 32 000.

Seuls les mouvements commerciaux sont ici considérés, dans la mesure ol les hypothéses court, moyen et
long termes du trafic non commercial n'évoluent pas sur les périodes considérées, soit :

e Vols a caractére d'aviation d’affaire : 300 mouvements ;

e Vols liés a des entrainements IFR (vols aux instruments) : 3 700 mouvements ;
e Vols de voyage d'aviation légére : 10 000 mouvements ;

e Vols d'entrainement local d'aviation légére : 15 000 mouvements.
Hypothéses de nombre de mouvements a court, moyen et long termes

» Hypothése court-terme

Plusieurs phénomeénes vont marquer |'évolution a court terme de I'aéroport de Beauvais-Tille :

a) La croissance continue du développement du « low cost » en France

La part de marché des transporteurs « low cost » est significativement inférieure en France par rapport au
reste de I'Union européenne.

France Italie Espagne UE
20% 40% 40% 32%

Part du low cost dans le trafic aérien & fin 2010

La forte implantation de ce type de trafic sur I'aérodrome, couplée a l'attractivité de la région parisienne,
premiére destination touristique frangaise, laissent supposer une réserve de croissance sur les prochaines

années.

b) la marche d'escalier des ouvertures de lignes en 2010 et 2011.

Les compagnies implantées sur la plate-forme ont ouvert en 2010 vingt routes et en ont fermé cing. En
2011, elles prévoient d’en ouvrir neuf et d'en fermer trois. Cette cadence exceptionnelle aura des effets

considérables sur la croissance du trafic aérien en années pleines 2011 et 2012.

c) L'évolution des comportements de voyages des Francais et des Européens

L'appétence pour les voyages de loisirs va rester forte, avec une augmentation possible des rotations sur
I'talie, 'Espagne, les Canaries, destinations déja desservies par l'aéroport.

Au total, ces facteurs combinés permettent de prévoir une croissance trés rapide du trafic aérien a Beauvais
pour les années 2011 et 2012, de I'ordre de 25% en 2011 et de 10% en 2012.

> Hypothese & moyen et long termes

Aprés deux années de croissance exceptionnelle, la tendance des années aux horizons moyen et long
termes est marquée par un renforcement des facteurs défavorables a la croissance de I'aéroport, ce qui
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améne le gestionnaire a prévoir une croissance moyenne du trafic commercial a un taux annuel de 'ordre

de 3 %.

a) Fragilité du développement de la croissance du trafic & Beauvais

s-Tillé se heurte au positionnement de ses vols dans les
créneaux saturés de I'aéroport et & sa trés grande difficulté de les déplacer vers les créneaux non saturés.
Les opérateurs ayant fait le choix de ne pas baser d’aéronefs sur la plate-forme, le trafic se caractérise par
une forme en « W » : une vague d'arrivée d'aéronefs le matin, une vague de départs puis d'arrivées en
milieu de journée, et enfin une vague de départs en fin de journée. Cet élément représente le facteur le plus
contraignant pour la croissance de Ryanair & Beauvais sur le moyen terme.

Le développement du trafic & 'aéroport de Beauvai

Sur le plus long terme, période plus sujette aux incertitudes de la prévision, la croissance de l'aéroport reste
liée de facon significative au choix stratégique de Ryanair de rester a Beauvais ou d'envisager son

développement sur d’autres plates-formes de 'lle de France.

b) L'arrivée a maturité du modéle de croissance de Ryanair

r sur la plate-forme justifie que I'on s'intéresse plus particuliérement a ses
thése jugée réaliste et confirmée par le PDG de

de Ryanair, qui pourrait impliquer notamment :

La prépondérance de Ryanai
perspectives d'évolution. Il est proposé de retenir une
Ryanair, de l'arrivée a maturité du modéle de croissance

o Un ralentissement prévu de la croissance annuelle de Ryanair,

e Une remise en cause du modéle é&conomique,

Un abandon progressif des petits aéroports régionaux au profit des grands aéroports centraux,

e Une croissance de la flotte beaucoup plus modérée.

L’analyse du gestionnaire de I'aéroport, plus spécifique du marche au départ de la plate-forme, conduit a
considérer qu'au-dela des années 201 1-2012, le nombre d'ouvertures de lignes au départ de Beauvais sera
limité par le nombre de destinations déja ouvertes, notamment sur I'Espagne et l'ltalie. Les seules marges
de progression seront sur des destinations nouvelles, telles que la Tunisie, les Bal€ares, la Gréce, ou la
Turquie. Ainsi, Ryanair pourrait ouvrir chaque année qu’une ou deux nouvelles liaisons quotidiennes
supplémentaires. Ceci suppose également que Ryanair ne développe pas de fagon significative de liaisons

vers 'Europe de 'Est, ol elle est aujourd'hui encore peu presente.

c) La quasi-stabilisation du trafic des autres compagnies opérant sur ['aéroport de Beauvais-Tillé

r et Blue Air devraient maintenir leur trafic actuel, Wizzair pouvant

Les autres compaghies comme Wizzai
rt de Beauvais 4 chaque fois que la compagnie ouvre une

cependant ajouter une route vers I'aéropo
nouvelle base en Europe.
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Hypothéses de répartition des mouvements par type d’appareils

La répartition du nombre de mouvements commerciaux par type d’appareils est relativement simple :

e Ryanair opére ses vols avec des appareils Boeing 737-800.
o Wizzair opére ses vols avec des appareils Airbus A320.

o Blue Air opére ses vols avec des appareils Boeing 737-500, 737-400 et 737-300.

Les hypothéses prises par le gestionnaire reposent sur une quasi-stabilisation du trafic de Wizzair et une
absence de croissance de Blue Air sur les court, moyen et long termes.

Le gestionnaire estime que les compagnies opérant sur I'aéroport de Beauvais-Tille ne devraient pas
changer de type d’appareils sur les périodes considérées.

En conséquence, les hypothéses de répartition des mouvements par type d’appareils sont les suivantes :

Répartition des | Hypothése Hypothése Hypothése
mouvements court terme | moyen terme long terme
commerciaux

Airbus A320 13% 13% 13%
Boeing 737-300 1% 1% 1%
Boeing 737-400 1% 1% 1%
Boeing 737-500 1% 1% 1%
Boeing 737-800 84% 84% 84%
TOTAL 100 % 100 % 100 %
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4. LE PLAN D’EXPOSITION AU BRUIT DE L’AERODROME DE BEAUVAIS-TILLE

4.1. Représentation graphique

Les courbes de bruits présentées sont issues du logiciel INM (Integrated Noise Model) version 7.0b
développé par 'administration américaine de l'aviation civile.

Le modéle de bruit est constitué de deux composantes : une base de données aéronefs qui comporte des
données acoustiques et de performances spécifiques a chaque aéronef et un moteur de calcul qui est le
programme informatique qui modélise les émissions sonores et les phénomeénes physiques de propagation

du son.
Les courbes de niveau de bruit sont ensuite exportées vers un logiciel S.I.G (Systéme d'Information

Géographique) qui permet de présenter ces courbes sur un fond de carte IGN « Scan 25 » spatialement
référencées. Nous avons utilisé pour cette étude le logiciel dénommé « MAPINFO » version 7.8.

4.2. Impact du PEB sur l'urbanisation des communes

La maitrise de l'urbanisation autour des aérodromes est directement liée a I'existence d'un P.E.B. et repose
sur un ensemble de régles définies & l'article L 147-5 du code de l'urbanisme.

La réglementation de l'urbanisation dans les zones considérées vise a organiser |'utilisation des sols dans
I'environnement des aérodromes .
nvironnement, mais d'y interdire ou limiter la

des équipements publics ou collectifs, dans
u artisanales sont

Cette organisation n'a pas pour but de stériliser cet e
constructions de logements et dans une moindre mesure
lintérét méme des populations. A l'inverse, les commerces et les activités industrielles o

autorisées.
1.2. du présent rapport de présentation, il est a noter que toutes les

constructions qui sont autorisées dans les zones de bruit doivent faire I'objet de mesures d'isolation
acoustique, dans les conditions prévues par les dispositions législatives et réglementaires en

matiére d'urbanisme, de construction ou d’habitation.

Ainsi qu'il est déja écrit dans la section

Par ailleurs le contrat de location d'immeuble a usage d'habitation ayant pour objet un bien
immobilier situé dans les zones de bruit définies par le PEB comporte une clause claire et lisible

précisant la zone de bruit ou se trouve localisé ledit bien.

Il doit &tre encore rappelé que dans toutes les zones de bruit de I'aérodrome, la rénovation , la
réhabilitation, I'amélioration, I'extension mesurée ou la reconstruction des constructions existantes
sont admises dés lors qu'elles n'entrainent pas un accroissement de la capacité d'accueil

d’habitants exposés aux huisances.
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4.2.1 Le périmétre concerné

Le PPEB couvre 19 communes :

- BAILLEUL-SUR-THERAIN
- BEAUVAIS

- BONLIER

- BONNIERES

- BRESLES

- LE FAY-SAINT-QUENTIN
- FOUQUENIES

- FOUQUEROLLES

- HERCHIES

- HERMES

- LAVERSINES

- MILLY-SUR-THERAIN
- LA NEUVILLE-EN-HEZ
- NIVILLERS

- ROCHY-CONDE

- THERDONNE

- TILLE

- TROISSEREUX
- VELENNES

4272 Analyse des courbes (estimation du nombre de personnes et constructions présentes)

Il ressort de la lecture des courbes de bruit A, B, C et D du PPEB les éléments suivants (Nota bene : la source
des calculs de batiments déja présents dans les zones de bruit provient de la couche "Béti" de la BD TOPO® IGN
2010. Les comptages ont été opérés par requéte éxécutée sous le logiciel MAPINFO, aprés superposition des fichiers

numérisés des courbes de bruit de 'aérodrome).

La zone A ( a I'intérieur de la courbe Lden 70 ) est incluse totalement dans 'emprise de l'aérodrome, a
I'exception d'un débord marginal sur des terres agricoles. 1 seule construction est recensée partiellement en
zonhe A sur la commune de Tillé, et située dans I'emprise de I'aérodrome.
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contenue entre la courbe Lden 70 et la courbe Lden 62) s'étend sur une longueur proche
de 8 kilométres et sur une largeur variant de 400 métres a 1,6 kilométres. Elle couvre 6 communes,

Beauvais, Tillé, Nivillers, Laversines, Therdonne et Troissereux. 108 constructions sont recensées en

zone B, dont 85 a Tillé, 18 a Beauvais et 5 a Troissereux. 24 des 108 constructions identifiées

correspondent & des batiments industriels, agricoles ou commerciaux.

La zone B (

La zone C ( contenue entre la courbe Lden 62 et la courbe Lden 56 ) couvre un territoire s'étendant sur
13,5 kilométres de longueur et une largeur variant de 250 métres a 3,5 kilométres. 7 communes sont
touchées par la zone C : Beauvais, Tillé, Fouquerolles, Nivillers, Laversines, Therdonne et Troissereux. 348

constructions sont recensées en zone C, dont 166 a Tillé, 81 a Troissereux, 101 a Beauvais. 28 des 348
industriels, agricoles ou commerciaux.

constructions identifiées correspondent a des béatiments i
re la courbe Lden 56 et la courbe Lden 50 ) couvre un territoire s'étirant sur
ng et variant en largeur de 250 métres a 8 kilométres. Les 19 communes du
hées par la zone D. 2246 constructions sont recensées en zone D, dont 100

riels, agricoles ou commerciaux, 14 & des salles de sports et 6 a des
mmunes. Les communes non

La zone D ( contenue ent
prés de 30 kilométres de lo
PPEB sont évidemment touc

correspondent & des batiments indust
locaux administratifs. Le tableau ci dessous donne la ventilation par co

reprises au tableau ne comptent aucun batiment recensé en zone D.

INSEE COMMUNE Constructions en zoneD

| 60057|BEAUVAIS 490
60103|BRESLES 23
60230|LE FAY-SAINT-QUENTIN 9

s 60250[FOUQUENIES 1 )
60251FOUQUEROLLES 158 N
60310HERCHIES 12
60355|LAVERSINES 417

B 60403MILLY-SUR-THERAIN 449

_ 60461|NIVILLERS 75 i
60542]ROCHY-CONDE 11

B 60628 THERDONNE 2
60639[TILLE 233
60646 TROISSEREUX 366 i

timé que 2 700 constructions sont comprises aujourd'hui dans les zones de bruit
un périmétre de 19 communes. Environ 2 500 de ces

Is et quelques équipements accueillant du public. A
la population concernée peut étre estimée entre

En synthése, il peut étre es
de I'aérodrome de Beauvais-Tillé qui s'étendent sur
constructions correspondent & des locaux résidentie
raison de 2 a 3 occupants en moyenne par ménage,

5 000 et 7 500 personnes.
eule une centaine de constructions sont recensées dans les zones de bruit fort

a moins de 300 personnes. Trés majoritairement, I'urbanisation ne s'est donc
aérodrome et a plus de 95 % le public touche est situé

Toutefois, il est a noter que s
pour une population estimée
pas développée dans les zones de bruit fort de I
dans des zones de bruit modéré ou faible.

Par ailleurs, il doit étre rappelé que I'hdpital de Beauvais est situé totalement en dehors de I'emprise du
PEB, ainsi que la clinique du Parc Saint Lazare. Aucune maison de retraite publique ou privée existante
dans les communes couvertes par le PEB n'est comprise dans les zones de bruit de I'aérodrome.

Quant aux établissements d'enseignement, seule une petite partie nord du Campus de [l'Institut
Lassalle est située dans la zone D du PEB, le reste des batiments étant situé au dehors. |l en est de
méme de l'antenne universitaire de I'Université de Picardie Jules Verne, qui, située en centre-ville de
Beauvais, n'est pas touchée par les zones de bruit. Les lycées du territoire sont eux aussi implantés hors de

l'emprise du PEB. Quant aux colléges, aucun n'est compris dans les limites du PEB, a I'exception de

I'établissement Georges Sand a Beauvais qui est intégralement compris en zone D du PEB et

accueille un peu plus de 500 éléves, pour prés de 40 enseignants. Enfin, sur 14 communes du PEB, les
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écoles se trouvent en dehors des zones de bruit de I'aérodrome. il en va différemment dans les
communes de Milly-sur-Thérain, Fouquerolles, Laversines, Tillé et Troissereux, ol les écoles sont

situées en zone D du PEB.

4.2.3 Impact du projet de PEB sur 'urbanisation des communes concernées : examen de la compatibilité
des documents d'urbanisme

Pour mémoire, conformément a l'article L147-1 du code de l'urbanisme, les schémas de cohérence
territoriale, les plans locaux d'urbanisme, les plans d'occupation des sols et les cartes communales doivent

étre compatibles avec les dispositions du plan d'exposition au bruit.

En pratique, la compatibilité s'apprécie au regard de deux critéres. D'une part, il ne doit pas étre inscrit de
zone d'extension de I'urbanisation a vocation d'habitat dans les zones A, B et C du PEB. D'autre part, il ne
doit pas étre programmé de réalisation d'équipements publics ou collectifs en zones A et B sauf s'ils sont
nécessaires a l'activité aéronautigue ou indispensables aux populations existantes.

Sur les 19 communes du PEB, 17 sont dotées d'un document d'urbanisme, les deux autres étant en train de
se doter pour I'une d'un plan local d'urbanisme et pour l'autre d'une carte communale. Des fiches d'analyse
sont jointes ci-aprés dans le rapport de présentation qui détaillent la situation commune par commune.

De I'analyse des documents locaux d'urbanisme, il ressort que les communes peuvent étre classées en 4
catégories :

celles ol1 I'mpact du PEB est nul, les zones de bruit ne couvrant pas les parties urbanisées de la
commune ;

celles ol l'impact est faible, la seule zone de bruit couvrant le périmétre des parties habitées de la
commune correspondant & la zone D qui ne génére aucune interdiction de construire ;

celles oul impact est fort, les zones de bruit B ou C générant des interdictions de construire venant
couvrir partiellement des parties habitées de la commune ;

celles ol I'impact est trés fort, les zones de bruit B et C venant couvrir, outre des parties habitées,
des secteurs ayant vocation a étre urbanisés a vocation d'habitat.

Dans le cas présent, pour 8 communes, I'impact du PEB sur le document d'urbanisme peut étre
regardé comme nul. Il s'agit de Bailleul-sur-Thérain, Bonlier, Bonniéres, Fouquenies, Hermes, La Neuville-

en-Hez, Therdonne, Velennes.

Pour 8 autres communes, I'impact peut étre regardé comme faible. Il s'agit de Bresles, Herchies,
Laversines, Le Fay-Saint-Quentin, Fouquerolles, Milly-sur-Thérain, Nivillers, Rochy-Condeé.

Pour 1 commune, Beauvais, I'impact peut étre regardé comme fort.

Enfin, s'agissant de Tillé et Troissereux, I'impact du PEB peut étre regardé comme trés fort en raison
de la présence de zones d'urbanisation future & vocation d'habitat dans le périmétre de la zone C de

I'aérodrome.
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Fiche n° 1: Commune de Bonniéres

Population en 2008 : 168
Tone concernées par Ie PEB : zone D (Lden30}

Document d'urbanisme : Plar d'eccupation des sels  Date : apnrouve le 20/12/1991

Révision en cours : 091

Compatibilité du document d'uribanisme avec Ie PEB :

La commune de Bonniéres est touchée par la zone D du PEB au sein de laquelle les constructions sont
autorisées mais soumises a obligation d'isolation acoustique conformément 3 la réglementation en vigueur.
Les terrains concernés correspondent a des espaces situés a I'écart des parties baties du village et classés
en zone NC a vocation agricole et ND a vocation naturelle du document d'urbanisme de la commune. Ainsi,
le plan d'occupation des sols apparait comme pius sévére que le PEB et blogue toute extension de
I'urbanisation dans les zones de bruit de I'aéroport de Beauvais-Tillé. Au demeurant, celles-ci présentent un
impact nul sur le développement de la commune de Bonniéres tant I'affectation agricole et naturelle des
terrains concernés par la zone D n'a pas vocation a étre remise en cause.

Dans ces conditions, le PEB et le plan d'occupation des sols peuvent étre regardés comme
compatibles.
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Fiche i° 2 : Commune tle Milly-sur-Thérain

Population en 2008 : 1682
Zone concernées par Ie PEB : zeue D (Lldend0)

Document d'urbanisme : Plan local d'urbanisme Date : approuveé le 22/04/2610

Révision cn cours : NON

Compatibiiité du document d'urhanisme avec le PEB :

La commune de Milly-sur-Thérain est touchée par zone D du PEB. Outre des espaces naturels et agricoles,
la zone D couvre la majorité des parties baties du village ainsi que les zones d'urbanisation future 1AUm et
2AUm. L'impact du PPEB n'est donc pas nul sur l'urbanisation mais il ne remet pas en cause les
orientations retenues dans le PLU pour le développement de Milly-sur-Thérain dans la mesure ou les
constructions sont autorisées en zone D sous réserve de faire I'objet de mesures d'isolation acoustique.

L'attention des élus et de la population devra étre appelée sur I'obligation d'information des locataires qui
figurent a l'article L147-5 in fine du code de ['urbanisme.

Au final, le PEB et le plan local d'urbanisme peuvent étre regardés comme compatibles.

£
SAINIOMERSEHIGHAUSSEE

BIERRERIIE ENBEAUVAISIS)
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Fiche n° 3 : Commune e Kerchies

Population en 2008 : 616

Tone concernées nar le PEB : zene O (Lden3@)

Document d'urbanisme : Plan d'eccupation des sols  Dale: apnreuvé je 23/02/2001

Révision en cours : 0Vl

compatibiilié du docunent durhianisme avec le PEE:

La commune de Herchies est touchée par la zone D du PEB au sein de laquelle les constructions sont
autorisées mais soumises a obligation d'isolation acoustique conformément a la réglementation en vigueur.
Pour une partie, les terrains concernés correspondent & un espace naturel classé en zone ND non
constructible par le plan d'occupation des sols, et pour l'autre & un espace bati classé en zone urbaine UC
par le POS au sein duquel les possibilités d'extension de I'urbanisation sont inexistantes. L'impact de la
zone D sur l'urbanisation de Herchies, au dela de la faible superficie de la commune touchée par la zone de
bruit, apparait nul pour les terrains inconstructibles et faible pour les terrains déja batis. Pour ces derniers,
I'attention des élus et de la population devra surtout étre appelée sur I'obligation d'information des locataires
qui figurent a l'article L147-5 in fine du code de l'urbanisme.

Au final, le PEB et le plan d'occupation des sols peuvent étre regardés comme compatibles.

BIERRERIEXENHEAUMAISIS]

EIMONTESATNIZADRIEN]
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Fiche u° 4 : Commumne tle Troissereunx
Popuiation en 2008 : 1186

1one concernées par le PPEB : zone B (Lden 62) zone € [Lien 561 ei zone D (Liens0)

Document d'urhanisme : Plan #'eccupation tes sols  Bate : apprewys ie 20/06/1986

Révision en cours : 0UI

Compatibilité du document d'urbanisme avec le PEB :

La commune de Troissereux est touchée par les zones B et C du PEB dans lesquelles sont interdites les
constructions a usage d'habitation sous réserve des exceptions visées a l'article L.147-5 du code de
l'urbanisme. S'agissant de la zone B, les terrains concernés correspondent a des terres agricoles situées a
I'écart des parties urbanisées du village et classées en zone agricole NC inconstructible. Mais pour la zone
C, elle couvre une grande partie du village ainsi que deux grandes zones d'urbanisation future a vocation
d'habitat, dites « Les Montiers » et « Le Chéne », qui ne pourront pas étre aménagées une fois le PEB
rendu applicable. Sur ce point, I'impact du document doit donc étre regardé comme trés fort et le plan
d'occupation des sols de Troissereux n'est pas compatible avec le PEB révisé. |l est a noter que le
POS est en cours de révision et que la commune pourra dans ce cadre se mettre en conformité avec le

PEB.

Enfin, la commune est couverte par la zone D du PEB, a la fois dans ses espaces agricoles et naturels et
dans les parties béaties du village qui ne sont pas couvertes par la zone C. Mais 'impact de la zone D est
plus faible sur le développement de la commune dans la mesure ol les constructions sont autorisées en
zone D sous réserve de faire I'objet de mesures d'isolation acoustique. L'attention des élus et de la
population devra étre appelée sur l'obligation d'information des locataires qui figurent a l'article L147-5 in

fine du code de l'urbanisme.

N ERDEREIRIIESISATIGURUSE]

[GUIGNEGOURTS
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Fiche n° 5: Commune de Fouguenies
Population en 2008 : 473

7one concernéss parle PEB : zene D (Ldens0}

Document d'urbanisme : lan d'occupation des sels  Date: appronvé ie 18/02/1997

P
i o i
| Rl E

Compatihilité du decument d'urhanisme avec le PEB :

La commune de Fouquenies est touchée par la zone D du PEB au sein de laquelle les constructions sont
autorisées mais soumises a obligation d'isolation acoustique conformément a la réglementation en vigueur.
Les terrains concernés correspondent a des terres agricoles situées a I'écart des parties urbanisées du
village et classées en zone agricole NC du POS. Ainsi, le plan d'occupation des sols apparait comme plus
sévere que le PEB et blogue toute extension de ['urbanisation dans les zones de bruit de I'aéroport de
Beauvais-Tillé. Au demeurant, celles-ci présentent un impact nul sur le développement de la commune de
Fouquenies tant I'affectation agricole des terrains concernés par la zone D n'a pas vocation a étre remise en

cause.
Dans ces conditions, le PEB et le plan d'occupation des sols peuvent étre regardés comme

compatibles.
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Département Surveillance et Régulation d'Athis-Mons !.
Division Régulation et Développement durable v N

Subdivision développement durable Liberté « Egaliss « Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE |

Fiche n° 6 : Commune de Bonlier

Population en 2008 : 387
Zone concernées narle PEB : zone D ildensd)

Bocument d'urhanisme : Plan lecal dnrbanisme Date : approuvé le 29/02/2008

Révision en cours : NON

Compatibilité du document d'urhanisme avec le PEB :

La commune de Bonlier est touchée par la zone D du PEB au sein de laquelle les constructions sont
autorisées mais soumises a obligation d'isolation acoustique conformément a la réglementation en vigueur.
Les terrains concernés correspondent & des terres agricoles situées a I'écart des parties urbanisées du
village et classées en zone agricole A du PLU. Ainsi, le plan d'urbanisme de la commune apparait comme
plus sévére que le PEB et bloque toute extension de I'urbanisation dans les zones de bruit de I'aéroport de
Beauvais-Tillé. Au demeurant, celles-ci présentent un impact nul sur le développement de la commune de
Bonlier tant |'affectation agricole des terrains concernés par la zone D n'a pas vocation a étre remise en

cause.
Dans ces conditions, le PEB et le plan local d'urbanisme peuvent étre regardés comme compatibles.
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Département Surveillance et Régulation d’Athis-Mons

Subdivision développement durable Liberté = Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

Division Régulation et Développement durable

Fiche n° 7: Commune de Tillé

Popuiation en 2008 : 1030

Ione concernées par le PEB : zene A (lden 78) zene B (Lden 62) zene ¢ (lden 56) el zoue B (Lden30)

Bocument d'urhanisme : Pian iecal d'arbanisme Date: approuvé le 04/06/2008

Révisiot en cours : NON

compatibilité du document d'urbanisme avec Ie PEB :

La commune de Tillé est touchée par la zone A du PEB, celle de plus fort bruit, qui reste principalement
contenue dans I'enceinte aéroportuaire et déborde a la marge sur des espaces agricoles ou naturels. Elle
est aussi et surtout touchée par les zones B et C du PEB dans lesquelles sont interdites les constructions a
usage d'habitation sous réserve des exceptions visées a l'article L147-5 du code de ['urbanisme. Or, les
deux zones B et C couvrent une assez grande partie du village. De plus, la zone & urbaniser 1AUh a
vocation d'habitat dite « Derriére I'église » est partiellement comprise dans le périmétre de la zone C. Sur ce
point, I'impact du document doit donc étre regardé comme trés fort et le plan local d'urbanisme de
Tille devra intégrer la suppression de cette zone 1AUh pour étre rendu compatible avec le PEB

réviseé.

Enfin, la commune est couverte par la zone D du PEB, a la fois
dans les parties baties du village qui ne sont pas couvertes par la zone C. Mais I'impact de la zone D est
plus faible sur le développement de la commune dans la mesure ol les constructions sont autorisées en
zone D sous réserve de faire l'objet de mesures d'isolation acoustique. L'attention des élus et de la
population devra étre appelée sur l'obligation d'information des locataires qui figurent a l'article L147-5 in

fine du code de l'urbanisme.

dans ses espaces agricoles et naturels et
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Département Surveillance et Régulation d'Athis-Mons 4 1

Division Régulation et Développement durable = ‘

Subdivision développement durable Liberté : Eg.ah'!é « Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

Fiche n° 8 : Commumne de Beanvais

Popuiation en 2608 : 56 387

Zone concernées par le PEB : zone A Mden 78] zone B fiden 62) zone € (Lden 56) ¢ zone B lidenS0!

Document d'uriianisme : Pian lscal d'nrbanisms  Date : appronveé le 12/07/2007

Révision en cours : 4ON

Gompatibilité du decument d'urbamnisiie avec I8 PEB :

La commune de Beauvais est touchée par la zone A du PEB, celle de plus fort bruit, qui déborde a la marge
sur des espaces agricoles. Elle est aussi touchée par les zones B et C du PEB dans lesquelles sont
interdites les constructions & usage d'habitation sous réserve des exceptions visées a l'article L147-5 du
code de l'urbanisme. S'agissant des secteurs habités, les zones B et C couvrent le hameau de Plouy Saint
Lucien, et les derniéres maisons de la rue de Villers Saint Lucien. Il est & noter que certaines des terres
aujourd'hui agricoles couvertes par les zones B et C ont vocation a étre urbanisées, dans le cadre de
I'extension de la zone d'activité du Haut-Villé. La présence d'activités dans les zones de bruit de |'aérodrome
étant admis par la loi, ce point n'est pas de nature a remettre en cause les orientations du PLU. Si I'impact
du PEB est fort, le PLU révisé en 2007 doit étre regardé comme compatible.

Enfin, la commune est couverte par la zone D du PEB, a Ia fois dans ses espaces agricoles et naturels et
dans les parties baties du nord de la ville qui ne sont pas couvertes par la zone C. Mais I'impact de la zone
D est plus faible sur le développement de Beauvais dans la mesure ol les constructions sont autorisées en
zone D sous réserve de faire I'objet de mesures d'isolation acoustique. L'attention des élus et de la
population devra étre appelée sur l'obligation d'information des locataires qui figurent a l'article L147-5 in

fine du code de l'urbanisme.
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Division Régulation et Développement durable —]

Subdivision développement durable Liberté v Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

-
Tl .
i A - I

Population en 2008 : 235

Tone concernées par le PEB : zons B (Lien 621 zene € (Lden 56) ei zene B fidens0)

Document d'urbanisme : Plan d'eceupation des seis Date : approuvé le 22/05/1987

t
Révision on cours : NG
u®

Comuatibilité du document d'urhanisiie avec le PEB:

La commune de Nivillers est touchée par les zones B et C du PEB dans lesquelles sont interdites les
constructions a usage d'habitation sous réserve des exceptions visées a l'article L147-5 du code de
I'urbanisme. Toutefois les terrains concernés correspondent a des terres agricoles situées a l'écart des

parties urbanisées du village, traversées par l'autoroute A16, et classées en zone agricole NC du POS au

sein de laquelle sont interdites les extensions de l'urbanisation. Ainsi, pour les zones B et C, le POS assure

déja un niveau de protection plus sévére que le PEB.

Quant a la zone D du PEB qui touche aussi la commune, outre des espaces naturels et agricoles, elle
couvre la majorité des parties béaties du village ainsi que deux zones d'urbanisation future. L'impact du PEB
n'est donc pas nul sur l'urbanisation mais il ne remet pas en cause les orientations retenues dans le POS
pour le développement de Nivillers dans la mesure ol les constructions sont autorisées en zone D sous
réserve de faire 'objet de mesures d'isolation acoustique. L'attention des élus et de la population devra étre
appelée sur l'obligation d'information des locataires qui figurent a l'article L147-5 in fine du code de

['urbanisme.
Au final, le PEB et le POS peuvent étre regardés comme compatibles.

CEREN
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Département Surveillance et Régulation d Athis-Mons e’ :
Division Régulation et Développement durable — )

Subdivision développement durable Liberté » Egalité = Fraternité

| REPUBLIGUE FRANCAISE

Fiethe n° 10 : Commiuine de Therdonne
Popeiation en 2008 : 926

Zone concernées par le PEB : zone B (Lden 621 zene € (Lden 561 et zone b (Ldensd)
Document d'urhanisme : Plan lscal d'urbanisme  Date : approuvé ie 19/81/2005

Révision en cours : NON

Compatibilité du document d'urbanisme avec le PEB :

La commune de Therdonne est touchée par les zones B et C du PEB dans lesquelles sont interdites les
constructions a usage d'habitation sous réserve des exceptions visées a l'article L147-5 du code de
['urbanisme. Toutefois les terrains concernés correspondent & des espaces non urbanisés situés a I'écart du
village et classés soit en zone agricole A du plan local d'urbanisme pour la plupart, soit en zone urbaine UZ
pour les terrains d'emprise de ['autoroute A16, toutes zones au sein desquelles sont interdites les
extensions de l'urbanisation. Ainsi, pour les zones B et C du PEB, le PLU assure déja un niveau de
protection plus sévére que le PEB.

Quant a la zone D du PEB qui touche aussi la commune, elle couvre les mémes zones inconstructibles A, N

et UZ du PLU.

Au final, le PEB présente un impact nul sur le développement de la commune de Therdonne tant
I'affectation agricole et naturelle des terrains concernés par les zones B, C et D n'a pas vocation a étre
remise en cause. Dans ces conditions, le PEB et le plan local d'urbanisme peuvent étre regardés
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Département Surveillance et Régulation d'Athis-Mons

Division Régulation et Développement durable

Subdivision développement durable Liberté o Egalité « Ergzrgr_n_;n:g‘
REPUBLIQUE FRANCAISE

Fiche n° 11: Commiune de Velennes

Poputation en 2008 : 239
Ione concernées par le PEB : zene B {Lidens0]

Document d'urbanisme : Plan d'eccapation des seis  Daie: apprewmvé ie 27/03/2002

Révision en cours : HON

Compatibilité du document d'uriianisme ause ie PEB :
La commune de Velennes est tangentée & I'extrémité sud de son territoire par la limite extérieure du
périmétre de la zone D du PEB de Beauvais-Tillé.

Dans un souci de sécurité juridique, et pour éviter tout débat sur « I'épaisseur du trait », il a été retenu
d'intégrer la commune de Velennes dans la liste des communes concernées par le PEB. Toutefois, limpact

sur l'urbanisation du village doit y étre considéré comme nul.
Dans ces conditions, le PEB et le plan d'occupation des sols peuvent étre regardés comme
compatibles.
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Département Surveillance et Régulation d'Athis-Mons

Division Régulation et Développement durable

Subdivision développement durable Liberté « _E:ga.'.l_'!_é_'. Fraterniré
REPUBLIQUE FRANGAISE |

Fiche ° 12 : GCommune tie Fougueroiies

Population en 2008 : 270
1one concernées par le PEB : zene € [Lden 56) et zene D iidensn)

Document f'urlianisme : Piar local d'urbanisme en éiahoration Date: prescritie 21/01/20M

Révision en COUs : nen concernée

Compatibiiité du document d'urhanisime avec Ie PEB :

La commune de Fouquerolles n'est pas actuellement dotée d'un document d'urbanisme. Le développement
y de l'urbanisation est donc actuellement géré par ce qu'il est d'usage d'appeler le reglement national
d'urbanisme (RNU) codifié dans le code de I'urbanisme. En résumé, seuls sont constructibles les terrains
situés dans les parties actuellement urbanisées de la commune.

Dans ces conditions, l'impact du PEB est faible sur la commune. En effet, les terrains agricoles concernés
par le périmétre de la zone C du PEB au sud de la commune sont déja inconstructibles en application de
l'article L111-1-2 du code de I'urbanisme. Quant a la zone D du PEB qui couvre la quasi totalité des zones
urbanisées de la commune, elle ne génére pas d'interdiction de construire dans les dents de creuse ou ilts
libres du village mais oblige a respecter une obligation d'isolation acoustique des constructions neuves.
RNU et article L147-5 du code de l'urbanisme se combinent donc sans difficulté d'application particuliére,
I'attention des élus et de la population devant étre appelée sur I'obligation d'information des locataires qui
figurent a l'article L147-5 in fine du code de l'urbanisme.

En conclusion, le plan local d'urbanisme en cours d'élaboration devrait intégrer les périmétres du
PEB sans que cela influe sur le développement de Fouquerolies.
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Division Régulation et Développement durable

Liberté » Ega_{ife’ « Fratermité
REPUBLIQUE FRANGAISE

Subdivision développement durable

Fiche i° 13 : Commune f¢ Laversines

Population en 2008 : 1188

Tone concernées parle PEB : zone B fiden 621 zeme € fiden 56] i zone (Lden350)

Document d'urhanisme : Pian d'occupation des sels  Date: approuvé le 12/06/1991

Révision en coars : NON

Compatibilité du decument d'urbanisme avec le PEB

La commune de Laversines est touchée par les zones B et C du PEB dans lesquelles sont interdites les
constructions & usage d'habitation sous réserve des exceptions visées a l'article L147-5 du code de
I'urbanisme. Toutefois les terrains concernés correspondent a des terres agricoles situées a l'écart des
parties urbanisées du village et classées en zones agricole et naturelle du POS au sein de laquelle sont
interdites les extensions de l'urbanisation. Ainsi, pour les zones B et C, le POS assure déja un niveau de
protection plus sévére que le PEB.

Par ailleurs, la commune est couverte par la zone D du PEB, a la fois dans ses espaces agricoles et
naturels et sur presque la totalité des parties baties du village. Mais I''mpact de la zone D est faible sur le
développement de la commune dans la mesure ou les constructions sont autorisées en zone D sous
réserve de faire I'objet de mesures d'isolation acoustique. L'attention des élus et de la population devra étre
appelée sur l'obligation d'information des locataires qui figurent a l'article L147-5 in fine du code de

['urbanisme.
Dans ces conditions, le PEB et le plan d'occupation des sois peuvent étre regardés comme
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| Département Surveillance et Régulation d’Athis-Mons 4 l
Division Régulation et Développement durable 4:;,

Subdivision développement durable Liberté » Egalits » Fraternité
REPUBLIOUE FRANCAISE

Fche i° 14 : Commune e Rochy-Congdé

Population en 2008 : 867
Zone concernées nar Ie PEB : zane B (Liend0]

Document d'urbanisme : Plas d'occupation des ssis Date : anpramve Iz 10/11/2000

Révision emn cours : NON

GCompatibifité du decument d'urbanisme avec e PEB :

La commune de Rochy-Condé est touchée par la zone D du PEB au sein de laquelle les constructions sont
autorisées mais soumises a obligation d'isolation acoustique conformément a la réglementation en vigueur.

Les terrains concernés correspondent principalement a des terres agricoles classées en zone agricole
inconstructible par le document d'urbanisme ainsi qu'a un petit espace naturel classé en zone ND elle aussi
inconstructible. Il est a noter la présence de quelques constructions regroupées dans un écart
d'urbanisation situé en limite communale, classé en zone NB du POS. Ce secteur n'est pas dimensionné
dans le document d'urbanisme pour accueillir un développement de l'urbanisation. Ainsi, 'impact du PEB
sur le développement du village apparait comme faible.

En conclusion, le PEB et le plan d'occupation des sols peuvent étre regardés comme compatibles.
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Division Régulation et Développement durable ~ '

Subdivision développement durable Liberté « Egalité « Fraterniré
REPUBLIQUE FRANCAISE

Fiche n° 15 : Commune de Le Fay-Saint-Queniin

Population en 2008 : 532

Zone concernées par ie PEB : rone B [idens0)

Document d'urkanisme : €aric communaie en élahoration Date: prescriie je 20/05/2009

Révision en cOUES : OB cencermée

Compatibilité du document ("urhanisme avec le PEB :

La commune de Le Fay-Saint-Quentin n'est pas actuellement dotée d'un document d'urbanisme. Le
développement y de ['urbanisation est donc gere par ce qu'il est d'usage d'appeler le réglement national
d'urbanisme (RNU) codifié dans le code de l'urbanisme. En résumé, seuls sont constructibles les terrains
situés dans les parties actuellement urbanisées de la commune.

Dans ce contexte, limpact du PEB est faible sur la commune. La commune de Le Fay-Saint-Quentin est
touchée par la zone D du PEB au sein de laquelle les constructions sont autorisées mais soumises a
obligation d'isolation acoustique conformément a la réglementation en vigueur. Dans sa quasi totalité, le
périmétre de la zone D correspond a des terres agricoles inconstructibles en application de l'article L111-1-2
du code de l'urbanisme. Seul, un petit groupe de quelques habitations en approche du village est inclus
dans la zone D. L'attention des élus et de la population devant y étre appelée sur l'obligation d'information
des locataires qui figurent a l'article L147-5 in fine du code de l'urbanisme.

En conclusion, la carte communale en cours d'élaboration devrait intégrer les périmétres du PEB
sans que cela influe sur le développement de Le Fay-Saint-Quentin.
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Subdivision développement durable Liberté » Egalits « Fraternité
REPUBLIGUE FRANGAISE

Ficke m° 16 : Commung de Bresles

Population en 2008 : 4243
Ione concernées par e PEB : zone B [ldenad)
Bocument d'urbanisme : Plan d'occapstion des sois  Date: anpprouvé le 11/05/2000

Révision en cours : 80 (revision trés avancée, le projet de PLU arrété a été soumis & enguéte publique)

Compatihilité du document d'urbanisme avec 16 PEB :

La commune de Bresles est touchée par la zone D du PEB au sein de laquelle les constructions sont
autorisées mais soumises a obligation d'isolation acoustique conformément a la réglementation en vigueur.

Les terrains concernés correspondent pour leur quasi totalité a des espaces naturels classés en zone
naturelle N par le projet de plan local d'urbanisme arrété le 1% juillet 2009 et qui n'ont pas vocation a étre
urbanisés. Toutefois, il est & noter que la zone d'urbanisation future 1AUh prévue au sud de la commune en
prolongement d'un quartier pavillonnaire déja existant empiéte a la marge sur le périmétre de la zone D du
PEB.

Cet élément ne remet pas en cause |'orientation de développement retenue puisque la zone D du PEB est

constructible sous la condition d'isolement acoustique rappelée plus haut. L'attention des élus et de la
population devra y étre appelée sur |'obligation d'information des locataires qui figurent a l'article L147-5 in

fine du code de l'urbanisme.
En conclusion, le PEB et le PLU devant étre prochainement approuvé peuvent étre regardés comme
compatibles.
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Division Régulation et Développement durable

Libarté -_E'gqﬁré .

rté Freternisd
REPUBLIGUE FRANGAISE

Subdivision développement durable

Fiche n° 17: Commung de Baiileul-sur-Thérain
Population em 2008 : 2148

Zone concernées par le PEB : zone B (Ldensd)

Document d'arbanisme : Plan d'eccupatien des sols Date:ampprenvé le 06/07/2001

Révision en cours : Ui

compatibilité du decument d'urhanisme avec [e PEB:

La commune de Bailleul-sur-Thérain est touchée par la zone D du PEB au sein de laquelle les constructions
sont autorisées mais soumises a obligation d'isolation acoustique conformément a la réglementation en
vigueur.

Les terrains concernés correspondent a des espaces naturels de la commune classés en zone ND du plan
d'occupation des sols ainsi qu'a I'emprise d'un centre d'enfouissement de déchets qui fait 'objet d'un zonage
spécifique dans le POS. |l s'agit la de secteurs qui n'ont pas vocation a étre urbanisés et en conséquence le
document d'urbanisme y est plus sévére que le PEB, y interdisant tout développement de I'habitat. C'est
pourquoi l'impact du PEB apparait nul sur le développement de la commune.

Dans ces conditions, le PEB et le plan d'occupation des sols de Bailleul-sur-Thérain peuvent étre

regardés comme compatibles.
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Division Régulation et Développement durable :

Subdivision développement durable Liberté » Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

Fiche n° 18 : Commune e Hermes
Population en 2008 : 2516

Zone concernées par ie PEB : zene D (Ldens0)

Document d'urbanisme : Plan d'sccupation des ssls  Dale : approuvé ie 06/05/1986

Révision en cours : HOH

Compatibilité du decument d'urbanisme avec i PEB :

La commune de Hermes est touchée par la zone D du PEB au sein de laquelle les constructions sont
autorisées mais soumises a obligation d'isolation acoustique conformément a la réglementation en vigueur.

Les terrains concernés sont situés en limite nord de la commune et correspondent a des espaces naturels
classés en zones NC et ND inconstructibles par le document d'urbanisme de la commune.

L'occupation des sols n'a pas ici vocation a étre modifiée et I'impact du PEB est nul sur le développement
de la commune.

Dans ces conditions, le PEB et le plan d'occupation des sols de Hermes peuvent étre regardés comme

compatibles.
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~Département Surveillance et Régulation d'Athis-Mons :
Division Régulation et Développement durable B _4;,?‘;' h .t
Subdivision développement durable Liberté » Egalité « Fraternicé
REPUBLIQUE FRANGAISE

Fiche n° 19 : Commune de 1a Neuville-sn-Hez

Populztion en 2008 : 990
Zone concemeées par le PEB : zene B lidena0)

Bocument d'urhanisme : Plan d'eccupation dessols [Date:approwvé le 25/03/1194

Révision en cours : NON

Compatibilité du document d'urbanisme avec le PEB :
ez est touchée par la zone D du PEB au sein de laquelle les constructions

La commune de La Neuville-en-H
ligation d'isolation acoustique conformément a la réglementation en

sont autorisées mais soumises a ob
vigueur.

Les terrains concernés sont compris dans la forét de la Neuville-en-Hez et classés en zone naturelle
inconstructible ND par le plan d'occupation des sols de la commune. L'urbanisation de ces espaces boisés

est exclu et limpact du PEB est nul sur le développement de la commune.
Dans ces conditions, le PEB et le plan d'occupation des sols de La Neuville-en-Hez peuvent étre
regardés comme compatibles.
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ANNEXE 1

CARTES
AERONAUTIQUES
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© SIA



« Spécimen reproduit avec I'autorisation du S.1.A » - Ne pas utiliser pour effectuer un vol

Alp AD2 LFOBINI 1
FRANCE 26 AUG 10
BEAUVAISTILLE
Procédures moindre bruit et départs initiaux RWY 12
Noise abatement procedures and initial departures RWY 12
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, G, D)

ATIS BEAUVAIS 118375  APP DE GAULLE Départ/Departure 124.350 131.2 s dnegina o
APP BEAUVAIS Approche/Approach 119.9 133.375 126.575(s) e —— éggrﬁezefmagﬁ-'} (tj: bfglf :g;lemeni

TWR BEAUVAIS Tour Tower 1214 (Voir/see AD2 LFPG COM 01) _
£} ABB A VESAN ATREX A TA 4000

VAR 1°W(10) |  oPaEA
' ALT 359

=
=

NURMO
A

MONTDIDIER

!MTD 113.65 |

]09::
BICh36Y J
(109.95)

BVS 1159 | @\A
356° D 239 CGN )
I's

DIKOL - RANUX - BAXIR - LANVI - BUBLI

§
Y8601 =
@ e AGOPA - ERIXU - LATRA
nPBEYPas / oKASl - PILUL
4

WS

R
¥ [EVXLGL4S-4V

AGOPA ERIXU - LATRA
0”5|4'VP'LU'- @ 335° D 21.8 CGN
S /;5‘33
S &
S

1 DIKOL - RANUX - Bi\\)/(IR - LANV) - BUBLI ‘

CGN 115.35|
Ch 100Y

Position non a I'échelle

JT/HGT -t Not to scale
ERESS S PGS 117.05
Ch117Y
Position nan & Féchelle &
Not o scale -
i S==E
©SIA

¥ TI0
gy AMDT 09/10 CHG : VAR, GFU, oricrtations.



« Spécimen reproduit avec I’autorisation du S.1.A » - Ne pas utiliser pour effectuer un vol

AD2 LFOBINI 2 AP
26 AUG 10 FRANCE
BEAUVAISTILLE
Procédures moindre bruit et départs initiaux RWY 30
Noise abatement procedures and initial departures RWY 30
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

ATIS BEAUVAIS 118375  APP DE GAULLE Départ/Departure 124.350 131.2 N
APP BEAUVAIS ApprochelApproach 119.9 193375 126575y | €= = = porTddesinaton s :ﬁ,;'eme"'
TWR BEAUVAIS Tour/Tower 1214 (Voir/see AD2 LFPG COM 01)
VAR 1°W (10) | OPALE A 3 AsB ATREX A TA 4000
‘ ALT 359

NURMO
A

MONTDIDIER

MTD 113.65
)

“

~. | s000mnm
%4 D,
. 356 D2AICON_ ap
B /S
” s, DIKOL - RANUX - BAXIR - LANVI - BUBLI
AR AGOPA - ERIXU - LATRA
5 OKAS)-PILUL
& [EVX-LGLAT-4W
AGOPA - ERIXU - LATRA
OKASI - PILUL 335° D 21.8 CGN
aw
DIKOL - RANUX - BAXIR - LANVI - BUBLI
4w
CGN 115.35
Ch 100Y

Position nan & '6chslie
No! o scale

ALT/HGT : 1t
Distances : NM PGS 117.05
Ch117Y

Position non & Iéchelle £~
scale

gé.m?;umno
N
dl AsRONAUTIQUE AMDT 09/10 CHG : VAR, QFU, orientations. ©8A



Département Surveillance et Régulation d Athis-Mons

Division Régulation et Développement durable

=

Subdivision développement durable Liberté » Lgalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

ANNEXE 2

DESCRIPTION
DES
TRAJECTOIRES

- Trajectoires de la piste 04

- Trajectoires approches et départs de la piste 12
- Trajectoires « tour de piste » de la piste 12

- Trajectoires de la piste 22

- Trajectoires approches et départs de la piste 30

- Trajectoires « tour de piste » de la piste 30

PEB/DSAC N/SR2 RDD-DD/LFOB/1 - version du 07 juin 2012
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Départemeni Surveillance et Régulation d’Athis-Mons
Division Régulation et Développement durable g
—a 3

Subdivision développement durable Liberté « Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

ANNEXE 3

HYPOTHESE DE TRAFIC
AUX TROIS HORIZONS

- Hypothese court terme
- Hypothese moyen terme

- Hypothese long terme

PEB/DSAC N/SR2 RDD-DD/LFOB/1 — version du 07 juin 2012
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ANNEXE 4

PLANS
AUX TROIS HORIZONS

= Plan n° SR2-RDD-DD/LFOB/CT
- Plan n° SR2-RDD-DD/LFOB/MT

= Plan n° SR2-RDD-DD/LFOB/LT

PEB/DSAC N/SR2 RDD-DD/LFOB/1 — version du 07 juin 2012



PAON SIIAID UOBIAY,| 8P 9}1IND9S B] 8p UoloBIIg ﬂ

P00 0474 + 2119423 [ 2102 WNl 20 : 91EQL0/G0A1/AT-00H 28S 1 Ueld |

XNBIBWIWIOD SJUBLUBANOLW Q)08 JUOP
s{enuue sjuaUIBANOW 000G
- 8pn}a,| ap eseg

9wJd) 14N09D 9sayjodAH

ITL-SIVANVIE
30 FNOUA0ITV

FOHINIT 3013

F78VINA INIWIJHOTIAZA NA ‘319010531 30 IYALSININ




A

pIoN 3l

10 UolelAY,| 8p e)1und9g Bl ap uohoalig #

000 041 ”w__u:um_ ztoz unl 20 - e1eg _.E\mouj\n_o.n_um TYS U LEId _

XNBloJa W09 SJUBLIBANOW 0000E 0P
sfenuue spusLIBANOW 00065
- epnjg| ep eseg

awLia) uaAow asayjodAy

F1L-SIVANV3d
30 INOYA0YIY

ELCENENE (RE]
378vENG INSW2dd0TIAIA NO *FID010031 30 IHILSINK

g TrEY
D g s




ReAEY

D UOREIAY,] 3P 9314M99S B op LoKRNG

000 044 < 8ley3 | zroz uml 20 :9ied| 17/8047/00-00Y S : .U Ueld d

XNEJ2IBUILLIOD SUBLUBANOW Q00ZE UOP
sjanuue SpuBWeAnow 00019
: epryg, op eseg

awJ9) Buoj asayjodAH

377IL-SIVANV3E
30 INOAUA0UIV

39¥INIT 30 13
F18VHNG INIWIddOTIAST NA 'IID0T10031 30 JWFLSNIN
11waNTe TRORINATY




Département Surveillance et Régulation d’Athis-Mons

Division Régulation et Développement durable ﬂ

Subdivision développement durable Liberté © E';mé o Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

ANNEXE 5

ARRETE PREFECTORAL
DE
MISE EN REVISION
DU PEB
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Liderté . Bygalizé . Franenité
REPURLIQUE FRANGAISH

PREFET DE L'OISE

Direction départementale
des lerritoires

Arrété prescrivant la mise en révision du plan d'exposition au bruit de I’aérodrome de Beauvais-Tillé
p p

LE PREFET DE L’OISE
chevalier de la Légion d’Honneur

Vu le code de F'urbanisme, notamment ses articles L 147-1 a L 147-8et R 147-] a R 147-11;

Vu l'avis de la commission consultative de I'environnement de I'aérodrome de Beauvais-Tillé du 19 mai 2011
sur les valeurs & prendre en compte pour déterminer la limite extérieure des zones B et C du projet de plan
d'exposition au bruit ;

Vu le projet de plan d’exposition au bruit de l'aérodrome de Beauvais-Tillé annexé au présent arrété,
comportant un rapport de présentation et un plan au 1/25 000 ;

Considérant que le plan d'exposition au bruit de I'aérodrome de Beauvais-Tillé actuellement en vigueur a été
approuvé par arrété préfectoral du 8 janvier 2001 sur la base de trafic 4 14 000 mouvements commerciaux ;

Considérant que le seuil de 20 000 mouvements commerciaux a été atteint au 31 décembre 2010 ;

Considérant la nécessité de réviser le plan d’exposition au bruit de 'aérodrome de Beauvais-Tillé devenu

obsoléte ;

Sur proposition du secrétaire général de la préfecture de I'Oise,

ARRETE

ART 1
Le plan d'exposition au bruit de ['aérodrome de Beauvais-Tillé approuvé le 8 janvier 2001 est mis en révision

conformément aux dispositions de ['article R 147-6 du code de ['urbanisme.

ARTICLE 2 :

La limite extérieure de la zone B du projet de plan d'exposition au bruit de I'aérodrome de Beauvais-Tillé est
définie par la valeur d'indice Ly 62 et celle de 1a zone C par la valeur d'indice Lye, 56 .

ARTICLE 3 :
En application de l'article 1609 quatervicies A du code général des imp6ts sur I'aérodrome de Beauvais-Tillé

et conformément aux articles L. 147-5 et R. 147-2 du code de I'urbanisme, la limite extérieure de la zone
D du projet de plan d'exposition au bruit de I'aérodrome de Beauvais-Tillé est définie par la valeur
d'indice Ldgn 50.

2, boulevard Amyot d'Inville - BP 20317 - 6002} BEAUVAIS Cedex

Téléphone : 03 44 06 30 83 - Télécapie : 03 44 06 50 08
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ARTICLE 4:
Le plan d'exposition au bruit de I'aérodrome de Beauvais-Tillé est applicable aux territoires des communes et

établissement public de coopération intercommunale mentionnés ci-aprés :

° Bailleul sur Thérain

*  Beauvais
* Bonlier

* Bonniéres
* Bresles

* Le Fay Saint Quentin
* Fouquenies

*  Fougquerolles

*  Herchies

*  Hermes

* Laversines

*  Milly sur Thérain

* La Neuville en Hez
* Nivillers

*  Rochy Condé

* Therdonne

+  Tillé
*  Troissereux
*  Velennes

* Communauté d'agglomération du Beauvaisis.

ARTICLE 5;

Les conseils municipaux des communes et l'organe délibérant de I'établissement public de coopération
intercommunale susvisés disposent d'un délai de deux mois a compter de la notification du présent arrété
pour faire connaitre leur avis sur le projet de plan d'exposition au bruit qui lui est annexé.

A défaut de réponse dans ce délai, leur avis ‘sera réputé favorable.

ARTICLE 6
Le présent arrété sera publié au recueils des actes administratifs de la préfecture de 'Oise.

Le présent arrété fera objet d'un affichage, pendant une durée d'un mois, dans chacune des communes ainsi
qu'au siége de ['établissement public de coopération intercommunale mentionnés ci-dessus.

Un avis sera en outre inséré dans deux journaux a diffusion régionale ou locale.

ARTICLE 7:
Le présent arréié pourra faire l'objet d'un recours en annulation devant le tribunal administratif dans le délaj

de deux mois & compter de la date de la derniére mesure de publicité.

2. boulevard Amyot d'lnville - BP 20317 - 6002] BEAUVAIS Cedex
Téléphone : 03 44 06 50 83 - Télécopie : 03 44 06 50 08
Courriel : ddt-sawe@oise_gouv. fr - Site Internet : wivw.oise.equipement-agriculture.gouv. fr



ARTICLE 8:

Le secrétaire général de la préfecture de I'Oise, les maires des communes concernées et le président de
I'établissement public de coopération intercommunale compétent sont chargés, chacun en ce qui le concerne,
de I’exécution du présent arrété.

Fait & Beauvais, le 1 3 JUIL. 201

Le préfet

Nicoks DESFORGES

2, boulevard Amyot d'Inville - BP 20317 - 60021 BEAUVAIS Cedex
Téléphone : 03 44 06 50 83 - Télécopie : 03 44 06 50 08
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SUR LE PPEB
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AUTORITE DE CONTROLE
DES RUISANCES ATRQPCRTLAIRES

ACNUSA

Paris, le 6 janvier 2012

Avis de I'Autorité sur le projet de plan d’exposition au bruit (PEB)
de 'aéroport de Beauvais - Tillé

Réunion pléniére du 23 novembre 2011

Consultée en application des dispositions de larticle L 6361-7 du code des transports,
I'Autorité émet I'avis suivant :

Conformément aux dispositions de I'article R 147-8 du code de 'environnement, le préfet de
FOise a communiqué le 21 octobre 2011 & TACNUSA pour avis le projet de plan d'exposition au

bruit de aéroport de Beauvais — Tillé.

Lors de la réunion pléniére du 23 novembre 2011 les membres de IAutorité ont pris
connaissance de ce projet ainsi que de l'avis favorable rendu par la CCE le 6 octobre 2011 3
bulletins secrets (14 voix pour, 10 voix contre, 1 bulletin nul).

Les modalités d'élaboration d'un PEB sont définies par les articles R. 147-1 a R. 147-11 du
code de F'urbanisme. L'élaboration du PEB doit prendre en compte lensemble des hypothéses a
court, moyen et long terme de développement et d'utilisation de I'aérodrome concerné (conditions
d'utilisation des infrastructures, procédures de circulation aérienne, nombre de mouvements,
caractéristiques de flottes exploitées, répartition du trafic dans la journée).

La mise en révision du PEB de 'aérodrome de Beauvais — Tillé a été notifiée par le préfet sur
la base des propositions d'indices Lden adoptées par la CCE du 19 mai 2011 a savoir : indice
Lden 62 pour définir la courbe extérieure de la zone de bruit B et indice Lden 56 pour définir la

courbe extérieure de la zone de bruit C.

Les hypothéses de trafic prises en compte pour I'élaboration de ce projet ont été élaborées
par le gestionnaire de la plateforme : 28 000 mouvements commerciaux en 2012, 30 000
mouvements commerciaux & moyen terme et 32 000 mouvements commerciaux a long terme.

Depuis le 1% janvier 2011, l'aéroport de Beauvais — Tillé est devenu un aéroport « acnusé »
ayant enregistré a la fin 2010 un trafic de plus de 20 000 mouvements d’avions de plus de 20
tonnes. Il connait une croissance extrémement rapide puisqu’a la fin de 'année 2011 le trafic est

de l'ordre de 26 000 mouvements.

L'Autorité rappelle que les PEB retiennent en régle générale comme « horizon a long terme »
15 ans. A titre d’exemple, le PEB de Faéroport de Paris — Orly dont I'avant projet de révision a été
présenté en CCE en 2009 retient comme « horizon & court terme » 2012, moyen terme 2017 et

long terme 2025.

3, place Fontenoy 75007 Paris
Tél.: 015363 3180 Fax: 015363 3181
E-mail : contact@acnusa.fr http:/mww.acnusa.fr



L'Autorité s’étonne donc que ce projet de PEB ne définisse pas d'années précises pour
caracteriser le moyen et le long terme s'agissant des prévisions de trafic et émet les plus grandes
réserves sur le nombre de 32 000 mouvements prévus a long terme. Ce nombre de mouvements,
si I'on applique I'hypothése de croissance moyenne de 3 % retenue dans le dossier de
présentation du PEB, sera atteint aux alentours de 2016. Le nombre de 32 000 mouvements
commerciaux apparait donc comme sous-estimé a I'Autorité pour que le PEB joue le réle qui est le
sien de maitrise de ['urbanisation autour des aéroports afin de ne pas exposer de nouvelles

populations aux nuisances sonores générées par 'activité de I'aéroport.

L’ACNUSA demande donc que le PEB de I'aéroport de Beauvais ~ Tillé soit élaboré en
retenant des horizons de court, moyen et long terme définis par des années et avec des
hypothéses de trafic cohérentes avec ces horizons. Elle émet un avis défavorable au projet de

PEB tel qu’il lui a été présents.

Si ce projet de PEB est adopté en I'état, 'Autorité souhaite que I'étude d’une mise en révision
soit lancée dés que le nombre de 30 000 mouvements sera atteint.

3, place Fontenoy — 75007 Paris
Teél.: 0153633180 — Fax: 0153633181
E-mail : contact@acnusa.fr — hitp://mww.acnusa.fr
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M

»Code de l'urbanisme, art. L147-1a L147-8, R147-1a 2 et R147-53 11 X

» Code de I'Environnement, art. R577-70 a 80 (Commission Consultative

de 'Environnement) ;

»Code de I'Environnement, art. L571-11 & 13 (Commission Consultative de

I'Environnement) ;
» Code de I'Environnement, art. L123-1a 16 et R123-6 3 23
(Enquéte publique) ;
» Code de I'Environnement, art. R571-58 a 65 (Enquéte publique) ;
»Code Général des impots, art. 1609 quater vicies A :
»Code des transports, art. L6367-7 a 7 (ACNUSA) ;

> Arrété du 28 mars 1988 fixant la liste des aérodromes non classés en

catégories A, B ou C et devant disposer d'un PEB :

» Circulaire du 19 janvier 1988 relative a I'urbanisme autour des

aérodromes ;
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ACNUSA
APP
APPEB
CCE
CT
dB(A)
DEP
DSAC
EPCI
EPNdB
IFR
IGN
ILS
INM
IP
LDEN
LFOB
LT
MT
PEB
PPEB
PLU
QFU
RWY
TGO
SIG
VAC
VFR

GLOSSAIRE

Autorité de Controle des Nuisances Aéroportuaires
Approche
Avant-Projet de Plan d’Exposition au Bruit
Commission Consultative de I’Environnement
Court Terme
Décibel pondéré « A »
Départ
Direction de la Sécurité de I’ Aviation Civile
Etablissement Public de Coopération Intercommunale
Effective Perceived Noise Décibel
Reégles de vol aux instruments
Institut Géographique National
Instrument Landing System (systéme d’atterrissage aux instruments)
Integrated Noise Model
Indice Psophique
Indice Lden (Level/Day/Evening/Night)
Indicateur d’emplacement de I’aérodrome de Beauvais-Tillé
Long Terme
Moyen Terme
Plan d’Exposition au Bruit
Projet de Plan d’Exposition au Bruit
Plan Local d’Urbanisme
Direction magnétique de la piste
Runway (piste)
Touch and Go : Tour de piste
Systéme d’Information Géographique
Carte d’aproche et d’atterrissage a vue

Régles de vol 4 vue



