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PARTIE1: ELEMENTS
DE CADRAGE
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1. Un positionnement stratégique du
territoire

CONTEXTE GEOGRAPHIQUE DE LA CUCM
- b VEEWE 3 W =7
: Un territoire au carrefour de deux axes majeurs
- al'échelle européenne
Des infrastructures de qualité desservant
le terrltmre (LGV) oua proxlmlté (A6)

Transports Zonages et délimitations
Réseaux Ocupation du sol
== Ligne - Surface artit
— \/0ie ferroviaire Surface agricole
= Autoroute [I Foretet milieu semi-naturel
e Nationale || Zone humide
Infrastructures Limites administratives

0 5 10 km Q Gare LGV — — Département

ITEM ETUDES ETCONSELL ‘ Sources: GEOFLA® et ROUTE 1209 £IGN / CUCM - Union européenne et SOeS, Corine Land Cover, 2006 Q Gare principale q cucm

Le territoire de la Communauté Urbaine du Creusot-Montceau (CUCM) profite d'un positionnement
stratégique a l'échelle nationale voire européenne, en étant situé au carrefour de deux axes
structurants, dotés d’infrastructures majeures :

V' L'axe Lille - Paris - Lyon - Marseille, s'étendant du Benelux 3 I'arc Méditerranéen, avec la
Ligne a Grande Vitesse et I'autoroute A6 reliant les agglomérations Parisienne et Lyonnaise ;

v L'axe Centre Europe Atlantique, reliant la facade océanique au couloir Rhénan et qui dessert
le territoire via la Route Centre Europe Atlantique et la Voie Ferrée Centre Europe Atlantique.

Temps de
= : : Temps de
Les 5 premieéres aires urbaines de R toure parcours en
France (Données INSEE 2011) P : transports
routiers :
collectifs
Paris 3h30 1h30
Lyon 2h 1h
Marseille - Aix-en-Provence 4h30 3h30
Toulouse 6h30 5h30
Lille 5h15 4h
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Ainsi, cette localisation permet au territoire de profiter de bonnes conditions d'accessibilité aux
principales aires urbaines francaises.

Les cing premieres d'entre elles sont en effet situées a moins de sept heures de trajet de la CUCM,
en mode routier, ou via les transports collectifs.

De méme, a une échelle plus locale, ces infrastructures permettent une bonne accessibilité aux
principaux poles régionaux, et notamment Dijon (1h30 en mode routier et 1h en train) et Chalon-sur-
Saone (40 minutes en train comme en voiture).

|LES PRINCIPALES INFRASTRUCTURES DU TERRITOIRE l = o
= P, o.M
Une densité d'infrastructures sur le territoire, notamment sur ‘,‘\- =
I'axe nord-est > sud, posant la question des conditions A
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A |'échelle de la CUCM, trois types d'infrastructures desservent le territoire et lui conférent ce
positionnement stratégique :
v Les infrastructures routiéres : avec la RCEA qui traverse le territoire sur 35 kilométres (dont
prés de 16 kilomeétres aménagés en 2x2 voies), complétée par un réseau de voiries

départementales ;

v Les infrastructures ferroviaires, et notamment la LGV (75 kilométres de voies ferroviaires),
qui permettent, avec 10 gares présentes, une bonne desserte du territoire ;

v" Le Canal du Centre, qui traverse le territoire sur prés de 40 kilométres en suivant notamment
le lit de la Bourbince.

Si ces trois infrastructures facilitent le lien, sur le territoire, mais également avec |'extérieur, elles
peuvent également engendrer un effet coupure et complexifier les déplacements piétons et
cyclables.

2.Données démographiques

2.1.Une croissance négative de la population

Selon les données de I'INSEE, la CUCM a connu une baisse significative de sa population, passant de
102 800 habitants en 1999 a 94 600 habitants en 2012, soit une baisse de 7 %. Cette évolution
négative est notamment plus marquée dans les principales communes du territoire :

v Le Creusot, 22 754 habitants en 2012, qui a connu une diminution de plus de 14 % de sa
population depuis 1999 ;

V" Montceau-les-Mines, 18 956 habitants et une baisse de plus de 8 % ;

v Saint-Vallier, 8 900 habitants et une baisse de plus de 6,7 % ...

Communes Population en 2012 Evolution depuis 1999 Densité en 2012

Blanzy 6481 -8,3% 162,0
Charmoy 265 -5,0% 6,7
Ciry-le-Noble 2 348 -5,1% 70,9
Ecuisses 1699 1,6% 126,8
Génelard 1401 -11,3% 63,4
Gourdon 891 2,3% 35,1
Le Breuil 3600 -1,9% 125,0
Le Creusot 22574 -14,1% 1247,2
Les Bizots 471 8,3% 21,7
Marigny 149 26,3% 6,7
Marmagne 1248 -6,1% 38,6
Montceau-les-Mines 18 956 -8,1% 1141,9
Montcenis 2201 -6,4% 178,9
Montchanin 5307 -5,2% 680,4
Perrecy-les-Forges 1708 -6,4% 50,5
Pouilloux 1015 26,1% 55,2
Saint-Berain-sous-Sanvignes 1051 7,2% 23,3
Saint-Eusébe 1125 5,7% 53,1
Saint-Firmin 812 5,2% 51,4
Saint-Julien-sur-Dheune 250 14,7% 47,2
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Sadne-et-Loire

Bourgone

Cette situation de baisse de
régionales, en effet,

La CUCM connait une densité
de population plus
importante que les autres
territoires de référence, avec
une

. Mais cette valeur
est impactée par la présence
du Creusot et de Montceau-
les-Mines, qui connaissent
une densité de plus de 1 100
hab. /km2? A linverse,

D'un point de vue
géographique, le territoire est
ainsi soumis a

Des (Le
Creusot, Montceau-les-
Mines) et leurs

(Torcy,
Montcenis, Blanzy, Saint-
Vallier), qui concentrent 80
% des habitants, mais pour
lesquelles la

Des

, au poids
démographique limité et
de plus faible densité, mais
dont la

notamment
sur la partie Est du
territoire traduisant
I'attirance vers Chalon ;

Saint-Laurent-d'Andenay 1066 8,1% 92,7
Saint-Pierre-de-Varennes 834 0,5% 36,1
Saint-Sernin-du-Bois 1845 7,2% 125,5
Saint-Symphorien-de-Marmagne 853 5,6% 22,9
Saint-Vallier 8900 -6,7% 367,8
Sanvignes-les-Mines 4414 1,7% 124,3
Torcy 3169 -10,8% 161,7

1641130

la population contraste avec les moyennes départementales ou

|POPULATION EN 2012 ET EVOLUTION DEPUIS 1999 |

Population globale : 94 633 habitants / Evolution depuis 1999:-7 %
Des aspaces centraux qui se vident et des communaes rurales périphériques qui connaissent
de fortaes évolutions démographiques
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Population en Part de la Evolution

Type de Nombre de communes

commune 2012 population totale = depuis 1999

H 2 0, ()
Villes centres (Le Creusot / Montceau-les-Mines) 41530 43,9% 11,5%

7

Communes (Le Breuil / Montcenis / o

périphériques Montchanin / Torcy / Blanzy / 34072 el e
Saint-Vallier / Sanvignes-les-Mines)
Communes rurales 19 19 031 20,1% 1,4%

2.2.Une forte proportion de captifs

On entend par captifs, principalement les personnes de 3 a 17 ans et les personnes de plus de 65 ans,
qui connaitront des difficultés de déplacements, pour des raisons légales (permis de conduire...),
physiques, mais aussi celles dépendantes des transports collectifs pour raisons financiéres. De méme,
sur un espace a caractére rural, la non possession d’une voiture complexifie et limite les
déplacements, les ménages non-motorisés sont également inclus dans la définition des captifs.

Part des 65 ans et Nombre de Part de la Nombre et part Taux de
3-18 lus potentiels population = des ménages sans motorisation
EN P captifs captive voitures des ménages
7 381
0,
CuUC™m 16,1 23,6 37757 39,7% 16,7 % 1,23
Sabne-et- 0 35222
Loire 17,2 21,9 217 091 39,1% 14.1 % 1,31
115 754
0,
Bourgogne 17,2 20,5 619 349 37,7% 16,7% 1,27

PLUiH de la CUCM - Diagnostic volet transport & déplacement



Avec plus de 37 750 captifs, la CUCM
compte une part plus importante de
captifs (39,7 %) qu’a ['échelle
départementale ou régionale.

Dans le détail :

v'  La part des plus jeunes est
plus forte dans les communes
rurales et périphériques que dans
les villes centres ;

v Al'inverse, les proportions de

personnes agées les plus
importantes sont constatées
dans les communes
périphériques et les \Vvilles
centres.

Ces situations peuvent s'expliquer
par un phénomeéne de
périurbanisation, matérialisé par
I'arrivée de jeunes ménages avec
enfant dans les communes
périphériques et surtout rurales.

De maniere globale, la part des
captifs est plus importante a mesure
que l'on se rapproche des villes
centres.

| POTENTIEL DE CAPTIFS SELON L'AGE (DE 3 A 18 ANS ET PLUS DE 65 ANS) |

Potentiel captifs : 37 759 habitants soit 39,7 % de la population
Des captifs principalement situés dans les villes centres et leurs communes
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Concernant la
motorisation, la part des
ménages ne possédant
pas de véhicules (16,7 %)
est plus importante qu'a
I'échelle de la Salne-et-
Loire ou de la Bourgogne.

Dans le détail, ces
ménages sont
principalement situés dans
ou autour des \Vvilles
centres. Sur les 7 381

ménages non motorisés :

v' 64 % d'entre eux
résident au Creusot ou
a Montceau-les-Mines
v 27 % résident
dans les communes
périphériques.

Seulement 8,1 % des
ménages des communes
rurales ne possédent pas
de véhicules.

A I'échelle de la CUCM, le
taux de motorisation des
ménages et de 1,23 véh
/ménage.

|TAUX DE MOTORISATION DES MENAGES

Taux de motorisation moyen : 1,23 véh./ménages - Un taux croissant @ mesure
que I'on sécarte des villes centres
Nombre de ménages sans voiture : 7381 ménages

Jist-Firmim
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O P
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|© an
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sans woituras Moins de 1,23 (moyenne CUCM)

2000 De123314
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Dans les villes centres, la majorité des ménages motorisés ne possedent qu'un seul véhicule. Mais
dans les communes rurales, cette proportion s'inverse et plus de 66 % des ménages possedent 2

véhicules ou plus.
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3.Lalocalisation des poles générateurs de
deplacements

En 2011, . Ainsi,
il est possible de qualifier le territoire d'attractif, avec . Dés lors, du
point de vue de la mobilité, la nécessité de quitter le territoire pour travailler est moindre.

Nombre Part de Actifs Part des Ratio
Communes d'emplois en el | aaans actifs Emploi/
2011 occupés Actifs
Le Creusot 12172 34% 7 231 21% 1,68
Montceau-les-Mines 9735 28% 6 029 18% 1,61
Blanzy 2 505 7% 2491 7% 1,01
Saint-Vallier 2327 7% 3336 10% 0,70
Montchanin 1995 6% 1829 5% 1,09
Torcy 1297 4% 1048 3% 1,24
Le Breuil 997 3% 1408 4% 0,71
Sanvignes-les-Mines 650 2% 1621 5% 0,40
Génelard 509 1% 553 2% 0,92
Ecuisses 452 1% 722 2% 0,63
Saint-Eusébe 420 1% 483 1% 0,87
Montcenis 372 1% 811 2% 0,46
Perrecy-les-Forges 320 1% 597 2% 0,54
Ciry-le-Noble 238 1% 897 3% 0,27
Gourdon 193 1% 366 1% 0,53
Marmagne 172 0% 515 2% 0,33
Saint-Berain-sous-Sanvignes 138 0% 431 1% 0,32
Saint-Sernin-du-Bois 137 0% 737 2% 0,19
Saint-Symphorien-de-Marmagne 136 0% 393 1% 0,35
Saint-Laurent-d'Andenay 106 0% 457 1% 0,23
Saint-Pierre-de-Varennes 92 0% 369 1% 0,25
Pouilloux 84 0% 465 1% 0,18
Charmoy 82 0% 126 0% 0,65
Les Bizots 66 0% 235 1% 0,28
Saint-Firmin 65 0% 361 1% 0,18
Saint-Julien-sur-Dheune 39 0% 120 0% 0,33
Marigny 39 0% 70 0% 0,56
CUCM 35340 100% 33701 100% 1,05
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Zone d'Activités

Nombre

Localisation . .
d'entreprises

Nombre
d'emplois

Site Industriel - Harfleur Le Creusot / Torcy 40 3080
La Fiolle Blanzy 5 1320
Coriolis Ecuisses / Torcy 17 1240
Le Prélong Montceau-les-Mines 12 610
La Saule Saint-Vallier 6 580
Sainte-Elisabeth Montceau-les-Mines 16 520
Henri Paul Montchanin 8 490
Plaine des Riaux Le Creusot 11 460
Zl Torcy Torcy 13 450
Le Monay Saint-Eusebe 6 250
Concernant la localisation des [LA LOCALISATION DES ENTREPRISES ET DES PRINCIPALES
emplois : ZONES D'ACTIVITES

Plus de

(environ 22 450
emplois) ;

(9 800 emplois)

(6 800 emplois).

Le territoire compte prés d'une
dizaine de zones d'activités a
vocation économique ou
industrielle, réparties sur le
corridor du Creusot a Montceau-
les-Mines, et notamment les
zones suivantes :

sur la commune du
Creusot, comptant pres
de 40 entreprises (Areva,
Industeel Arcelor
Mittal...) et plus de

, située sur la
commune de Blanzy avec
5 entreprises (Michelin...)

Ee!M.o.nay@

La Flolle m
§dinte-Elisabyth

N

+

o 1,6 km 2.5km

FdIGN 135-136-142
ITEM ETUDES ET CONSEL
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et plus de ;

, s'étendant sur les communes d'Ecuisses et de Torcy, comptant pres d'une vingtaine

d'entreprises et plus de

Si la plupart de ces zones sont

(Site

Industriel, Plaine des Riaux...), d'autres zones ont été aménagées en périphéries, voire en zones

rurales (Le Monay, ZI Torcy...).

Ces aménagements ont été réalisés du fait d'opportunités foncieres et afin de limiter I'impact négatif
de ces activités sur I’habitat. Néanmoins, cette localisation pose la question de

A partir de la Base Permanente des Equipements de I'INSEE, datant de 2011, I'objectif est

Pour cela, trois
grandes catégories de poles,
répondant a des besoins de
déplacements  dits  primaires
(enseignement, achats, santé) ont

été sélectionnés :

Les

Les , en
distinguant les communes
disposant de grandes surfaces,
des communes ou une offre est
présente (supérette,
commerces de proximité...)
mais qui ne répondront pas
pleinement aux besoins des
habitants ;

Les

, en distinguant les
communes disposant d'une
offre conséquente et
diversifiée (médecins
généralistes, spécialistes...), et
les communes disposant d'une
offre de soins limitée.

A l'exception des communes de
Charmoy (270 habitants en 2011)
et de Marigny (149), qui sont
dépourvues d'équipements,

limitant les besoins de

PLUiH de la CUCM - Diagnostic volet transport & déplacement

|LE DETAIL DES EQUIPEMENTS DES COMMUNES PERIURBAINES OU RURALES

Monrcenis

S0l

Deux communes dépourvues d'équipements et de commerces
Une offre de proximité présente dans la plupart des communes mais insuffisante
pour répondre aux besoins

LE CREUSOT

..Q

=) (3 I
TOTCY m
~ IECUI.

LW ﬂ'Monrchanin ﬂ

=
; 'Stgmrenr

Gty o 4

Ecole maternelle et/ ou primaire

@ Grande surface répondant aux achats du quotidien
Offre commerciale limitée mais présente

@ Offre de santé diversifiée

@ Offre de santé limitée

l:l Communes dépourvues d'équipements
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déplacements vers |'extérieur.

Pour les , si la plupart d'entre eux sont situés a l'intérieur ou autour des péles structurants
( ), les communes de
possédent également ce type d'établissements scolaires.

Cette tendance se retrouve également concernant I'offre commerciale.
, a l'exception des Bizots (473 habitants), Saint-Firmin (809) et
Saint-Julien-sur-Dheune (249).

Les sont, quant a elles, situées (Blanzy,
Gourdon, Le Breuil, Saint-Vallier, Torcy), et

Concernant présente sur le territoire, , représentant un total de 8 756
habitants (9 % de la population totale), . Si les autres communes
disposent a minima d'une offre de soins de premier ordre (ex : médecin généraliste),

(Blanzy, Le

Breuil, Saint-Vallier), mais également a Montchanin.

Il s'agit de s'intéresser a la localisation des principaux péles d'importance communautaire, a savoir :

Les économiques ou industrielles ;

Les (I'Hotel Dieu et I'Hopital J. Bouveri) ;

Les ;

Les principales , mais également les rues

commergantes ;
Les principaux

Les poles urbains du Creusot et de Montceau-les-Mines (en intégrant leurs communes périphériques)

proposent une

La localisation de ces principaux péles suit une diffusion assez logique, ol I'on retrouve

PLUiH de la CUCM - Diagnostic volet transport & déplacement

14



LES PRINCIPAUX POLES GENERATEURS DE DEPLACEMENTS
D'IMPORTANCE COMMUNAUTAIRE

|

L)

Des zones d'activités disséminées le long du corridor

L‘e-Mona

La Fiolle m
Sainte-Elisabeth ')
Bois. du\ferrfé' Is-w/ﬂ
Lycées
ePrélong m ;'\5 d
E
,H-/Hﬁ ital J. Bouveri f.‘l m La Saule _

o 1,6 km 2.5km N
[ =]

FdMGN 135-136-142
ITEM ETUIDES ET COHSEL

000 =*EO

s

Plaine des Riaux

ke
m CC L'Arche

ZI-Torcy o ‘
m A

Une offre d'équipements équilibrée entre Le Creusot et Montceau-les-Mines

@ C Le Breuil

ﬂ Hétel Dieu
Site Industriel / Harfleur

(kg

"

pr’ Henti\Paul
o

Zones d'activités économigues
etindustrielles

Etablissements hospitaliers

Etablissements scolaires
{Lycées et Université)

Zones d'activités commerciales
Rues commergantes des villes centres|

Etablissements culturels

(cinémas, théatre..)
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En fonction de la localisation des différents équipements présents sur le territoire, une
, en quatre catégories, peut étre réalisée afin de

Ainsi il se distingue :

Les |LA HIERARCHISATION DES POLES EN FONCTION DES EQUIPEMENTS
Deux péles structurants pour le territoire : Le Creusot et Montceau-les-Mines
qui Des péles intermédiaires complémentaires et situés aux périphéries
comportent I'ensemble des pdles structurants
. . |
des équipements, services
et commerces,

nécessaires, et dont

Les

’

avec une offre diversifiée,

ot
peuvent également attirer .
les habitants des
communes périphériques Wigzony

7

En complément, les

(Blanzy,
Génélard, Gourdon, Le
Breuil, Marmagne,

Montcenis, Sanvignes-les- Péles structurants
Mines,  Saint-Sernin-du-

Bois, Torcy), disposent

Péles intermédiaires

d'une offre assez P6les intermedia .
. . dles intermédiaires secondaires
|mportante, mals
Péles de proximité
] 1,6 km 2,5km H
\ e
(ex : college, grande

surface...), rend cette offre incomplete ;

Enfin, les (Ciry-le-Noble, Perrecy-les-Forges, Saint-Eusébe, Saint-Laurent
d'Andenay, Saint-Symphorien de Marmagne), comptent quelques commerces de proximité et un
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établissement d'enseignement primaire, peuvent attirer les habitants des communes
périphériques, mais la plupart du temps n'apporteront qu'une réponse limitée aux besoins de
leurs habitants.

D'un point de vue géographique, la localisation de ces péles, répartie sur le corridor Le Creusot -
Montceau-les-Mines, via Montchanin, et qui peut s'étendre jusqu'a Génélard, permet de limiter les
distances a parcourir.

Les elements a retenir

Un territoire profitant d’une localisation privilégiée sur des axes stratégiques nationaux ;
Une diminution de la population (7 % depuis 1999) ;

Une forte proportion de captifs (39,7 % de la population) ;

Une forte proportion de ménages non motorisés (16,7 %)...

Mais une nécessité de posséder plusieurs véhicules dans de nombreuses communes ;

Un territoire attractif en termes d’emplois ;

Un territoire multi polarisé limitant les distances parcourues pour des besoins de déplacements.

PLUiH de la CUCM - Diagnostic volet transport & déplacement 17



PARTIE 2: ANALYSE
DES PRATIQUES DE
DEPLACEMENTS:

Comment se deplacent les habitants
du territoire?




Une Enquéte Déplacements Ville Moyenne a été réalisée en 2012 sur l'ancien périmetre de la
CUCM, comprenant alors 19 communes. Réalisée par le Centre d'Etudes Techniques de I'Equipement
de Lyon, cette enquéte nous éclaire sur les pratiques de déplacements des habitants du territoire.

1. Une mobilité globale des habitants plutot

faible

Au cours d'une journée en semaine, les habitants
de la CUCM (agés de 11 ans et plus) effectuent en
moyenne 3,6 déplacements.

L'enquéte ayant été réalisée en 2012, avant
I'extension de la CUCM datant du ler janvier
2014, une estimation de ce nombre de
déplacements a été faite sur les 8 communes
nouvellement intégrées.

Cette estimation s'est appuyée sur les
caractéristiques sociodémographiques liés entre
eux, expliguant les variations du nombre de
déplacements entre secteurs a savoir :

v'  La répartition par age de la population :
plus la part de personnes agées sera
importante, plus le nombre de déplacements
sera limité sur le territoire, les retraités se
déplacent moins (2,8) que les scolaires (3,6).

v'  Le taux d'activités les actifs (4,1
déplacements) et notamment ceux a temps
partiel (4,7) ont en effet un volume de
déplacements plus important ;

v' La taille moyenne des ménages : les
individus d'un ménage avec enfants auront
tendance a plus se déplacer, pour de
I'accompagnement, que des personnes seules.

| LE NOMBRE DE DEPLACEMENTS QUOTIDIENS PAR PERSONNE
Nombre de déplacements moyen par personne : 3,6

StzEirmin

StzPietre]
dezVarennes

Marmagne: ¢
«St-Sernin
St-Symphorien ..
de-Marmagne!

Le Breull

‘fldanrcenis

St-Julien

GHarmoy, sur-=Dheune

Ecuisses
Montchanin

St:laurent;

StiEusebel candenay

Marignyy

PGoUrdon)
StzValller

= lleszEorges @y
IEZNObIE
Inférieura34

Gefelard| %

| [ Dessass

- I Dessazy

- Supérieura 3,7
o 1,6 km 2.5k N 1™ =y Estimation pour les communes
mﬁg;g&;;‘i"’ +; e 2012 L - ¥ nonincluses dans l'enquéte

Les pratiques constatées sur d’autres territoires :

D’autres territoires ont également réalisé des Enquétes Déplacements Ville Moyenne afin de mesurer la mobilité

de leurs habitants.

Sur ces territoires, la moyenne des déplacements
quotidiens est de 3,9. A Macon, le nombre de
déplacements est de 4,2, tandis-que sur la Communauté
d’Agglomération Chalon — Val de Bourgogne, ce chiffre est
de 4,1.

La forte proportion de personnes captives, mais
également le caractére plus rural du territoire, ol I'on
cherchera a mutualiser ces déplacements, peuvent
expliguer ce chiffre plus faible.
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2.Trois déplacements sur quatre réalises
envoiture

Selon I'enquéte :

¥

1% 1%

, soit en tant que conducteur
(63 %) soit en tant que passager (12 %) ;
La par les
habitants puisque cela concerne 19 % des déplacements ;
La
puisque cela concerne dans les deux cas 1 % ou moins des
déplacements.

v o
CONDUCTEUR
Le , majoritairement utilisés par 63 %
des Jgunes dans !e c,adre de <,jeplaceme'nt‘s'vers les établissements GQ\75%
scolaires, est confirmé par la fréquence d'utilisation de ce mode.

La répartition modale des
déplacements des habitants
de la CUCM

Concernant le vélo,
. Ce mode, est utilisé dans 55 % des cas a des fins sportives ou de loisirs.

Pour rappel, le taux de motorisation est selon I'NSEE de 1,23 véhicules par ménage. Appliqué aux
vélos, selon I'EDVM, celui-ci n'est que de 1,1. Il y a ainsi

Les pratiques constatées sur d’autres territoires :

Au regard des autres enquétes effectuées sur des territoires comparables, on constate un
. En moyenne, la part de I'automobile concerne

. Cette différence se ré La répartition modale des déplacements sur des territoires comparables a la CUCM

La pratique de la
concerne en moyenne environ

CU Creusot-Montceau

’ CA Chalon - Val de Bourgogne

La part des

est légerement plus  comom viesuos 1

importante (
);
La part du Moyenne EDVM
sur I'ensemble
des territoires (de 1 a2 %).

CA du Calaisis

L'enquéte, réalisée avant la fusion de nouvelles communes, laisse envisager une répartition modale
actuellement plus orientée vers I'automobile. En effet, selon le lieu de résidence, cette répartition
différe.

PLUiH de la CUCM - Diagnostic volet transport & déplacement 20




, tandis-que dans le

L'offre de stationnement conditionne souvent le choix modal. Ainsi,

Pour les dans les deux villes
centres de l'agglomération. Cette tendance se retrouve également lorsque l'on s'intéresse au
stationnement des actifs. Seulement

3.Unterritoire autonome et bipolaire en
termes de deplacements

Aprés redressement et prise en compte des communes nouvellement intégrées, on estime que
par les habitants de la CUCM :

soit environ 263 000 déplacements. On
est donc face a un territoire autonome (moins de 15% de sortants - moyenne EDVM
19%) ;
(et
notamment vers le Grand Chalon - 6 700 déplacements) ;
2 % (environ 6 300 déplacements) concernent des déplacements qui n'ont pas pour
origine ou destination le territoire.

Secteur du Creusot - 122 500 / 40 %

Le Creusot 34 000

59400 14400-4%
>

Communes
périphériques du Creusot

Echanges avec l'extérieur :
34 100 déplacements - 11 %

44100 19800-7%
Montceau-les-Mines, PP
Communes périphériques
de Montceau-les-Mines
Secteur du Montceau-les-Mines : 124 800 /41 %
- »

En dehors de la CUCM : 6 300 déplacements - 2 %
TOTAL : 303 200 DEPLACEMENTS
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A la lecture de ces données, deux grandes tendances s'affirment :
Qu'il s'agisse de I'emploi, du tissu commercial, ou des équipements,
; Le territoire est donc un véritable bassin de vie !
Concernant les déplacements internes, les principaux flux de déplacements sont internes aux
secteurs du Creusot et de Montceau-les-Mines et

. et de deux sous-systémes
territoriaux assez peu perméables.

4.Une repartition modale des
déplacements tres variable selon les
motifs

Selon les motifs, la répartition modale differe notamment de la voiture qui varie entre 43% et 88% de
méme que la marche entre 6% et 40% et les TC entre 2% et 24%.

Dans le détail :

Pour les actifs se rendant sur leur lieu de travail,
. Concernant la pratique des modes doux, seulement 6 % de leurs déplacements sont
réalisés a pied.
Pour les jeunes se rendant sur leur lieu d'études, la
venant ainsi confirmer le motif accompagnement. 24 % des
déplacements sont réalisés en transports collectifs urbains, 10 % a pied et 4 % en vélo.

Pour le motif achat, lorsque I'on distingue le type de commerces, cette répartition modale
évolue. . Mais l'usage de
I'automobile ne concerne plus que

PASSAGER k g@

El

Achats en grand
magasin, super, hyper 70 % 19 % I

Achats en petits et
|
0 20 40 60 100

80
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L'utilisation différenciée des différents modes selon les motifs est représentative de ce que
l'on observe classiquement dans les EDVM.

5.Zoom sur les déplacements domicile-
travail

En 2011, sur les 86 % des deplacements d'actifs internes au territoire

résidant sur le territoire - -

CUCM

. Déplacements internes
aux communes
15450-46 % . Déplacements entre

les communes de la CUCM

COMMUNES . Déplacements vers |'extérieur

o 4950-14 %

13400-402% /

, néanmoins les tendances observées depuis
1999 décrivent des tendances plutot négatives.

A l'échelle de la CUCM, la
, passant de 45 a 40 % en 2011. Cela a alors un impact sur les distances
parcourues puisque sur la méme période, la
. Ces tendances sont également observées a I|'échelle des villes centres du
territoire, ou plus globalement sur le département ou la région.

1999 2006 2011 1999 2006 2011

CuU Le'Creusot-Montceau 45% 1% 20% 10,3 12,9 13,2
les Mines

Le Creusot 73% 68% 68% 8 11,7 13,2

Montceau les Mines 60% 59% 57% 8 11,1 13,5

Sadne et Loire

Bourgogne
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13 400 actifs travaillent dans leur commune de résidence. Selon I'INSEE 70 % des déplacements
internes aux communes sont réalisés en voiture. A |'échelle des communes, les différences sont

notables.

Les principaux volumes d'actifs
résidant et travaillant dans la méme
commune se retrouvent dans les
principaux poles du territoire :

v Le Creusot (4 960 actifs) ;
v" Montceau-les-Mines (3 450) ;
v Saint-Vallier (840) ;
v Blanzy (720) ;
v" Montchanin (650).
Mais c'est également dans ces
communes que la part des

déplacements internes réalisés en
voiture est la plus importante. Au
Creusot ou a Montceau-les-Mines,
75 % des actifs qui travaillent dans
leur commune de résidence se
rendent sur leur lieu d'emploi en
voiture.

ot 70,5 %
La répartition modale des
déplacements d'actifs de la CUCM
qui travaillent dans leur commune

| LES FLUX INTERNES AUX COMMUNES

13 400 actifs qui résident et travaillent dans la méme commune (40 % du
total des actifs)
70 % des déplacements internes réalisés en voiture

St Pierre
O ° St:Sernin  JWENdesVarennes
ISt:Symphorien du-Bois

Cetiigey
Les Bizots

O
St-Laurent' &

d:Andenay

St:Euséebe

e
MONTCEAU

Gourdon

Perrecy i
les;Forges, POu”gux

" Volume d'actifs travalllant
dans leur commune de
résidence

Part des déplacements réalisés en volture
Moins de 40%

5000 Entre 40 et 50 %

Entre 50 &t 60 %

Entre 60 et 70 %

(] 1,6 km 25k y Bl
FOIGH 135-136-142 + us de 70 %
| Soure:

ITEM ETUIDES ET CONSEL

Concernant les modes alternatifs, la marche est le deuxieme mode privilégié avec 15 % des
déplacements effectués a pied. La part des transports en commun n'est que de 2%, dénotant une
faible attractivité des réseaux, tout comme le vélo (environ 3 %).
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Les deux poéles principaux
sont les premieres
destinations Le Creusot
avec plus de 4 740 actifs qui
viennent travailler sur Ia
commune, dont
(703 actifs),

(491
actifs) et quasiment autant
depuis Montceau-les-Mines.

dont 26 % depuis
Saint-Vallier (1 155), 20 %
depuis Blanzy (865) et 13 %
depuis Sanvignes-les-Mines
(582);

Les principales autres
destinations des actifs du
territoire sont :

dont 35 % depuis
Montceau-les-Mines (459),
18 % depuis Saint-Vallier
(235);

dont 48 % depuis
Montceau-les-Mines (511),
14 % depuis Le Breuil (150)
et autant depuis
Sanvignes-les-Mines ;

dont 21 % depuis Le
Creusot (200), 9 % depuis

|LE5 FLUX D'ACTIFS ENTRE LES COMMUNES DE LA CUCM |

|skm2,jkm

FG'IGN 135-136-142
ITEM ETLIDES ET CONSEL

[Retrecys

StzSympho

rien

dezMarmagne

Sanyvignes
lleszViines

o

/&

Marmaghe,

IMaontcenisi s

Emin
ISt_Pierre;
dezVarennes)

Li

I'E[GCREUSOTI

D A NS

M@NTCEAU
LES M)‘NES

St=Vallier,

S 1
i

-

I Flus de 1000 actifs

s De 5004 1 000 actifs

De 200 & 500 actifs

De 100 & 200 actifs

De 50 4 100 actifs

Saint-Vallier (85) et autant depuis Montceau-les-Mines.

Deux grandes tendances s'affirment :

Ces

, entre les communes centres et leurs
périphéries, mais également entre communes périphériques ;

autour des deux

grandes zones d'emploi. Malgré tout il y a un flux d’environ 500 actifs dans chaque sens entre les

deux poles.
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Les destinations des actifs quittant le territoire

Pour rappel,

ILES DESTINATIONS DES FLUX D'ACTIFS SORTANTSl\ ..\o°
=7 Q
La premiere destination de ces actifs Flux des actifs sortants b \\» a4
@ ©us de 100 De 20430 &
est le @D De 503100 De 10320 3

De30a50 Beaurie

constitué notamment de Chalon
(828 actifs soit 16 % du total des

actifs occupés quittant le territoire, o
de Saint-Marcel (195 - 4 %) ou P 4
Chatenoy-le-Royal (84 - 2 %). Ces | 5 : chYlo !_,u,_SGé,,e
0
Les autres principales destinations Gueugnon
sont: Tournus
Digoin ’I/‘-\\\

, venant principalement ,'
du Creusot (185) et de Montchanin 5 Il
(54) ¢ ’

,’ |
venant principalement de Perrecy- A 5 /A
B . g o 'rv"
les-Forges et Sanvignes-les-Mines =7 A 8 ;\IJ‘, &=
. ’J""\ _—
(44 actifs pour les deux communes) i 5 ~
. f s 774N
’ L\.~~‘ r) %l
\\ SR SOVER A IR D v
o 0 5 10km N
venant principalement de —— 1L
ITEM ETUDES ET CONSEIL Sources : INSEE 2011

Montceau-les-Mines (64) et
Perrecy-les-Forges (28).

Au regard de la distribution spatiale des flux, une certaine logique de proximité s’observe.

L'origine des actifs travaillant dans le territoire

En 2011, selon I'INSEE,

(312 actifs soit 5,3 % des actifs
entrants), les communes de destination étant principalement Le Creusot (163 actifs) et Montceau-
les-Mines (49).
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Les autres principales
communes d'émission sont :

v Gueugnon (212 actifs
soit 3,6 % du total des actifs
entrants), travaillant
principalement au Creusot
et a Montceau-les-Mines
(60 actifs pour les deux
communes) ;

v" Autun (195 actifs - 3,3
%), travaillant
principalement au Creusot
(112) et a Montceau-les-

Mines (36) ;
v' Palinges (176 actifs - 3
%) travaillant

principalement a Montceau-
les-Mines (108) et a Blanzy
(20);

v/ Saint-Romain-sous-
Gourdon (168 actifs 2,8 %)
travaillant principalement a
Montceau-les-Mines (75) et
a Saint-Vallier (38).

[LORIGINE DES FLUX D'ACTIFS ENTRANTS | 7S

N =TT

Flux des actifs entrants
@ Flus de 100
@S De 502100
De 30250

De20330
De 10320

>0 <
in ~ \
) Autun .
\
(
\\
N\ - A "o

S

GL @LELIS O (i
\ 3 ,
—,-I 4
- ) 4 X

[1SC
- 1 /J g
= )

Mon; ;'-'é&dllgs-ﬁf e

' i .
l 71 B
%0

Tournus
R Dlgii;n i , J\-‘\\
\_,;:‘t\ é J /{
"‘i‘aray-le- Monial
H )
\
)

|
r~$ con ”
it = N S A

« | WIS RO =
=2 / R
| \ S
l! SRS AN
\\ ~—a 3 e (’ %I
$ DN DD S FEANSE by

N

= e Sources: INSEE 2011

0 5 10km
——
TTEM ETUDES ET CONSEIL

Total échanges
d'actifs avec
I'extérieur

Vers la CUCM

Depuis la CUCM

CA Chalon - Val de Bourgogne 2336 22% 1445 62% 892 38%
CC du Grand Autunois Morvan 1436 13% 548 38% 888 62%
CC du Pays de Gueugnon 831 8% 359 43% 472 57%
CC des Monts et des Vignes 812 7% 174 21% 638 79%
CC du Charolais 601 6% 143 24% 458 76%
CC Entre la Grosne et le Mont

Saint Vincent 588 5% 119 20% 469 80%
CC Sud Cote Chalonnaise 382 4% 55 14% 327 86%
CA Dijonnaise (COMADI) 380 4% 228 60% 152 40%
CC de Paray le Monial 327 3% 239 73% 88 27%
CU de Lyon (Grand Lyon) 270 2% 184 68% 86 32%
CA du Maconnais-Val de Sadne 239 2% 186 78% 53 22%
CC du Clunisois 232 2% 144 62% 88 38%
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En cumulant a la fois les actifs sortants et ceux entrants, plusieurs territoires d'échanges émergent :

La , prés 2 340 actifs (soit 22 % du total des
actifs concernés) effectuent quotidiennement l'aller-retour dont prés des 2/3 résidant sur la
CUCM;

La , avec pres de 1 440 actifs dont
pres des 2/3 travaillant sur la CUCM ;

La , avec plus de 830 actifs, dont prés de
60 % qui viennent travailler sur la CUCM ;

La , avec plus de 810 actifs, dont pres

de 80 % qui viennent travailler sur la CUCM.

Des flux inversés (favorables au TC) mais souvent dans des proportions différentes, le Grand
Chalon étant plutot un territoire attractif pour la CUCM, alors que cette derniére est plutot plus
attractive les CC environnantes qui envoient plus d'actifs qu'elles n'en accueillent.

L'analyse de la répartition horaire des déplacements d'actifs pointe un phénoméne particulier.
Habituellement, les enquétes mettent en évidence deux pics logiques de déplacements, aux heures
de pointe du matin (entre 7h et 9h) et du soir (entre 16h et 18h). Néanmoins,

, et qui atteint une valeur quasi-similaire au pic du matin (environ 14 000
déplacements).

Ce volume s'explique par la et permet de
s'interroger sur la nécessité ou non de ce retour méridien, et sur les moyens de le limiter.

8 000

Retour au domicile
Départ au travail

Départ au travail

6000

Retour au domicile

4000

2000

4h 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h16h 17h 18h 1Sh

Répartition horaire des déplacements
entre le domicile et le lieu de travail habituel
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6.Zoom sur les déplacements scolaires

Pour rappel, a I'exception de
Charmoy et Marigny, toutes
les communes disposent d'au
moins un  établissement
scolaire. De plus, le territoire
compte plusieurs colléges,
trois lycées, ainsi qu'un
campus universitaire.

Cette offre permet de limiter
les déplacements vers
I'extérieur. Ainsi selon les
données INSEE de 2011, sur les
18 020 scolaires du territoire :

v' 10 950 scolaires
étudient dans leur
commune de résidence
(soit 61 % du total des
scolaires) ;

v 4 870 scolaires

étudient dans une autre
commune de la CUCM (27
%), ainsi, 88 % des scolaires
étudient sur le territoire ;
v 2 200 scolaires
quittent le territoire pour
étudier (12 %).

Dans le détail, les principaux
volumes de scolaires se
retrouvent logiquement au
sein des communes les plus
peuplées, notamment :

v Le Creusot avec 3 925

|LES FLUX DE SCOLAIRES INTERNES ET ENTRE LES COMMUNES DE LA CUCMl

Une diffusion des colléges qui limite la centralisation des flux sur les villes centres
Un fonctionnement bipolaire qui se retrouve également dans les flux scolaires
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-

M

érieur

scolaires, dont 3 550 qui étudient au sein méme de la commune (90 %) ;

ANANENEN

Montceau-les-Mines avec 3 000 scolaires, dont 2 550 qui étudient dans la commune (85 %) ;
Saint-Vallier avec 1 400 scolaires, dont 900 qui étudient dans la commune (65 %) ;

Blanzy avec 1 090 scolaires, dont 530 qui étudient dans la commune (49 %) ;

Montchanin avec 890 scolaires, dont 640 qui étudient dans la commune (72 %).

Pour les déplacements entre communes, avec notamment deux lycées sur son territoire, Montceau-
les-Mines est la premiére commune d'attraction. 1 530 scolaires viennent y étudier et notamment
depuis Blanzy (500 éléves soit 1/3 des étudiants) et Saint-Vallier (385 éléves - 25 %).

Le Creusot est la seconde commune d'attraction avec 1 370 scolaires dont 235 venant du Breuil (17

%) ou 170 de Torcy (12 %).
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De la méme maniére que pour les déplacements domicile-travail, ceux des scolaires sont également
bipolarisés autour des deux villes centres. Néanmoins la diffusion des colléges sur le territoire limite
la centralisation des flux sur les deux poéles.

Des déplacements scolaires depuis ou vers I'extérieur :

Total des flux scolaires Depuis la CUCM Vers la CUCM

Chalon-sur-Sadne 306 9% 279 91% 27 9%
Autun 281 8% 214 76% 67 24%
Dijon 280 8% 270 96% 10 4%
Paray-le-Monial 239 7% 215 90% 24 10%
Mercurey 150 4% 150 100% 0 0%
Charolles 135 4% 131 97% 4 3%
Macon 99 3% 86 87% 13 13%
Lyon 96 3% 92 96% 4 4%
Fontaines 89 3% 89 100% 0 0%
Gueugnon 70 2% 42 60% 28 40%
Palinges 68 2% 68 100% 0 0%
La Clayette 57 2% 44 77% 13 23%
Etang-sur-Arroux 55 2% 38 69% 17 31%
Saint-Romain-sous-Gourdon 50 1% 50 100% 0 0%

Les principaux flux sont en lien avec :

v Chalon-sur-Sadne, plus de 300 scolaires (soit 9% des scolaires concernés) effectuent
guotidiennement l'aller-retour, dont plus de 90 % depuis la CUCM ;

v" Autun, avec 280 scolaires, dont les 3/4 qui résident dans la CUCM ;

v Dijon, avec 280 scolaires, dont plus de 95 % qui résident dans la CUCM ;

v Paray-le-Monial, avec 240 scolaires, dont 90 % qui résident dans la CUCM.

Les elements aretenir

3,6 déplacements par jour et par personne ;

Trois déplacements sur quatre réalisés en voiture avec un usage plus important dans les
communes rurales ;

Prés d'un déplacement sur cing réalisé a pied et un usage plus important en ville ;

Faible usage des transports collectifs, essentiellement pour des déplacements scolaires ;

Faible usage du vélo, essentiellement pour des loisirs, faible diffusion de I'équipement (plus de

voitures que de vélos) ;
Stationnement qui conditionne le choix modal d'un déplacement ;

Importance des déplacements pour motif d'achats, le type de commerces impactera sur le
mode utilisé ;
Importance des déplacements automobiles le midi;

Autonomie du territoire mais peu d'échanges entre les grands secteurs.
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PARTIE 3: ANALYSE
DES CONDITIONS DE
DEPLACEMENTS:

Quelles offres de transport pour
expliquer ces pratigues ?




|.RESEAU VIAIRE ET TRAFIC AUTOMOBILE

Pour rappel, sur I'ensemble de la CUCM et pour I'ensemble de la population agée de 11 ans ou
plus, 3 déplacements sur 4 sont effectués en automobile. De méme, 84 % des actifs occupés se
rendent sur leur lieu de travail en voiture. |l s'agit donc de comprendre

|.1.1. La Route Centre Europe Atlantique

La qui relie l'autoroute A6 et |'axe Paris-Lyon-Marseille au front
atlantique, traverse le territoire sur et confere a la CUCM une position
stratégique d'un point de vue économique.

Le qui permet de desservir le nord du territoire et notamment la
zone urbaine du Creusot, constitue la délimitation entre les Nationales 70 et 80, qui composent cet
axe.

Sur le territoire, la RCEA dispose de :

Pres de , depuis les limites de la CUCM au nord
jusqu'au sud de la commune d'Ecuisses (environ 4 kilometres), et depuis Blanzy jusqu'a Ciry-le-
Noble (environ 12 kilomeétres) le reste étant aménagés en 2x1 voie, avec sur certains secteurs une
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v' 13 diffuseurs (dont le rond-point Jeanne-Rose) permettant une accessibilité aisée 3
I'infrastructure depuis I'ensemble du territoire.

Du fait de sa dangerosité, un projet | [ EvpRISE DE LA RCEA SUR LE TERRITOIRE DE LA CUCM |
de sécurisation et d'aménagement Un axe structurant pour le territoire permettant une accessibilité aisée
de la RCEA est actuellement en au péle chalonnais (environ 40 min) et al'Aé6

A Mais un effet coupure sur le secteur urbain de Montceau-les-Mines
cours. Sur la CUCM, le projet X
prévoit de finaliser l'aménagement
en 2x2 voies de I'axe (environ 19
kilometres). Longtemps envisagée,
la réalisation de l'infrastructure
n'‘engendrera pas de mise en
concession de l'axe en Sabne et
Loire. En effet, la mise en place
d'un péage pourrait engendrer un
report de trafic sur des itinéraires
alternatifs inadaptés.
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B Route Centre Europe Atlanique
== Troncons aménagés en 2x2 voies
@ Rond-point Jeanne Rose

O Diffuseurs

Secteur ou la localisation de

l'infrastructure engendre des
coupures urbaines

-
Q et KM 2SS N -
.

T
ITEM ETUDES ET CONSEL Source:

O.V

Si l'infrastructure permet de faciliter les échanges internes et externes, son impact sur les zones
urbaines est problématique. Elle constitue un effet coupure important, notamment sur le secteur
urbain de Montceau-les-Mines. Les aménagements des traversées et des diffuseurs ont plutdt
privilégié I'automobile. Néanmoins, des efforts sont entrepris pour sécuriser les déplacements doux.

A Montceau-les-Mines, la traversée de la RCEA en direction de Sanvignes-les-Mines (1) est peu sécurisée.
D'autres traversées, a I'image de la D57, vers le Val de Sorme intégrent une sécurisation des déplacements
piétons (2) et cyclables (3), via 'aménagement d'un trottoir partagé.
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.1.2. Des voiries départementales complétant la RCEA et
constituant un réseau hiérarchisé

Outre la RCEA, le territoire est également maillé d'un réseau de voies départementales permettant
une desserte fine du territoire et constituant un réseau hiérarchisé a I'échelle de la CUCM.

Cing niveaux hiérarchiques complémentaires :

v'La RCEA, comme axe majeur, qui permet des connexions vers les pdles régionaux
structurants (Chalon, Dijon, Moulins) mais également vers I'A6. Cet axe soumis a un important
trafic de transit structure les déplacements routiers entre le nord et le sud du territoire ;

|LA HIERARCHISATION DE LA VOIRIE |
Une hiérarchisation structurée autour de la RCEA et des deux péles du territoire

Torcy, v
Montc,
. g
/-
StrEusebe
7

Axe majeur - RCEA

= Axes majeurs complémentaires

mmmm Axes de connexion entre les poles

A& o
Pénétrantes urbaines
L 3‘\&
W° wes Axes de rabattement aux diffuseurs
0 1ekm2skm N et axes majeurs

— /
FAIGN 135-136-142 +
ITEM ETUDES ET CONSEL |
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V' Des axes majeurs complémentaires (D61 / D680 / D980 / D60) permettant des liaisons vers
les poles externes secondaires (Autun / Etang-sur-Arroux / Gueugnon / Cluny) depuis la RCEA ou
les villes centres, et sont de fait soumis a un trafic de transit ;

V' Des axes de connexion entre les péles (D601 / D980), qui constituent des alternatives a la
RCEA pour relier le nord et le sud du territoire ;

V' Des pénétrantes urbaines (D57 / D974 / D1 / D28) qui permettent depuis les axes majeurs
de desservir finement les villes centres ;

V' Des axes de rabattement aux diffuseurs et aux axes majeurs, impactés principalement par
du trafic local, ils permettent une desserte fine des espaces urbains depuis les axes majeurs et
notamment les diffuseurs de la RCEA.

Le territoire est également composé d'un réseau de voiries locales permettant une desserte fine du
territoire.

Les axes majeurs complétent la RCEA en favorisant les déplacements automobiles vers l'extérieur. Si ces axes
sont généralement situés en milieu rural comme la D680 (1), en milieu urbain des aménagements d'apaisement

des vitesses sont nécessaires pour sécuriser les déplacements doux comme a Gourdon (2)
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|L'ACCESSIBILITE ROUTIERE AUX CENTRES DES POLES |
L'ensemble des communes est situé @ moins de 20 minutes d'une ville centre

Le réseau de voiries existant
permet une bonne
accessibilité aux centres des

pbles urbains. L'ensemble des Ay StRierre
H de-Varennes

communes est en effet a
moins de 20 minutes en
voiture des villes du Freusot st.Symphotien
et de Montceau-les-Mines. de-MaPmagiie

Néanmoins, cette donnée
peut également expliquer
l'usage important de
I'automobile sur le territoire.

e & L Ecuisses
La préférence pour ce mode =
ouvant s'expliquer Mortchanin
P P q_ St-Bérain
notamment par une certaine soustsanvignes
rapidité.

Il s'agira alors de s'interroger
sur l'attractivité des réseaux

ilil DINTEE
de transports en commun au ' " :

regard des temps de parcours '
2

automobiles.
Perrecy “ 4@%
les-Forges i
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Moins de 10 min
Temps de
0 " parcours routier : - De 10 & 15 min -
1,6 km 2.5km - . -
mﬂnﬁg&gﬁiw ’+’. _ De 15 &4 20 min

Selon la Direction Interdépartementale des Routes Centre Est, en 2012, prés de 18 400 véhicules
sont recensés quotidiennement sur la partie sud de la RCEA (N70) et prés de 19 000 sur la partie
nord (N80). Sur I'ensemble de I'axe, la part des poids-lourds est de 22 a 23 % soit environ 4 200
véhicules. Ce niveau de trafic est important, particulierement sur les secteurs aménagés en 2x1
voies.

A un niveau moindre, les principaux volumes de trafic sont recensés sur :

V' L'axe D680/D28 qui relie le péle urbain du Creusot au rond-point Jeanne Rose (11 3 13 000
véh./j. dont 650 a 770 poids-lourds) ;

v'La D601, itinéraire alternatif a la RCEA pour relier les agglomérations du Creusot et de
Montceau-les-Mines (6 683 véh./j. dont 470 poids-lourds) ;

V' La D119, reliant Sanvignes-les-Mines a Montceau-les-Mines (4 995 véh./j. dont 400 PL) ;

v La D680 axe de contournement du Creusot (4 961 véh./j. dont 690 poids lourds).
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A l'exception de ces axes
les niveaux de trafic
restent relativement peu
élevés sur le territoire.

Néanmoins, certaines
portions de voirie, situées
en milieu urbain

(D61/D119/D980...),
connaissent un trafic trop
élevé (3 a 5 000 véh./j. et
jusqu'a 550 poids-lourds)
pour ce type de secteur
ou sont  également
présents  piétons et
cyclistes.

| LE TRAFIC ROUTIER SUR LE TERRITOIRE

o 1,6 km 2.5km N
—

FAIGN135-136-142 +
ITEM ETUDES ET CONSEL Source: CG 71/ DIR Centre-£st

TRAFIC MOYEN JOURNALIER ANNUEL
@ RCEA Supérieur a 18 000 véh. / jour

@ Supérieur 5 000 véh. / jour
s Compris entre 2 500 et 5000 véh. / jour
Compris entre 1 000 et 2 500 véh. / jour

s |nférieur a 1 000 véh. / jour

Trafic Moyen Journalier Annuel

Trafic automobile

Trafic poids-lourds

Part du trafic et volume

RCEA - Partie Nord - N80 19 000 23% /4370
RCEA - Partie Sud - N70 18 400 22% [ 4 048
D28 - Le Creusot 12 976 5% / 650
D680 - Montchanin 11 023 7% [ 770
D601 - Torcy 6 683 5% /470
D119 - Sanvignes-les-Mines 4 995 8% /400
D680 - Montcenis 4961 14 % / 690
D980 - Gourdon 4000 6% /240
D61 - Saint-Symphorien de Marmagne 3014 18% / 552
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|.4. Peu de points de dysfonctionnements constates

Les conditions de circulation routiére ont été globalement jugées comme bonnes sur le territoire. A
I'exception de quelques points de congestion logiques en heure de pointe, sur les principales
intersections du territoire (ex : rond-point Jeanne Rose), la circulation reste fluide.

Les principaux points de dysfonctionnements concernent l'impact du trafic routier sur le milieu
urbain et notamment dans les bourgs des communes. A I'image de Montcenis (1) ou de Perrecy-les-
Forges (2), le cadre bati de certaines communes nuit a un partage équitable de la voirie entre les
modes. L'automobile étant privilégiée, les déplacements doux peuvent étre considérés comme
dangereux.

|.5. Une accidentologie relativement faible mais
situee en zone urbaine

Selon les données de la DDT de Sabne-et-Loire, |'accidentologie est relativement faible sur le
territoire de la CUCM. Sur I'année 2013, 37 accidents corporels ont été recensés, dont 32 % dans les
deux villes centres, engendrant :

v' 83 victimes (26 % dans les villes centres) ;

v' 5 personnes tuées (80 %) ;

v' 32 personnes blessées hospitalisées (41 %) ;
v

16 personnes blessées non hospitalisées.

ACCIDENTOLOGIE CORPORELLE DE LA CIRCULATION EN 2013 - DDT 71

Nombre Nombrede @ Nombre de
P S Nombre de | Nombre de > >
Zone d'accident d'accidents o > blessés blessés non
victimes tués S o
corporels hospitalisés  hospitalisés
CU Le Creusot-
. 37 83 5 32 16
Montceau les Mines
Le Creusot 8-22% 13-16% 2-40% 10-31% 4-25%
Montceau les Mines 4-10% 8-10% 2-40% 3-10% 0
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L'importance des accidents en milieu urbain est confirmée par un exercice de localisation des
accidents corporels, ayant eu lieu en 2012, a partir des données du Ministere de |'Intérieur.

Sur cette période :

v" 3 accidents ont eu lieu sur la commune du Creusot, dont un mortel ;

v" 10 accidents ont eu lieu sur la commune de Montceau-les-Mines, entrainant la mort de 4
personnes ;

v' 3 autres accidents mortels ont également été recensés dont un dans la zone urbanisée de
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Les eléements a retenir

Un réseau viaire structuré autour de la RCEA ;

Une densité de diffuseurs permettant une accessibilité aisée a l'infrastructure ;

A I'exception de la RCEA des niveaux de trafic limités sur le territoire ;

Un réseau viaire permettant une bonne accessibilité aux villes centres ;

Une accidentologie limitée aux zones urbaines.
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Il. L'OFFRE DE TRANSPORTS COLLECTIFS

ET SON UTILISATION

LES ENJEUX DE L'ANALYSE DES TRANSPORTS COLLECTIFS

Selon I'Enquéte Déplacements Ville Moyenne, seulement 2 % des déplacements (qui relevent
principalement des scolaires) sont réalisés en transports collectifs, démontrant le faible attrait
que peuvent avoir les modes collectifs. Plusieurs niveaux de desserte (nationale, régionale,
interurbaine et urbaine) sont assurés par les différents réseaux de transport présents sur le
territoire. Différentes lignes, régulieres ou a la demande (hors desserte scolaire) sont ainsi
présentes sur le territoire et se distinguent par les destinations proposées, leurs vocations et

leurs publics cibles.

L'enjeu de cette analyse sera donc de comprendre le fonctionnement des différents réseaux
présents sur le territoire, et d'expliquer pourquoi cette offre ne semble pas répondre aux

attentes de la population.

L'OFFRE DE TRANSPORTS COLLECTIFS SUR LE TERRITOIRE |

Quatre réseaux de transports
assurant plusieurs niveaux de
desserte sont présents sur le
territoire :

v" Une desserte nationale
assurée par la SNCF a la Gare Le
Creusot TGV permettant des
liaisons nationales vers Lyon et
Paris ;

v Une desserte interurbaine
régionale, avec trois lignes TER
permettant des liaisons vers les
pbles structurants Bourguignons
(Dijon, Nevers, Chalon-sur-
Sabne...);

v Une desserte interurbaine
départementale, avec 9 lignes
Buscéphale, permettant des
liaisons vers les pbles urbains
départementaux (Chalon-sur-
Sadne, Autun, Gueugnon...) ;

v" Une desserte urbaine,
assurée par le réseau Mon Rézo,
et composée notamment de 8
lignes régulieres et d’un service
de Transport a la Demande zonal.
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Le territoire est traversé par la

(ou Ligne
Nouvelle 1), reliant Paris a Lyon.
Inaugurée en septembre 1981, la gare
TGV constitue un formidable atout
pour le territoire. En effet,

, permettant ainsi
d’effectuer
),
mais également 1 aller-retour vers
I’'aéroport Roissy — Charles de Gaulle,
Lille et Bruxelles.

Avec Macon-Loché TGV (4 dessertes quotidiennes), la
. Cette situation lui confere une aire d’attractivité notable s’étendant du sud de
la Bourgogne, au nord de la région Rhéne-Alpes.

, on estime a prés
transitant tous les ans par la gare : 2/3 correspondent a des échanges vers Paris et 1/3 en lien avec
Lyon.

Ce dans les prochaines années au vu des projets
structurants envisagés sur ou autour de ce péle d’échanges.

11.2.1. Le Projet de VFCEA pour conforter la position stratégique
du pole et plus globalement du territoire

A I’échelle nationale, les lignes ferroviaires électrifiées ne permettent des liaisons entre la facade
atlantique et I'espace rhodanien que via I'agglomération Parisienne ou par |’axe Bordeaux — Toulouse
— Montpellier.

Une nouvelle liaison est actuellement en cours de réflexion a travers
. Inscrit au Réseau Transeuropéen de Transport, ce projet vise a
développer un
. Ce projet comporte deux enjeux majeurs :

Pour le , il s’agit d’améliorer les liaisons transversales et notamment
entre ;
Pour le , cette nouvelle liaison permettrait de contourner I'lle de

France et donc de

D’un point de vue technique, entre Nevers et
Chagny, via le Creusot et Montchanin.
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, pouvant impacter de maniere directe,
sur les pratiques de déplacements des habitants de la CUCM mais également sur le fonctionnement
de la gare TGV.

Scénario 3) Amélioration des

fonctionnalités voyageurs
entre Lyon et Tours

Principes Réaménagement du réseau Scénario 1 +:
existant : électrification et mise
au gabarit du trongon entre
Nevers et Chagny

Raccordement ferroviaire TER
entre la section Montchanin /
Chagny et la LGV Sud-est

Raccordement ferroviaire TGV
Rhin-Rhone

Conséquences Diminution du trafic routier de Accroissement du
LNV NI transit, et notamment PL, sur le positionnement stratégique de
la gare TGV territoire la CUCM vers I’axe Rhénan

Pas de conséquences directes Desserte TER de la gare et des
pour la gare TGV TGV Rhin-Rhéne

C LGV SUD-EST M " SCENARIO 1 : MODERNISATION DE
o &= L'AXE ENTRE NEVERS ET CHAGNY
i} Ligne électrifiée E
emsmm Ligne non électrifiée ;\\ SCENARIO 1
GARE TGV SCENARIO 3 :
v LE CREUSOT + AMELIORATION DES
r m— FONCTIONNALITES VOYAGEURS
— TGV LYON-TOURS
o‘)‘b
NEVERS 0\\"\
..,\
A%
0\\

MONTCHANIN CHAGNY

LE CREUSOT

MONTCEAU
LES-MINES

<< LYON
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11.2.2. Le développement de la Zone d'Activités de Coriolis
s'appuyant sur l'accessibilité ferroviaire et la gare TGV

Alors que I'aménagement des zones d'activités se basait jusqu'a présent en grande partie sur
I'accessibilité routiere, celui de la zone d'activité Coriolis s'est développé en s'appuyant sur sa
proximité immeédiate avec la Gare TGV. Actuellement, plus d'une vingtaine d'entreprises,
spécialisées dans le domaine des services et de l'industrie, sont présentes sur la zone d'activités,
d'une superficie totale de 118 hectares.

Un schéma directeur d'aménagement est actuellement en cours de réflexion. S'appuyant sur
I'amélioration de la desserte multimodale de la Gare TGV menée dans le cadre du projet de Voie
Ferrée Centre Europe Atlantique, ce projet vise notamment a mieux intégrer les modes alternatifs
dans l'organisation spatiale du secteur.

Le projet de VFCEA intégre, selon I'ambition du projet, la création d'un point d'arrét TER et de
nouvelles dessertes TGV. Ces améliorations permettraient de conforter la localisation de la zone et
son accessibilité tant d'un point de vue interne, avec la création d'une desserte TER structurante
depuis les poles du territoire, qu'externe.

Le schéma directeur de la zone de Coriolis
prévoit notamment :

v La création d'une desserte fine en
transports collectifs routiers, via le réseau
urbain Mon Rézo, avec la création de 6 points
d'arréts ;

v'  La création d'espaces de stationnement
a destination des actifs de la zone mais
également des usagers de la gare (l'offre
actuelle a proximité de la gare est
insuffisante pour répondre pleinement aux
besoins des usagers, le projet prévoit de
passer d'une offre de 750 places a prés de 1
415, dont prés de 420 places payantes) ;

v' L'amélioration des déplacements doux,
en interne mais également depuis
Montchanin et Le Creusot.

Piste vélos projetée

Liaison piétonne projetée

Chemins existants
requalifiés modes doux

Parking silo 420 places payantes
105 places/niveau

L'intercc

Taxi: 18 places

Gare routiére: 6 quais cars

P4: 126 places payantes
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11.3.1. Une organisation en étoile autour de Montchanin

7’
gérées par la Région Bourgogne, desservent
actuellement le territoire :

La et qui
dessert les gares de Montchanin, Le
Creusot, Marmagne et Saint-Symphorien-
de-Marmagne.

La
et qui dessert
uniquement la gare de Montchanin ;
La

via les gares de Génelard, Ciry-le-
Noble, Galuzot/Saint-Vallier, Montceau-les-
Mines et Blanzy.

Selon les services, ces

Une derniéere

’

et dessert également la gare TER de Montchanin. Cette ligne a pour vocation d'assurer le
rabattement des usagers depuis le nord du département de la Loire a la gare TGV.
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@e®
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Montchanin / Le

23 entre Le Creusot et

15 entre Le Creusot et

11 entre Le Creusot

6 : Dijon - . Montchanin Montchanin et Montchanin
R Creusot / Marmagne / 06:50 . . . R A
Montchanin - . 8 a Marmagne et Saint- 7 a Marmagne et Saint- 0 a Marmagne et
St-Symphorien-de- 21:02 . . . .
Autun - Nevers : Symphorien de Symphorien de Saint-Symphorien de
Marmagne
Marmagne Marmagne Marmagne
12: MontchanAm = Montchanin 05:35 16 11 8
Chalon-sur-Saéne 19:49
Génélard / Ciry-le-
13 : Montchanin - - s
3 : Montchan Noble / Galuzot 06:22 14 3 15 selon les
Paray-le-Monial - | Saint-Vallier / 10 8
21:31 communes

Moulins

Montceau-les-Mines

Blanzy / Montchanin

Un attrait pour des liaisons internes ? :

En

Montceau-les-Mines) ou externes (Dijon, Chalon-sur-Sadne).

Les lignes

, ces trois lignes

’

(Le Creusot,

effectuant des

liaisons entre ces deux communes, ou travaillant sur les poles structurants extérieurs (Chalon-sur-
Saone, Dijon, Beaune...). Néanmoins, sur la ligne 6, le dernier départ depuis le Creusot vers
Marmagne ou Saint-Symphorien-de-Marmagne est a 18h10, cet

Sur la ligne 13, les

et

n'incitent pas au report modal. Un seul départ est proposé par exemple le matin depuis Montchanin
en direction de Montceau-les-Mines et seulement deux depuis Montceau-les-Mines vers

Montchanin.

Le week-end, a I'exception des communes de Marmagne et de Saint-Symphorien-de-Marmagne,

| DESSERTE TER DE LA GARE DE MONTCHANIN |

Cette organisation TER fait de la

ferroviaire sur le territoire.

Cette situation peut alors limiter
I'attrait du réseau TER pour les
usagers des communes des Vvilles
centres ou des communes rurales.

12

SAINT-SYMPHORIEN DE MARMAGNE e, 3 '

N

MARMAGNE

MONTCHANIN

BLANZY .
&
o

L}
moNTCEAU-LES-MINES @) 4

GALUZOT - ST-VALLIER

arvienose @) 5'
GENELARD @y 6'

\;@
177 ¥
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11.3.2. Une bonne accessibilité aux gares du territoire

Le nombre élevé des gares
permet une bonne
accessibilité routiére des
habitants au réseau
ferroviaire.

Et sur les poles l'acces en
modes doux peut-étre
important puisque,

Seules 4 communes
(Charmoy, Marigny, Saint-
Berain-sous-Sanvignes et
Saint-Pierre-de Varennes)
ont un

(2 300
habitants soit 2,4 % de la
population totale de la
CUCM).

Les communes de
Sanvignes-les-Mines et
Gourdon pourraient étre
intégrées a cette liste,
néanmoins la majorité de
leurs zones urbaines sont
intégrées dans le
périmetre d'accessibilité.

L'EMPRISE FERROVIAIRE ET L'ACCESSIBILITE ROUTIERE AUX
GARES DU TERRITOIRE

=< Atitun
o o

Mat
orie

l- o
dezMarmagne,

o 1,6 km 2.5km H

monere
FIMGN 135-136-142
ITEM ETUIDES ET CONSEL | Source:

1sxans A

St-Pierre;
de-{farennes
]

tchanin,
1.

s latrent
P 4
; dMndia‘-ngy

—— LGV 5ud-Est
i Voies ferroviaires

Q Gare TGV du Creusot

@ Gare TER

Accessibilité routiére & 10 min
des gares du teritoire

11.3.3. La fréquentation du réseau TER centrée sur la gare de

Montchanin

Basée sur des données de la SNCF, ayant totalisé le nombre de montées-descentes aux différentes
gares du territoire, la fréquentation met en lumiere
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En effet,

23 % au Creusot et 11 % a Montceau-les-Mines.

, contre

Montchanin 2873 2796 5669 56%
Le Creusot 1012 1279 2291 23%
Montceau-les-Mines 542 562 1104 11%
Génelard 135 189 324 3%
Galuzot / Saint-Vallier 116 58 174 2%
Blanzy 91 75 166 2%
Marmagne 113 38 151 1%
Saint-Symphorien de Marmagne 97 36 133 1%
Ciry-le-Noble 52 62 114 1%
OTA 0 126

Si I'on extrapole les chiffres en fréquentation annuelle, cela représente 500 000 voyageurs annuels
mais avec des volumes trés variable selon les gares puisque les 3 gares principales concentrent 90%

de la fréquentation.

En rapportant la fréquentation au nombre de services offerts on observe sur Montchanin : 17
personnes / service en moyenne, sur Le Creusot 16 personnes / service. Mais, pour certaines gares
ou l'offre de services est importante au regard de la fréquentation on observe moins de 2

voyageurs par service a Ciry, Marmagne, Blanzy...

Cela peut engendrer des temps de parcours important avec de nombreux arréts dans des gares peu
fréquentées qui pénalisent I'attrait globale de la ligne sur les principales OD.

11.3.4. Latarificationduréseau TER:

Ticket 1,50 € Prix fixe sur I'ensemble du département
: P : N :
Carnet de 10 tickets 13,50 € Economie de 10 % par tl-"ajfet par-rapport au ticket
unitaire
. o ) . .
Abonnement mensuel 48,00 € Economie de 26 % par-rapport au ticket unitaire

(base 22 jours ouvrés / mois)

Sur le réseau TER, la

. A titre d’exemple, il en colitera 2,4 €

pour effectuer un aller simple depuis Le Creusot vers Montchanin ou 5,3 € vers Montceau-les-Mines.

La

Fréquence Annuel permet en moyenne une

. En effet, I’achat d’un abonnement
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Il.4. Le Réseau Busceéphale facilitant les liaisons
vers les poles extérieurs du réseau

I1.4.1. Une organisation facilitant les liaisons vers Chalon-sur-
Saone

Le territoire de la CUCM est desservi par 9 lignes du réseau Buscéphale, géré par le Conseil Général
de SaOne-et-Loire. Le Réseau Buscéphale est centré sur Chalon-sur-Sadne facilite les liaisons avec
les poles départementaux et le rabattement sur la Gare TGV.

AUTUN
"y SAINT-LEGER-
o VERDUN-SUR- PIERRE-OE-BAESSE
" SN cuaon (G LEocuBs
- MERVANS
W 15
. TN sunrcsruan

LONS-LE-SAUNIER

On distingue :

v Les lignes express 1 et 2 reliant respectivement
Le Creusot et Montceau-les-Mines a Chalon-sur-
Sadne ;

v Les lignes structurantes 3 et 4 qui, sur le méme
principe relient respectivement Le Creusot et
Montceau-les-Mines a Chalon-sur-Sabne, mais se
distinguent par leur vocation scolaire.

v'  La ligne structurante 5 reliant Autun a la Gare
TGV, via la commune de Marmagne ;

v' La ligne structurante 10 reliant Montceau-les-
Mines a Digoin, via Gueugnon ;

v" La ligne TAD 30, qui assure un rabattement sur
Cluny depuis Montceau-les-Mines ;

V" La ligne TAD 36, qui permet aux habitants de Torcy, le Creusot et Marmagne, de passer
['apres-midi a Autun ;

V' Lanavette TGV (1&2), qui assure un rabattement a la gare TGV depuis Chalon-sur-Saéne.
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Le Creusot / Torcy /

1: Le Creusot - Gare . 06:20 - 19:37
TGV - Chalon-sur- Montchanin /Gare TGV /|| \\- V1o 1 v-s-D-JF 16 16 2
Sadne Saint-Laurent d'Andenay Année
(P+R Jeanne Rose)
2 : Montceau-les- %v;c::i:;li:x;is [Ea 06:20 - 19:37
Mines - Gare TGV - . L-Ma-Me-J-V-S-D-JF 16 16 2
. d'Andenay (P+R Jeanne ,
Chalon-sur-Sadne Année
Rose)
06:25 - 19:35
3: Le Creusot - Le Creusot / Torcy / L-Ma-Me-J-V-S-D-JF 5 5 2
Chalon-sur-Sadne Montchanin Année (sauf du
14/07 au 15/08)
4 : Montceau-les- Montceau-les-Mines / Lo Ry
. . L-Ma-Me-J-V-S-D-JF
Mines - Chalon-sur- Blanzy / Saint-Laurent- i 5 5 2
Sadne d'Andenay / Saint-Eusébe RS (el
14/07 au 15/08)
05:35-20:10
L-Ma-Me-J-V-S-D-JF
5 : Autun - Gare TGV Marmagne / Gare TGV a h e-J-V-5-D-J 14 4 2
Année (sauf du
14/07 au 15/08)
06:32 - 19:20
10 : Montceau-les- . L-Ma-Me-J-V-S-D-JF
Mines - Digoin Montceau-les-Mines P (T 10 10 2
14/07 au 15/08)
30 : Montceau-les- . 07:17 -17:40
Mines - Cluny g":u"rt;s:""es"v""es / L-Ma-Me-J-V-S 2 0 0
TAD Année
12:40-17:45
36 : Torcy - Le Creusot | Torcy / Le Creusot / L-Ma-Me-J-V-5 2 0 0
- Autun Marmagne 2
Année
22
Navettes TGV (1&2) : | Saint-Laurent d'Andenay 05:40 - 19:58 24 .
. . +6 28 services
Chalon-sur-Sadne - (P+R Jeanne Rose) / Gare L-Ma-Me-J-V-S-D-JF | + 6 services services TAD
Gare TGV TGV Année TAD TAD

La vocation de ces lignes est donc

v Les lignes express 1 et 2 (16 services — environ 25000 voy/an chacune — 5 pers par service),
complétées par les lignes structurantes 3 et 4 (5 services avec essentiellement des
scolaires, ce qui en fait les lignes les plus fréquentées avec 80 000 voy/an), peuvent
répondre a de nombreux déplacements (derniers départs depuis Chalon-sur-Sadne réalisés

avant 19h) ;

v La ligne 5 (Autun — Gare TGV) 14 services (17 000 voy/ an soit 4 pers-services), ainsi que les
navettes TGV (jusqu’a 30 services), qui assurent un rabattement vers la gare, permettent
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dans une logique d’intermodalité, de limiter les flux automobiles et les besoins de
stationnement sur le site de la Gare, mais elles présentent un intérét direct assez limité
pour les habitants de la CUCM.

captifs en plus des scolaires) ;

La ligne 10 Montceau-les-Mines - Digoin, via Gueugnon propose 10 services (plutot pour les

Les lignes 30 et 36 constituent une offre, certes limitée mais présente, permettant aux

captifs de se rendre sur les péles d’Autun, pour une demi-journée, et de Cluny, pour une

journée.

1.4.2. Fréquentation du réseau Buscéphale

Entre 2011 et 2014, deux
principales tendances s’affirment
concernant la fréquentation des
lignes régulieres Buscéphale
desservant le territoire :

Un accroissement de la
fréguentation des lignes express
1 et 2, mais également de la
navette TGV ;

60000

50000

40000

30000

20000

Fréquentation totale (commerciale et scolaire) des lignes
réguliéres Buscéphale desservant le territoire

43660

33157

2011

26622
24991 23641 2012
w2013

19679
m2014

17282

Une diminution de la
fréquentation des lignes | 10000
structurantes 3 et 4.
[0}
1) Chalon 2) Chalon 1&2) 3) Chalon 4) Chalon 5) Autun - Le 6) Montceau
s/Sabne-Le s/Sadne- Navettes s/Sadéne-Le s/Sabéne- Creusot TGV - Digoin
Creusot Montceau TGY Creusat Montceau
Ticket 1,50 € Prix fixe sur I'ensemble du département
Carnet de 10 tickets 13,50 € Economie de 10 % par trajet par-rapport au ticket unitaire
Economie de 26 % par-rapport au ticket unitaire
Abonnement mensuel 48,00 € p PP , .
(base 22 jours ouvrés / mois)

Le Conseil Général de Sabne-et-Loire a mis en place une

distance effectuée, de
constitue un
longue distance.

, quelle que soit la

. Cette mesure permet ainsi d’inciter au report modal puisqu’il

, hotamment pour les trajets de

Outre le ticket unitaire, et afin d’améliorer I'attractivité du réseau interurbain, le tarif est dégressif en
fonction de la formule choisie par I'usager, il réalisera ainsi une
. Pour les personnes utilisant quotidiennement le réseau et ayant

souscrit un
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Géré par la Communauté Urbaine du
Creusot Montceau, le réseau urbain Mon
Rézo, permet d'assurer une desserte fine du
territoire et un rabattement vers les deux
villes centres et les principaux Pobles
d'Echanges Multimodaux du territoire.

Le réseau urbain Mon Rézo s'apparente a un double réseau permettant une desserte fine des poles
urbains et le lien entre les deux.

Le réseau urbain est composé de :

(Lignes 1 et 5 cadencées toutes les 30 min),
(Lignes 2 et 6 cadencées a I’heure avec des renforts scolaires)
(Lignes 3 et 4 (Creusot) et la lignes 7 (Montceau-les-
Mines)).

reliant les deux pdles du territoire et faisant le lien entre ces
deux sous-réseaux avec 8 allers et retours par jour ;

(6 services) complétées par des services a la demande (jusqu’a
23) permettant ;

, mais utilisable par I'ensemble des usagers, et 14 lignes
scolaires dédiées, gérées par la communauté ;

Les 9 lignes scolaires qui peuvent étre utilisables par les autres usagers permettent de
(Ciry-le-Noble, Ecuisses,
Perrecy-les-Forges, Saint-Bérain-sous-Sanvignes, Saint-Eusébe, Saint-Julien-sur-Dheune et St Laurent-
d’Andenay). Ces lignes peuvent convenir a des
. Pour autant, les potentialités d’usage de ces lignes sont
, a titre d’exemple, elles ne sont pas matérialisées dans les plans des lignes.

PLUiH de la CUCM - Diagnostic volet transport & déplacement 51



Secteur Creusot
g
DA
/ | P \ = Ny - B
4 3 & SR . s - Le Brewil
1 i : < . 2 3 Centre Commerdial
5 s~ TN
1. 2 |3 [} Collége Croix-Menée
&) [
2 £
3 Ei G\AY!AE
4 ®
[ Montcenis :s RNE L, T S » !
o AL
Champ de Foire > \%43‘ X % ]
¥
MONTCENIS j
AR
I
» ) |
Montoenis | ]
L} Place de I'Eglise |
[ ]
¥
| |
l’¢’
“

Torcy Les Bruyeres 1 2

Cramg e Tory bomr!

G—
-~ /s
‘\ 3 \' "A > /
% & s ¥
Vo it S el |
¢ % O) g et
. S . F A
% N \
oot Mostd 1 1
Blori® 0 | omartie o'- \
roe - Poste 3 N
a” © % .
o of - Bz de Linsvergrie I
»oa 2 -
"o"‘,m o % \
o 5" ; t
Prés ¢ LE! BIZOTS \ -
' 8 Comnen 3 T =
< Eemant" " 4 S
% %
2 < Z ¢‘/ \
E % o
§ ) v/ SAINT-LAURENT
3 . ¥ ) D'ANDENAY
: < {
i e 4 'y
i J/
LE BREUSL o102 & Vo oM
WA / tammwu
- ¥
AT 'l
i

PLUiH de la CUCM - Diagnostic volet transport & déplacement 52



Secteur Montceau - g

-85 Bl20ts r 4
‘/""—\.:'*u P, ks
( 5 1 zom
‘q‘ ) -mr)"guw
SAINT-BERAIN B \
SOUS-SANVIGNES
'
L= \\ S
4 \ / s
¥ sedan N % £
,\) 6 Bois Garnier - z \* S Y
: ’ . 5 L " ?
\ / i § ANy :
i © & / y ¥
./‘.\ / - 4
- 4

(3 Sembat
ot

SANVIGNES-
LES-MINES

PLUiH de la CUCM - Diagnostic volet transport & déplacement 53



11.5.1. Détail des 10 lignes régulieres du réseau urbain:

30:Le
LIGNE STRUCTURANTE 1 : Le Creusot (Site J. Jaurés / Place 06:14 - 19:35 51:Le Creusot / Creusot /
Le Creusot Harfleur 2000 - Bois | Schneider / Frangois Miterrand - Gare L-Ma-Me-J-V-S Torcy Torcy
Bretoux SNCF) / Torcy / Montchanin / Gare SNCF Année 18 : Montchanin 16:
Montchanin
LIGNE PRINCIPALE 2 : . \ 06:55 - 19:12
Le Creusot Harfleur 2000 - Le Creusot (Site J. Jaurés / Gare SNCF)/ L-Ma-Me-J-V-S 36 22
| Torcy .
Torcy Les Bruyeéres Année
LIGNE SECONDAIRE 3 : Le Creusot (Site J. Jaurées / Place 07:20 19:09
Le Creusot Riaux Canal - Le | Schneider / Frangois Mitterrand - Gare L-Ma-Me-J-V-S 21 20
Breuil Centre Commercial SNCF) / Le Breuil Année
LIGNE SECONDAIRE 4 : N
Le Creusot College Croix- Le Creusot (Site J. Jaurés / Place 07:20 - 17:46
. g Schneider / Francois Mitterrand - Gare L-Ma-Me-J-V-S 12 12 (TAD)
Menée - Montcenis Place de . .
o SNCF) / Montcenis Année
L'Eglise
LIGI\!E STRUCTURANTE 5 : Montceau-les-Mines (Quai de Gaulle / 06:37 - 19:08
Sanvignes Les Gautherets - Gare SNCF) / Blanzy / Saint-Vallier L-Ma-Me-J-V-S 48 27
Blanzy 18 juin 1940 i Année
LIGNE PR.INCIPA.LE 6: . Montceau-les-Mines (Quai de Gaulle / 06:58 - 19:28
Montceau Bois Garnier - Saint- Gare SNCF) / Saint-Vallier L-Ma-Me-J-V-S 37 30
Vallier Hopital J. Bouveri Année
9 : Montceau-les-
;L?n'\fVSaEII(l:ZNMDQ:\ZiZ _ Montceau-les-Mines (Quai de Gaulle / 07:06 - 18:45 Mines / Sanvignes-
X Gare SNCF) / Sanvignes-les-Mines / L-Ma-Me-J-V-S les-Mines 6
Sanvignes - Montceau Centre . . s . .
Commercial Saint-Vallier Année 3 : Saint-Vallier
+ 6 Services TAD
Blanzy / Le Breuil / Le Creusot (Site J.
Intercité : Jaurés / Place Schneider / Gare SNCF) [ 05:52 -19:11 .
A . . . . Jusqu'a 16 selon
Le Creusot Hotel Dieu - Les Bizots / Montceau-les-Mines (Quai L-Ma-Me-J-V-S les communes 5
Montceau Hopital de Gaulle / Gare SNCF) [ Montchanin / Année
Saint-Vallier / Torcy
06:05 - 23:27
N TGV 1:
Le Creusac>"te|:t;telG Dieu - Gare Le Breuil / Le Creusot (Place Schneider / | L-Ma-Me-J-V-S-D-
tan Gare SNCF) / Torcy / Gare TGV JF 25 services
Année . P TAD
6 services réguliers .
. (26 services
06:09 - 23:25 23 services en TAD TAD le
Navette TGV 2 : Blanzy / Montceau-les-Mines (Quai de L-Ma-Me-J-V-5-D .
Montceau-les-Mines - Gare | Gaulle / Gare SNCF)/ Montchanin / Gare dimanche)
JF
TGV TGV 7
Année
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Ainsi :

, du fait d’'un nombre de services élevé, assurent une

7

, ces lignes

périurbaines puisqu’elles permettent d’effectuer des allers-retours a la journée ou sur
les deux demi-journées ;

ne conviendra pas forcément pour les actifs, ni pour
des déplacements de loisirs (ex : cinéma, restaurant...) ;

mais le temps de parcours

(environ 40 minutes) et le faible de services peut en limiter I'attrait ;
Les navettes TGV, calées sur les horaires de desserte TGV
et permettent dans une logique d’intermodalité, de

’

Si a I'exception des navettes TGV aucune ligne ne fonctionne le dimanche, le

de loisirs, ou d’achats.

11.5.2. Le détail des services Prétibus de Transport A la Demande

Réservé aux habitants de la CUCM qui ne sont pas desservis par les lignes réguliéres du réseau

urbain, le

Creusot et sur Montceau-les-Mines),

Le systeme du TAD est

et les emmene a des

(deux zones centrées sur Le

, c'est-a-dire qu'il vient chercher les usagers a leur

Le Creusot

14 communes :

Le Breuil / Les Bizots / Ecuisses / Marmagne / Montcenis /
Montchanin / Saint-Eusébe / Saint-Firmin / Saint-Julien-
sur-Dheune / Saint-Laurent d'Andenay / Saint-Pierre de
Varennes / Saint-Sernin-du-Bois / Saint-Symphorien-de-
Marmagne / Torcy

Place Schneider / Hotel Dieu / Quatre
Chemins / Quatre Chemins / Centre
Commercial des Bruyéres /
Montchanin Centre

Montceau-
les-Mines

11 communes :

Blanzy / Charmoy / Ciry-le-Noble / Génelard / Gourdon /
Marigny / Perrecy-les-Forges / Pouilloux / Saint-Berain-
sous-Sanvignes / Saint-Vallier / Sanvignes-les-Mines

Quai de Gaulle / Hépital Jean Bouveri
/ Centre Commercial Saint-Vallier

D’un point de vue pratique, le systeme fonctionne du lundi au vendredi. Les usagers doivent :

(8h30 / 9h - 10h / 10h30 - 13h30 / 14h -

15h/15h30) ;

(10h30 — 12h00 — 16h00 — 18h00) ;

Ainsi ce service, en

D’autre part, en assurant une desserte a domicile, le
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11.5.3. La fréquentation des lignes régulieres et du réseau TAD

De maniere globale, la fréquentation du réseau urbain ne cesse de croitre depuis plusieurs années.

Le nombre de voyages réalisés par an est en
, pour atteindre plus de
population, cela représente plus de

Rapporté a la

Les études du Groupement des Autorités Responsables des Transports (GART) permettent de

pouvoir

réseaux urbains de 65 agglomérations de 50000 a

. Ainsi face aux
100 000 habitants,
, malgré une base de population

de la CUCM (90 000 habitants) située dans la fourchette haute du panel des réseaux.

Nombre de voyages effectués par an
sur le réseau urbain Mon Réza

2600000

2500000

2400000
2370162

2300000
2268415

2200000

2100000

2010 2011 2012 2013

Autre indicateur qui peut étre utile pour comparer
le réseau, le

(1,7 voyages par
kilomeétre). Ce ratio, qui définit un taux d’utilisation,
reste trés en dega du maximum constaté (6).

Bien que le
entre 2010 et 2013,
la
démontrant ainsi
une certaine fidélisation et une appropriation du
réseau.

100 —

Nombre de voyages par habitants en 2013
comparé aux réseaux urbains des agglomérations
de 50 000 & 100 000 habitants (données GART)

82

Minimum GART
(2012)

Mon Rézo Moy GART  Maximum GART
(2013) (2012) (2012)

Nombre de voyages effectués par kilométres en 2013
comparé aux réseaux urbains des agglomérations
de 50 000 & 100 000 habitants {données GART)

6

Maximum GART
(2012)

Mon Rézo
(2013)

Minimum GART Moyenne GART
(2012) (2012)
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Une
fréquentation des lig

permet d’adopter un regard plus fin sur la

nes et des arréts du réseau.

La suit la hiérarchisation du réseau de transports. En effet :
Pres de ;
Les
Les
1: Le Creusot Harfleur 2000 - Bois Bretoux 24,8%
Lignes structurantes
5 : Sanvignes Les Gautherets - Blanzy 18 juin 1940 24,1%
2 : Le Creusot Harfleur 2000 - Torcy Les Bruyeéres 21,0%
Lignes principales 6 : Montceau Bois Garnier - Saint-Vallier Hopital J.
. 16,9%
Bouveri
3 : Le Creusot Riaux Canal - Le Breuil Centre
. 7,0%
Commercial
iR e RS 4: Lfe Cr.eusot College Croix-Menée - Montcenis Place 3.6%
de L'Eglise
7 : Saint-Vallier Michaud - Sanvignes - Montceau
. 2,7%
Centre Commercial

L'enquéte origine-destination met également en lumiére I'attractivité des différents arréts desservis
par le réseau urbain. Ainsi, sur les 10 arréts les plus importants en termes de montées-descentes :

6 sont des
3 arréts sont

situés en

1 arrét, celui de la Gare du Creusot, constitue un

Site Jean Jaures Le Creusot Lignes1/2/3/4/ Intercités 7,6 Arrét scolaire
Arrét scolaire +
Saint Exupéry Montceau-les-Mines Lignes5/6/7 5,2 desserte du centre
commercial Géant
Site Lavoisier Le Creusot Lignes1/2/3/4 4,3 Arrét scolaire
q . i Points d’arrét au coeur
Frangois Mitterrand | Le Creusot Lignes1/3/4 4,1 du centre-ville
id I I . L 5/6/7/1 - Points d’arrét au coeur
Quai de Gaulle Montceau-les-Mines ignes 5/6/7 / Intercités 3,9 du centre-ville
College Croix- Le Creusot Lignes2/3/4 3,1 Arrét scolaire
College les Epontots | Le Creusot Ligne 2 2,2 Arrét scolaire
. . . Point d’arrét en centre
Place Schneider Le Creusot Ligne 1/ 3/ 4/ Intercités 1,7 ville
. " Pdle d’échange
Creusot Gare Le Creusot Ligne 2 / Intercités 1,7 intermodal
Bel Air Montceau-les-Mines Ligne 5 1,7 Arrét scolaire
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La fréquentation des services TAD

Malgré un principe de fonctionnement qui
peut étre attractif pour les usagers, les
services TAD Prétibus connaissent une
fréquentation et un nombre
d’utilisateurs tres faible.

En 2013, 173 clients ont été répertoriés
sur les services Prétibus (dont seulement
29 sur le secteur du Creusot). 4980
voyages ont été réalisés sur les services
dont 980 (20%) sur le secteur du Creusot.
Ce niveau de fréguentation interroge sur
la lisibilité des services.

Concernant les navettes TGV, 2251
clients ont été répertoriés en 2013,
répartis équitablement entre les deux
lignes, et représentant plus de 28 300
voyages réalisés.

Au total, on estime a pres de 33 285, le
nombre de voyages effectués en 2013,
dont plus de 85 % sur les navettes TGV.

11.5.4. Tarification du réseau urbain

Nombre de voyages effectués sur les services TAD en

2013

m Navette TGV - Montceau-les Mines

m Navette TGV - Le Creusot
= TAD Prétibus - Montceau-les-Mines

m TAD Prétibus - Le Creusot

Le ticket unitaire est de 1,20 € sur le réseau urbain Monrézo.

Tarification ‘ Prix ‘ Avantages
Ticket 1,20 € Valable une heure
Soit un ticket a 0,80 €
t de 10 ticket ; . . ! . -~
ST UL G 8,00¢€ Economie de 33 % par trajet par-rapport au ticket unitaire
Abonnement mensuel Economie de 60 % par-rapport au ticket unitaire
" " 21,50 € ; ) , .
Pour tous (base un aller-retour par jour, 22 jours ouvrés / mois)
- o ) - .
Abonnement annuel 205,00 € Economie de 65 % par-rapport au ticket unitaire

"Pour tous"

(base un aller-retour par jour, 22 jours ouvrés / mois, 11 mois / an)

De la méme maniere que pour la tarification proposée pour les réseaux interurbains régionaux ou
départementaux, le colt du trajet sera dégressif selon la formule choisie. Un actif effectuant
quotidiennement le trajet en bus pour se rendre sur son lieu de travail réalisera, en adoptant
I’'abonnement annuel « Pour tous », une économie de 65 % par trajet, par-rapport au ticket unitaire.

Des tarifs a vocation sociale et pour les scolaires sont également proposés.

Depuis 2012, les usagers ont également la possibilité d’acheter un titre intermodal MonRézo / TER
disponible sous la forme de tickets a l'unité ou de Carnet de 10, aux tarifs MonRézo, leur
permettant d’utiliser le réseau urbain et le réseau régional (uniquement sur la CUCM).
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11.6. La qualité de desserte des réseaux de
transports collectifs

|NIVEJ\U DE DESSERTE DES COMMUNES PAR LES LIGNES REGULIERES |

11.6.1. Le niveau de 11 communes du territoire qui ne sont pas desservies par des lignes réguliéres

d d Mais une offre TAD, desservant I'ensemble des communes,
esserte des communes complétée par des lignes scolaires

De maniére lissée a I’échelle des

R W St=Sernin
communes, le niveau de desserte T
semble globalement bon.

Trois communes (Le Creusot,
Montceau-les-Mines et
Montchanin) sont desservies par
7 a 8 lignes, a la fois urbaines et Gharmoy,
interurbaines, représentant prés
de la moitié de I'ensemble Ia
population, 51 % des captifs du
territoire et 71% des ménages St>Berain

non-motorisés. sous;Sanvignes

Trois communes (Blanzy, Saint-
Vallier, Torcy) connaissent
également une offre intéressante :
avec 4 a 5 lignes (urbaines et St-Valiien
interurbaines) représentant prés
d’un cinquiéme de la population Perrecy,
et de captifs et 13 % des ménages leszForges
non-motorisés.

lIEZNObIE]

Nombre de lignes réguligres Nombre de
par communes services
- 7 aalignes
A linverse, 11 communes ne - 150
. . 445 lignes
profitent d’aucune desserte, soit 20
prés de 11 % de la population, et 142 lignes 5
5 % des ménages non motorisés. gt 25K [ communes dépourvues de
N lgnes égaltrs

Pour ces communes, la présence

d’une offre TAD et pour certaines de lignes scolaires, permet de répondre aux besoins des captifs.

Population Captifs Ménages non-motorisés
Niveau de
Nombre de Part des
Partd Nomb >
dessertedes o nes Nombre Part de la Nombre de I'enzremzle o:1e " ménages
COMIMuUNCS d'habitants population captifs 2 > non-
des captifs = ménages L
motorisés
7 a 8 lignes 3 46 837 49,5% 19 269 51,0% 5226 70,8%
435 lignes 3 18 550 19,6% 7 347 19,5% 979 13,3%
1a2lignes 10 18 727 19,8% 7 337 19,4% 849 11,5%
Aucune desserte 11 10519 11,1% 3806 10,1% 327 4,4%
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Cette analyse lissée a I'échelle des communes doit étre complétée par une analyse a I'échelle des
arréts. En effet, les distances a parcourir pour relier ces arréts vont conditionner l'usage des

transports collectifs.

11.6.2. L'accessibilité des captifs aux arréts du réseau urbain

Un audit réalisé en 2014 sur I'accessibilité aux arréts permet de détailler plus finement la qualité de
desserte au regard de la localisation des captifs. Pour cette analyse, 'audit se base sur la distance (a
vol d’oiseau) des arréts desservis par les lignes réguliéres et scolaires du réseau urbain. Ainsi :

V' 36 % des jeunes dgées de 11 3 17 ans (soit 2 450 jeunes) résident a plus de 300 métres d’un

arrét;

v Pour les personnes dgées de plus de 65 ans, cette part est de 31 % (soit 6 700 personnes) ;
V' 21 % des ménages vivant sous le seuil des bas revenus (1 833 ménages) résident a plus de

300 metres d’un arrét de bus.

Cette analyse permet ainsi d’illustrer les carences du réseau urbain quant au domicile des captifs,
néanmoins, cela s’explique assez logiquement par I"émiettement urbain du territoire. Toutefois, le
fonctionnement des services Prétibus permet de pallier a ces carences.

11.6.3. L'accessibilité vers les équipements et les entreprises

En parallele de I'analyse d’accessibilité quant
aux lieux d’origine des usagers, il faut regarder
le niveau d’accessibilité aux lieux de
destination. Pour cela, une analyse portant sur
I'accessibilité aux podles générateurs de
déplacements. Cette analyse s’est faite depuis
les arréts Mon Rézo, mais également depuis les
gares TER du territoire.

Le niveau d’accessibilité a été mesuré en
prenant un temps de parcours de 10 minutes a
pied depuis les arréts et 15 minutes depuis les
gares.

ainsi  été

Plusieurs types de podles ont

sélectionnés :

v"  Les centres commerciaux ;

v Les principaux établissements scolaires
(colléges, lycées, IUT, Université...) ;

v Les principaux établissements de santé

(maisons médicale, maison de retraite,
hépital...) ;
v Les principaux établissements

administratifs (Mairies, CUCM, CG, Poste...) ;
V" Les principaux établissements sportifs
(gymnases, piscines...) ;

V' Les principaux équipements culturels
(bibliotheques, centres culturel,
médiathéque, cinéma, théatre, salle de

|L'ACCESSIBILITE DES ENTREPRISES ET EQUIPEMENTS DEPUIS
.‘ LES ARRETS MON REZO ET LE
%24 - L™ ‘i,

S GARES SUR LE SECTEUR NORD
TR T el g R 17

rﬂ‘eur 2000} &

X o 2. . ' ,.?
v e orandeForge. o\
RPNV - as ST

3 0L M T *. Coriolis
p v=Les Ferrancins L ;

- A ~ .

.
A
RN

: i % ; sis % =

o Amétdebus
Lignes bus urbaines 4
B Desserte a 10 minutes - Le Monay
Q Gare * N
I Desserte a 15 minutes R <
» Equipement principal | . A -
e Entreprises v R I

.

n
FEGN 155-126 102 +
R Sarve. GNSCAN 25 MONSIEY) - 2615 TEMAN§
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spectacle...) ;

Ce sont au total plus de 126 pdles qui

L. . -[L'ACCESSIBILITE DES ENTREPRISES ET EQUIPEMENTS DEPUIS
ont été retenus pour élaborer c¢.ette LES ARRETS MON REZO ET LES GARES SUR LE SECTEUR SUD
analyse. L’ensemble des entreprises ' RS TS, e ¥ e

ont été sélectionnées afin de pouvoir e P T
recenser le niveau d’attractivité du | = . T
réseau pour les actifs. ‘

a

Aprés analyse, 117 des 126 poles i= 48 y T
retenus sont accessibles depuis les |& x i

~ . , e Arrétdebus S ae
arréts Mon Rézo et les gares présentes | Uignes bus urbaines | [
sur le territoire, soit un taux | SgEireriomnes

d’accessibilité  aux  équipements |} WEEEDessertediSminutes (< v N

Equipement principal
structurants de plus de 92 %. o Entreprises

Mais ce niveau de couverture ne se
retrouve pas forcément pour les
entreprises. Seulement 45 % de l'offre
d’emplois (15800 emplois) est
accessible depuis les arréts et gares
TER du territoire. Si plusieurs zones
d’activités sont accessibles depuis les
arréts et profitent d'une desserte U @
structurante (ex : Harfleur), d’autres, & %™ am wm ¥ %
I'image des ZA La Fiolle, ou se situe | mf&iad™ Vs o s s

I'usine Michelin, Henri Paul, ou Coriolis, ne sont actuellement pas desservis.

Néanmoins, pour ces entreprises, et notamment pour les grandes entreprises a vocation
industrielle, une bonne accessibilité « géographique » au réseau de transports collectifs, ne signifie
pas automatiquement une réponse pertinente aux besoins de déplacements des actifs. En effet, dans
ces entreprises le travail posté est la forme d’organisation privilégiée. La concordance des horaires
est alors un frein a 'usage des transports collectifs.

Codt en voiture ColitenTC
Temps en h - -
. Coltd'un trajet Budget annuel TempsenTC Coitd'un "
voiture ) R X Coit annuel
unique (source : ADEME) trajet unique
) ) 25 min (TER) 530€ 49,30 €
Le Creusot - Montceau-les-Mines 24 min 2,22€ 4554,00 €
47 min (Mon Rézo) 1,20€ 205,00 €
. . 6 min (TER) 2,40€ 22,90€
Le Creusot - Montchanin 13 min 0,91€ 1656,00 €
31 min (Mon Rézo) 1,20€ 205,00 €
Montceau-les-Mines - Saint-Vallier 11 min 0,54 € 1035,00€ 18 min (Mon Rézo) 1,20€ 205,00 €
A . 54 min (TER) 10,40 € 92,20€
Le Creusot - Chalon-sur-Sadne 33 min 4,82¢€ 9729,00€
59 min (Buscephale) 1,50€ 504 €
Montceau-les-Mines - Chalon-sur-Sadne 36 min 527¢€ 9522,00€ 70 min (TER) 11,50¢€ 101,50 €
59 min (Buscephale) 1,50 € 504 €
Montchanin - Chalon-sur-Sadéne 30 min 4,17 € 7 250,00 € 38 min (TER) 9,10€ 80,70 €
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Sur quelques trajets, internes au territoire mais également vers I'extérieur (Chalon-sur-Saéne),

Concernant les
, dont le temps de parcours peut étre impacté par la recherche d’une place de
stationnement dans les villes centres. Pour les
. Le réseau ferroviaire est d’autant moins attractif,
gu’outre les nombreux arréts effectués, les
peuvent limiter I'attrait de I'offre pour les usagers des communes du Creusot et de Montceau-les-
Mines.

Concernant les colts, le permet de rendre ces réseaux
attractifs sur les trajets entre Le Creusot et Montceau-les-Mines et sur les trajets vers Chalon-sur-
Sadne. Pour les . Pour
autant, mesurés a I'année, tous les trajets réalisés sur un réseau de transports sont attractifs, et
permettent pour certains des

Réaliser des trajets quotidiens entre Le Creusot et Montceau-les-Mines codtera ainsi plus de 4 550 €
par an, contre 49 € pour l'achat d’un abonnement annuel TER, ou 205 € pour un abonnement Mon
Rézo. De méme, depuis les villes centres vers Chalon-sur-Saéne, la réalisation de déplacements en
voiture sur une année coltera plus de (selon la calculatrice éco déplacements de I’ADEME)
contre pres de

1 1 2
HOPITAL ). BOUVERI 5:52 6:49 758 | 1203 | ... 13.01 16:22 | 16:53 | ...
QUAI DU NOUVEAU PORT 5:55 6:52 801 | 1206 | 13:04 16:25 16:56 | wu
MONTCEAU GARE 600 | B57 | 806 | ... 23 | D - 13:09 | 1630 | 17:01
PLACE BELAIR 6:04 7:01 810 | ... 1215 | 1215 | 1313 | 16:34 | 17:05
COLLEGE 1. MOULIN | 120 | e | e P .
SAINTEXUPERY | it | wen | | wm | s wm e s

LYCEEH.PARRIAT .. | e 1212 | 1219 | 1219 | 1306 | 1636 | 17:07

DIGUE DE L'ETANG 708 | 812 | ... 1220 | 1220 | 1316 | 16:37 | 17:08

BOIS ROULOT 7:05 &4 | .. 1222 | 1222 | 1318 | 16:38 | 17:10
MONTCEAU LA LOGE 1:.06 8:15 12:14 12:23 12:23 13:19 16:40 17:11 17:15
LEP F. DOLTO /T, MONOD 07 816 1214 | 1224 | 1224 | 13:20 | 164l 17:12 | 17:16
LES ROMPOIS 7:.08 LAY — 12:25 12:25 13:21 16:42 17:14 | ...

BLANZY LES SAPINS 7:09 &8 | o 12:26 :
). LAMBERT 710 8:19 12217 | 1220 | 1227 1323 | 1644 | 17:16
BLANZY MAIRIE - 7:11 LI R — 12:28 12:28 13:24 16:45 17:17
PONT DES MORANDS [ I 12:34 12:34 O 17:.24
MONTCHANIN LE HAUT MAIRIE — | 12:36 12:36 — | — 17:26
CITE DES QUARTS [ . 12:38 12:38 N 17:28
BOIS BRETOUX 6:21 7.0 828 | 12:39 | 12:39 | 1332 | 1653 | 1729 | e
L. MICHEL 6:22 7:21 829 | 12:40 12:40 13:33 16:50 1730 | e
REPUBLIQUE 6:23 122 830 .. 1241 1241 13:34 16:55 1731 ..
MONTCHANIN CENTRE (*) 6:26 7.2 832 | 1243 | 1243 1336 | 1657 | 17:33 | ...
R R R , . CITE D'AVDISE 6:26 125 833 1204 12404 13:37 16:58 17:30
Plusieurs aspects qualitatifs du réseau urbain |y B | a0 | am L I e Do 1
. R et eyen s . , . TORCY MAIRIE 6:33 7:33 20 R — 12:52 12:52 13:45 17:06 1742 | ...
peuvent nuire a sa lisibilite, a sa compréhension et & R TR R R -
N R MOLETTE 639 | 739 | 847 | ... 25 | .. 1352 | 1715 | 1751 | ..
plus globalement a son attractivité.
La lisibilité sur les éléments de communication : m | PARC MAUGRAND
. L, . i , . Bois de Morey g N
Les éléments cités ici traduisent d’une certaine g &
. re Lac 3 &
maniere les constats plus globaux sur la delaPoudriere = S
compréhension du réseau. £ Alouettes @%?E&%%%&-g%
H P 7
. N . . s Jules Chagot St-Exupéry
A l'image de la fiche horaire de la ligne Intercité, le oSN
, la selon
les services, ou les jours de fonctionnement, i
Quai de Gatille

De méme sur les plans des lignes, certains secteurs

sont difficiles a comprendre.
Beaubernard

Par exemple sur le centre-ville de Montceau-les- G Montceau Gare

Mines, comme mis en avant précédemment, les
, les
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services rendent la lecture du fonctionnement du réseau complexe.

De plus, il peut étre regrettable que les lignes scolaires utilisables par les usagers ne soient pas
matérialisées.

11.9. Une desserte du réseau trop fine

Dans certaine commune du territoire, une desserte trop fine peut également étre observée, a I'image
de Sanvignes-les-Mines.

-
\? Proudhon

i Jean Jaures
sanvignes L. Blum

Mairie

College
R. Vailland

Sembat

500 m

SANVIGNES-
LES-MINES

Au sein de la zone urbaine centrale de la commune, huit arréts sont recensés avec une distance
inter-arrét d’une moyenne de 250 métres.

Par exemple sur un axe de 900 metres entre « Jean Jaures » et « Sanvignes Mairie », ou quatre arréts
sont comptés, la voiture est plus compétitive (trajet d’une minute) alors que le bus, de par son
fonctionnement, mettra quatre minutes. Ce constat est présent sur les autres lignes.

Cette concentration d’arréts induit une baisse de la vitesse commerciale, rendant la voiture plus
compeétitive et plus attractive que le réseau de transport en commun.

A l'opposé de cette desserte trop fine, d'autres
secteurs ne sont pas desservis par les transports
en communs.

Par exemple sur la commune de Montceau-les-
Mines, le quartier de Vernois connait des
insuffisances en matiere de desserte et certaines
zones résidentielles sont situées a plus de 10
minutes d’un arrét des lignes 5 ou 6 du réseau
urbain.

Les habitants de ce secteur auront tendance a
privilégier leurs voitures personnelles pour se
déplacer, par exemple dans le centre-ville de
Montceau-les-Mines, et non les transports en
communs.

PLUiH de la CUCM - Diagnostic volet transport & déplacement 63




Le contrat de délégation de service public arrivant a échéance le 31 décembre 2015 la communauté
urbaine a lancé un audit du réseau actuel début 2014 qui a mis en évidence les dysfonctionnements
présentés ci-avant. Ainsi, dans le cadre de |'appel d'offre de la nouvelle DSP lancé a I'été 2015 il est
envisagé une refonte importante de |'offre.

L'objectif, avec I'exploitant retenu, sera de mettre en place la nouvelle configuration du réseau a
partir de I'été 2016

Une remise a plat du réseau de transport pour optimiser les lignes (horaires, temps de
parcours...) et rendre le réseau plus lisible ;

Une construction des lignes autour des gares, commerces et services publics d'une part, et
des publics cibles (personnes agées, ménages sous le seuil de bas revenus...) d'autre part.

Une séparation des réseaux urbains / scolaires / TAD : le réseau urbain sera intégré dans un
contrat de Délégation de Service Public, mais le réseau scolaire sera repris en « régie sous
traitée » dans le cadre de marchés spécifiques gérés par la Communauté. En paralléle, le
Transport A la Demande sera intégré dans le cadre d’un marché spécifique qui sera géré en direct
par la Communauté.

- Séparation des lignes urbaines et scolaires (ces derniéres ne sont
plusdans la DSP)
- Création d'un nouveau réseau plus lisible et plus efficace

Construction v'Un réseau « nord » de 3 lignes de bus.
dufutur |5 | vUnréseau « sud » de 3 lignes de bus.
réseau v'Une ligne « intercité » reliant les communes du Creusot et de

Montceau les Mines en passant par Montchanin.

- La communauté a fait le choix de cibler principalement le public qui
n’est pas, ou plus, en capacité d’utiliser le déplacement automobile
(personnes agées, foyers modestes). Des quartiers a desservir en
priorité selon une analyse urbaine menée.

- Révision du Transport a la Demande (TAD) : il sort aussi de la DSP.
Offre de Passe d’un concept semi zonal a des lignes virtuelles qui desservent
——> | 'ensemble des bourgsvers les ville-centre. Ce bloc fera également
I'objet d’une mise en concurrence en 2016.

- Poursuite de ladesserte de lagare TGV : un service de navettes TGV
en correspondance avec les trains provenant de Paris et de Lyon.

service

Tarification | | - Simplification de la tarification aussi bien scolaire que tout public

Niveaude - Réorganisation des horaires, fréquences de passages et amplitude
service des services.
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Le positionnement des voies ferroviaires sur le territoire est un réel atout pour la CUCM qui souhaite
fructifier cet avantage au travers d’un

. Pour rappel, la grande majorité des déplacements sont internes au territoire (environ
87 %) et

Ce projet permettrait ainsi de constituer un Transport Collectif en Site Propre sur le corridor Le
Creusot — Montchanin — Montceau-les-Mines.

Deux options sont envisagées :

Une option de , I : B
mais avec un . Cette ' -
option n’engendrerait pas de création de nouveaux
points d’arréts mais uniguement une amélioration
des liaisons entre les deux villes centres.

Une option plus ambitieuse de

, avec la mise en place d'un
et la
depuis Le Creusot jusqu’a
Galuzot Saint-Vallier et I'Hopital Jean Bouveri. La
localisation des nouveaux arréts permettrait de

(ex : la Fiolle, Coriolis) actuellement peu
accessibles pour les habitants.

A terme, le projet de train-tram pourrait étre

. D’autre part
pour faciliter I'accés a I'armature ferroviaire, des sont également
envisagés a proximité immédiate des arréts.

Différents indicateurs et objectifs chiffrés sont détaillés dans le projet :

Plus de envisagés ;

Le projet permettrait de relier

Avec un trafic journalier estimé a , la part modale des transports
collectifs atteindrait

D’un point de vue technique, les voies déja existantes permettent
. Ce projet s’appuie sur celui de la VFCEA, consistant notamment en
I’électrification de la voie ferroviaire Nevers-Chagny, et une interconnexion TGV-TER. Ainsi, les
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La mise en ceuvre du projet permettrait également de repenser le fonctionnement global des lignes
Mon Rézo avec :

v" Une ligne majeure : le train-tram reliant les deux péles ;

v Des lighes secondaires restructurées dont certaines auront vocation d’assurer le
rabattement sur ’armature ferroviaire ;

V" Des arréts de train-tram ol s’effectueraient les connexions, aménagées comme des Pdles
d’Echanges Multimodaux ;

Les éléments a retenir
v' Une desserte en transports collectifs qui répondent & différentes liaisons (nationales,

interurbaines, urbaines...) ;

Un réseau TER centré sur Montchanin et peu attractif pour les habitants des autres communes ;
Un réseau interurbain permettant des liaisons vers Chalon-sur-Saéne qui connait une
fréquentation croissante ;

Un réseau urbain comprenant a la fois des lignes régulieres, des lignes scolaires dont certaines
utilisables par 'ensemble des usagers et deux services TAD zonaux ;

Un réseau urbain hiérarchisé, qui peut répondre aux besoins des captifs, mais qui est peu
attractif pour les actif et qui sera restructuré a I'horizon 2016 avec la nouvelle DSP (une offre
kilométrique importante et un taux de couverture recettes voyageurs trés faible (- de 10 %) ;
L’amplitude horaire limitée (avant 19h) ne convient pas forcément pour les actifs, ni pour les
déplacements de loisirs et I'offre le dimanche est inexistante a I’exception des navettes TGV ;

La ligne Intercité facilite les échanges entre les deux péles : mais le trajet est long (environ 40
minutes) et le faible niveau de services peut en limiter I'attrait pour les non-captifs ;

Les navettes TGV, calées sur les horaires de desserte TGV, peuvent répondre a tous les

départs/arrivées et donc favoriser I'acces en TC a la gare (limiter les besoins de

stationnement) ;

Une fréquentation en hausse du réseau régulier, mais des services Prétibus trop peu utilisés ;
Pres d’un tiers des captifs qui ne sont pas desservis par des lignes réguliéeres mais des TAD
zonaux qui pallient a I'absence de desserte ;

Une bonne desserte des équipements structurants ;

Des zones d’activités inaccessibles mais une organisation du travail en horaires postés qui peut
limiter I'attrait des lignes réguliéres ;

Un projet de train-tram qui sera I'occasion de repenser I'organisation globale du réseau urbain

et de proposer une offre de liaisons entre les deux villes centres attractive ;
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IIl. L'INTERMODALITE SUR LE TERRITOIRE

L'intermodalité permet de (voiture, transports en commun
urbains, départementaux, régionaux, vélo, marche...). Une intermodalité optimale doit permettre de

A ce titre, quatre facteurs sont primordiaux pour permettre de garantir le succes de I'intermodalité :

: les différents réseaux de transport doivent permettre aux usagers de réaliser des
correspondances : les mémes points stratégiques doivent étre desservis et les horaires doivent étre
coordonnés ;

: une billetterie interopérable entre les différents réseaux de transport (TER, car du
CG) permettra aux voyageurs d’avoir recours a I'intermodalité plus facilement ;

. afin d’inciter les personnes a prendre plusieurs modes de transport, il est
nécessaire de créer un espace accueillant, d’aménager les arréts de TC, d’implanter du
stationnement vélo, des parkings relais, etc. Ainsi, ces nceuds de connexion doivent étre organisés
en véritables poles d’échanges ;

: une bonne lisibilité des réseaux de transport pour orienter le voyageur, notamment
occasionnel, dans ses déplacements.

Des lacunes sur l'un de ces facteurs limiteront I'attractivité des modes alternatifs et inciteront a
I"autosolisme.

Desserte LGV / Buscéphale (1-2-5)

TGV - Intercité) + (1-3-4 a Frangois
Miterrand)

Montceau-les-

TER Bourgogne (12) / Buscéphale
(2-4-10-30) / Mon Rézo (5-6-7 -

(5)

St-Symphorien-

750 places (taux de congestion d'environ 115 %)

Gare TGV / Mon Rézo (Navettes TGV) / TER | + Parking provisoire de 140 places sous-occupé
Rhéne-Alpes (taux d'occupation d'a peine 50 %)
TER Bourgogne (6) / Buscéphale

Le Creusot (1-3-36) / Mon Rézo (2 - Navettes [=[i]: d'occupation de plus de 90

Op D 0 D 0
de-Marmagne TER Bourgogne (6)
Saint-Vallier-

Op o 0 D 0
Galuzot TER Bourgogne (12)
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Mines Navettes TGV - Intercité) d'occupation comp 0 0
TER Bourgogne (6-12-13) /
Montchanin Buscéphale (1-30) / Mon Rézo (1 - [E:{N¢ de co on de plus d 09
Navettes TGV)
TER Bourgogne (12) 0 0 0 Non sécurisés
Blanzy Mon Rézo (5 - Intercité - Navettes
TGV)
Ciry-le-Noble TER Bourgogne (12) 0 p ble occupatio
Génelard TER Bourgogne (12) p d'occupation d on 50
RS TER Bourgogne (6) / Buscéphale : oo




Pour rappel, 10 gares sont présentes sur la CUCM, dont :

V' 4 gares structurantes (Gare TGV, Le Creusot, Montceau-les-Mines et Montchanin) ;
v' 6 gares secondaires (Blanzy, Ciry-le-Noble, Génélard, Marmagne, Saint-Symphorien de
Marmagne et Saint-Vallier-Galuzot).

Au sein de ces gares, les conditions d’intermodalité ont été jugées comme relativement bonnes,
mais perfectibles.

Pour les gares structurantes, la desserte en transports collectifs, et notamment en mode routier, est
importante. Les lignes du réseau Buscéphale permettent une bonne accessibilité aux Podles
d’Echanges depuis I'extérieur. A I'échelle du territoire, I’ensemble des lignes réguliéres du réseau
urbain desservent les gares du Creusot et de Montceau-les-Mines. Néanmoins pour la desserte de la
gare montcellienne, selon les sens de circulation, les usagers devront descendre a I’arrét au Quai de
Gaulle, ce qui peut limiter I'attrait de I'usage des gares.

Concernant l'offre de stationnement, les principaux dysfonctionnements ont été constatés a
Montchanin, ol le volume important de places (environ 80) ne permet pas de répondre pleinement
aux besoins. De méme a Blanzy, ou I'absence d’espace consacré a l'usage de la gare induit du
stationnement sur voirie qui peut entrer en conflit avec la pratique des résidents. L'absence de
places pour les automobilistes peut limiter I'attrait de cette gare. Concernant la Gare TGV, le parking
de 750 places situé a proximité immédiate est insuffisant ce qui induit un important taux de
stationnements anarchiques. Néanmoins, un parking provisoire de 140 places existe mais ne
semble pas assez mis en valeur. Le projet d’aménagement du site Coriolis prévoit un accroissement
de l'offre de stationnement pour atteindre un volume de 1 500 places dont 40 % en payant (550
places).

A la Gare TGV, malgré la présence d'un parc de stationnement de 140 places peu occupé (1), les automobilistes cherchent a
se stationner au plus prés du batiment, engendrant d'importantes pratiques de stationnement anarchique (2).

Pour I'acces des gares en vélo, si toutes
les gares TER disposent d’un espace de
stationnement vélo, aucun de ces
aménagements n’est réellement
sécurisé, ce qui peut nuire a leur
attractivité. De plus, I"absence
d’itinéraires sécurisés n’incite pas aux
déplacements cyclables vers ces PEM.
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Pour rappel, 85 % des actifs du territoire effectuent leurs
déplacements domicile-travail en voiture. Le covoiturage, qui désigne
une utilisation conjointe et organisée d’une voiture et dont la finalité
principale est une mutualisation des codts, fait I'objet d’'une promotion
de la part de la CUCM.

x

5 aires ont ainsi été réalisées le long de la RCEA, a proximité
immeédiate des échangeurs de "axe routier et permettent de faciliter
la pratique. Développées et promues dans un objectif d’intermodalité,
ces aires ne s’apparentent pas simplement a des espaces de
stationnement, mais a véritables PEM.

Parc-Relais - Aire de Desserte en transports Offre et pratiques de Espace de

covoiturage collectifs stationnement stationnement vélo

Rond-Point Jeanne Rose . s ono .
- Montchanin Buscéphale (1-2-3) 80 places (occupé a 70 %) Absence d'offre
L'Ecart - Génelard Aucune desserte 12 places (occupé a 90 %¢
. 30 pl faibl
Lac de Torcy - Torcy Mon Rézo (1-2) - ace's (faible
occupation)

Magny - Montceau-les- | Mon Rézo (7) sans arrét a 18 places (faible Non sécurisé
Mines proximité immédiate occupation)

TER Bourgogne (12)
Galuzot - Saint-Vallier Mon Rézo (5) sans arrét a 25 places (occupé a 70 %)

proximité immédiate

De la méme maniere que pour les gares du territoire, 'aménagement de ces aires peut étre
perfectible, pour répondre de maniéere pertinente aux enjeux en matiere d’intermodalité.

A l'exception de l'aire « L’Ecart » située a Génelard, toutes profitent, ou peuvent profiter, d’une
desserte en transports collectifs. Si les aires
du Rond-Point Jeanne Rose et de Torcy
profitent de Ila desserte de lignes
structurantes, le tracé des lignes 5 et 7
permettent d’envisager la création de points
d’arréts a proximité des aires de Montceau-
les-Mines et de Saint-Vallier.

Concernant l'offre de stationnement, bien
que certains espaces soient vides, celle-ci est
actuellement suffisante pour répondre aux
besoins des covoitureurs.

Pour Il'accessibilité cyclable, quatre aires
disposent d’espaces dédiés au
stationnement des vélos. Mais a I'image des
gares, aucune aire ne dispose actuellement de cheminements adaptés et sécurisés.
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LES PRINCIPAUX POLES D'ECHANGES SUR LE TERRITOIRE

M,
sur;Dheune

5o is S anvig nes|

R
L'Eca 6 Gare TGV
@ Gare TER
§ Aires de covoiturage
—t @ roints darréts Mon Rézo
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111.3. L'amélioration des conditions d'intermodalité
avec la tarification TER /Mon Rézo

Pour rappel, les usagers des transports collectifs ont la possibilité de pouvoir acheter un titre
intermodal valable sur les réseaux Mon Rézo et TER (uniquement sur la CUCM). Valable sous forme
de ticket a l'unité ou de carnet de 10, aux tarifs MonRézo, il peut étre regrettable que les usagers ne
puissent pas disposer d'abonnements mensuels voire annuels. Ces améliorations permettraient
ainsi de pouvoir fidéliser la clientele.

De méme, cette tarification ne peut étre utilisée pour des déplacements vers I'extérieur, ce qui peut
étre dommageable pour des actifs travaillants, par exemple, sur Chalon-sur-Saéne.

l1l.4. L'intermodalité a travers les moyens
d'information et de communication

I1.4.1. La centrale de mobilité Mobigo

Les usagers des différents réseaux de transports collectifs ont a
leur disposition le site mobigo-bourgogne.com, leur permettant
de pouvoir planifier leurs déplacements.

DEPLACEMENTS

EN
Différentes fonctionnalités leur sont proposées : CL'C, JE DIS
v La présentation (horaires, plans, tarifs...) des différents
réseaux bourguignons, urbains, interurbains,

départementaux ou régionaux ;

v' La présentation des autres modes de déplacements
alternatifs a l'automobile (covoiturage, vélo...) et des
actualités autour de ces modes ;

v' L'aide a la recherche d'un trajet...

En cumulant ces différentes informations, ce site internet,
développé également sous la forme d'une application
smartphone, constitue un atout pour des utilisateurs mobigo-bourgogne.com
occasionnels. Il peut étre regrettable qu'aucun lien n’existe sur le
site internet institutionnel de la CUCM ou sur celui de Mon Rézo
pour guider les usagers vers la centrale de mobilité.

oot e ureintnne o 7 Bourgogne

Mobigo est également une aide non négligeable pour des individus dont 'usage des transports
collectifs est complexe. En effet, la réalisation d'un trajet en transports n'est pas innée ; la
compréhension d'un plan, d'une fiche horaire, la mise en ceuvre d'un trajet multimodal, s'acquiert.
Des individus ayant toujours été habitués a réaliser leurs déplacements en voiture peuvent étre
freinés par la complexité relative d'un déplacement en transports collectifs. Ce site constitue une
aide personnalisée mais il n'est pas le seul outil existant sur la CUCM.
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I1.4.2. L'information personnalisée sur la CUCM

Pour faciliter la réalisation d'un trajet en transports collectifs, deux types de structures peuvent étre
citées.

Les boutiques MonRezo, installées
au Creusot et a Montceau-les-Mines
peuvent constituer une aide pour la Boutique
les usagers. Outre la vente de titres
de transports, elles conseillent et
informent également les usagers
sur les possibilités de déplacements
proposées par le réseau urbain.

Les deux plateformes mobilité du Creusot et de Montceau-les-Mines apportent une aide précieuse,
notamment aux personnes en situation de précarité. En plus de conseils sur I'usage des transports
collectifs, ces structures apportent des solutions de transport adaptées aux individus. Ces services
peuvent notamment prendre la forme de :

v Location de voitures ou deux-roues ;
v' Accompagnement et formation pour les épreuves du permis de conduire...

du lundi au dimanche (Sauf 1*"mai - Jour}

111.4.3. L'intermodalité sur les
fiches horaires

Jours de fonctionnement L LMWV | LMDV Tous les | Tous les

O | © @ © O ©

On retrouve sur les fiches horaires des navettes TGV,

développées pour faciliter I'accés a la Gare, les heures
de départs et d'arrivées des trains qui informent sur BLANZYLESSAPINS | 530 | 620 | 640 | 005 | 040 |
le temps d'attente raisonnable de 15 minutes a la
gare.
Cette information est intéressante et mériterait MOVCHNGIRE | 605 | 6s | em | oa | om
d'étre reproduite sur les fiches horaires d’autres

lignes, par exemple celles desservants les gares TER [Oépart eV pow Paris | 624 | 658 | = \

|
| Départ TGV pour LYON | | | 714 | 914 |

du territoire.

Les elements a retenir

Plusieurs Péles d’Echanges Multimodaux qui structurent les déplacements sur le territoire ;
Des carences constatées concernant |'offre de stationnement sur quelques pdbles, mais un

fonctionnement globalement bon ;

Une absence de cheminements et d’espaces de stationnement sécurisés qui peut étre

préjudiciable a une accessibilité a pied ou a vélo.
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IV.LE STATIONNEMENT

Pour rappel, la réalisation de I'Enquéte Déplacements Ville Moyenne a été I'occasion d'interroger
les conducteurs sur les conditions de stationnement sur le territoire. Ainsi, les

. De méme, seulement

Afin d'inciter au report modal et a l'usage des transports collectifs et des modes doux, la
sur les problématiques de déplacements.

Sur le territoire de la CUCM,

Le dans les communes de Montceau-les-Mines et du Creusot ;

La entre les actifs, les résidents et les visiteurs, et plus
particulierement dans les centres des communes ;

L' qui peut impacter sur une pratique sécurisée des modes
doux.

IV.1.1. Les conditions de stationnement dans le centre-ville du

Creusot

. Cette
situation peut engendrer des entre les résidents du secteur, les actifs travaillants
dans la zone, et notamment les commergants, ainsi que les visiteurs, et plus particulierement la

clientele des commerces.

Au Creusot, le stationnement du centre-ville est gratuit et non-réglementé. Il revét deux formes :

Du stationnement en parc, notamment Place Schneider (1) qui compte environ 150 places ;
Du stationnement sur voirie, notamment Rue Maréchal Leclerc qui propose une offre d'environ 110 places (2).

Ces deux secteurs hyper centraux, a proximité immédiate des commerces sont ceux ou se situent les principaux enjeux.
L'offre doit répondre aux besoins des différents usagers et notamment de la clientéle commerciale.
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Une enquéte a été effectuée sur une dizaine de secteurs de stationnement, soit en voirie, soit sur
parc. L'objectif a été de déterminer si cette offre est suffisante, voire trop importante. Dans le cas
d'une offre trop importante, les usagers privilégieront l'usage de l'automobile pour se rendre dans
le centre-ville.

LES PRINCIPAUX ESPACES DE STATIONNEMENT
DANS LE CENTRE-VILLE DU CREUSOT

W o ¥

Espace de stationnement
non réglementé

du CCde I'Arche
Volume de places non

réglementées
-> Total de 862 places

== Espace de stationnement

5 85 G%m + TEM ETUDES ET CONSEIL

Environ 860 places ont ainsi été enquétées, durant un apres-midi en jour de semaine. Dans le détail,
le taux de congestion a été déterminé sur :

v Les rues Jean Jaurés (environ 50 places) et Maréchal Leclerc (110) ainsi que la Place
Schneider (150) et la rue du Guide (80) qui peuvent attirer la clientéle des commerces ;

v Le Boulevard Schneider (160) situé a proximité de I'Hétel de Ville et du Collége Centre et qui
attirera plus particulierement les actifs ;

v L'espace de stationnement de la gare (40) afin de vérifier les conditions de stationnement
autour de ce PEM ;

v'  Le Parking de I'Alto (60), le parking extérieur du centre-commercial (100) et le parking
Saint-Charles (112) afin d'identifier les conditions de stationnement au sein d'espaces
péricentraux.

ESTIMATION DE LA CONGESTION DES ESPACES
N APRES-MIDI

Calcul du taux de Congesﬁon H - Moins de 50 % : Pas de probléme de stationnement
De 50 a 70 % : Bon fonctionnement général
Nombre de véhicules stationnés {autorisé ou interdit) De 70 9o % : Fréquentation importante de lespace de stationnement

Nombre total de p,faces - De go a 100 % : Difficultés de stationnement voire saturation de 'espace

Plus de 100 % : Saturation de I'espace conduisant 3 des pratiques
de stationnement interdit
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Dans I'hyper centre du Creusot, les espaces de stationnement sont en quasi situation de saturation,
malgré quelques réserves sur la Place Schneider. Il est ainsi compliqué de trouver une place de
stationnement, ce qui peut nuire a l'attractivité du centre-ville. En effet, face aux zones
commerciales périphériques ol |'offre de stationnement est souvent pléthorique, les difficultés de
stationnement que l'on retrouve dans le centre-ville peuvent limiter I'attrait des automobilistes a
venir se stationner dans le centre.

Sur le boulevard Schneider ou rue du Guide, la situation est telle que les automobilistes se
stationnent en double-file ou sur des espaces non alloués au stationnement. Sur ces secteurs, le
stationnement de longue durée, et notamment celui des actifs ou des résidents peut limiter le
stationnement des visiteurs, par exemple ceux se rendant a la Mairie pour des démarches
administratives.

1) A la gare, I'offre est suffisante pour répondre aux besoins, et les usagers ont également la possibilité de se stationner sur
le parking du centre commercial

2) Boulevard Schneider, la saturation des espaces de stationnement s'explique également par de mauvaises pratiques de la
part des automobilistes

Néanmoins, l'offre de stationnement, analysée dans son ensemble est suffisante. En effet, les
espaces de stationnement dits "péricentraux" sont a l'inverse quasiment vides. A I'exception de la
gare, ol se stationnent les usagers, des réserves de stationnement importantes ont été constatées a
I'Alto et surtout sur les parkings du centre commercial de I'Arche et de Saint-Charles.

La distance a parcourir a pied est une des raisons pouvant expliquer cette situation. En effet,
lorsqu'un automobiliste sait que des places gratuites sont a disposition, il aura tendance a préférer
rechercher une place, plutot que de stationner plus loin et relier ensuite son lieu de destination a
pied.

La mise en place d'une politique tarifaire parait peu pertinente pour le centre-ville du Creusot, au
risque de nuire a l'attractivité commerciale du secteur. Néanmoins, une nouvelle réglementation
basée sur la mise en place d'une Zone Bleue dans I'hyper centre, a I'image de ce qui a été entrepris a
Montceau-les-Mines, peut étre une solution intéressante.
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IV.1.2. Les conditions de stationnement dans le centre-ville de
Montceau-les-Mines

Le volume de stationnement, conséquent (2 446 places) et gratuit, proposé dans le centre-ville de
Montceau-les-Mines est utilisé comme un argument de communication aupres des automobilistes, a
I'image des totems disposés aux entrées de ville. Pour favoriser la rotation de véhicules, une
réglementation de type Zone Bleue autorisant une durée maximale de stationnement de 1h30 a été
instituée dans I'hyper centre. En complément, des espaces de stationnement non réglementés et
situés le long du Canal du Centre permettent un stationnement de plus longue durée.

De la méme maniére que sur le Creusot, une enquéte a été réalisée sur les principaux secteurs de
stationnement du centre-ville. Outre les places réglementées en Zone Bleue (environ 390 places),
les espaces dits péricentraux ont également été enquétés :

v Le parc André Malraux (environ 540 places) situé de l'autre c6té du Canal, mais facilement
accessible via la passerelle piétonne ;

v Les espaces Guesde (177), De Gaulle (75) et Marquez (260), situés le long du Canal afin
d'évaluer I'attractivité des espaces situés a proximité immédiate de la Zone Bleue ;

v Les parkings de la Gare (70) et de Lamartine (75) situés a proximité du PEM afin d'évaluer les
pratiques des usagers ;

v Le Parking Roger Bréquet (40) situé a proximité immédiate de la Zone Bleue.

La mise en place d'une réglementation de type zone bleue sur les parcs de stationnement (1 - Place de
I'Hétel de Ville) ou dans les rues commergantes, a pour objectif de favoriser la rotation des véhicules et
de faciliter I'accés aux commerces, équipements et services du centre-ville.

Certaines places sont également en arrét-minute pour permettre un stationnement de trés courte durée
(2 - Rue des Oiseaux).
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|LES PRINCIPAUX ESPACES DE STATIONNEMENT PUBLIC
;{DANS LE CENTRE-VILLE DE MONTCEAU-LES-MINES
R 7 By

ESTIMATION DE LA CONGESTION DES ESPACES
[DESTATIONNEMENT DURANT UNE MATINEE

LA x % E
74 SN
TAUX D'OCCUPATION ESTIME
" DES ESPACES DE STATIONNEMENT
Nombre de véhicules stationnés
Nombre total de places Zone piétonne
Moins de 50 % Parc de stationnement non
O [
Des0az0.% o Volume de places non réglementées
De70290% ->Total de 1 240 places
Espace de stationnement en zone
I cesoa100% Sa I bece
- Plus de 100 % Volume de places en zone bleue
" @ -> Total de 390 places
e

+

TTEM ETUDESETCONSEL

Les espaces les plus congestionnés ont ainsi été identifiés rue Ferrer (5 places), rue des Oiseaux (10)
et sur le Parking Roger Béquet. Sur ces espaces, |'offre de stationnement, et notamment dans les
rues Ferrer et des Oiseaux, est limitée. Les automobilistes cherchant a se stationner au plus prés de
leur lieu de destination, se stationneront sur des espaces non alloués au stationnement voire en
double-file. D'une maniére générale, sur le reste du centre-ville, 'offre de stationnement est
suffisante pour répondre aux besoins méme si des espaces sont en quasi situation de saturation :

v" Sur le Quai de Gaulle, Place de I'Hétel de Ville et dans les rues perpendiculaires a la rue
Carnot, les automobilistes rencontrent des difficultés, néanmoins les parcs Marquez et Guesde et
surtout Malraux, ont eu une réserve conséquente ;

v~ A la Gare, l'espace de stationnement Lamartine propose une réserve suffisante pour
répondre aux besoins des usagers.

Ainsi, I'offre de stationnement est importante, et les automobilistes ne rencontrent pas de difficultés
pour se stationner. Néanmoins, cette situation n'incite pas au report modal.

Malgré des réserves de places conséquentes aux abords du Canal (1 - Parking Guesde), certains automobilistes ne
respectent pas les places réservées (2 - Rue Carnot), ce qui peut entrainer des conflits d'usage.
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La volonté de faciliter la rotation des véhicules, notamment aux abords des commerces, a I'image de
ce qui a été entrepris sur Montceau-les-Mines, se retrouve également dans d'autres communes du
territoire.

Plusieurs communes (Les Bizots, Montcenis, Montchanin, Perrecy-les-Forges...) ont ainsi défini des
espaces de stationnement minute, dont la durée peut varier de 15 a 30 minutes. L'utilisation du
disque européen permet aux automobilistes d'informer sur leur horaire d'arrivée. La mise en place
de cette réglementation améliore la rotation des véhicules et facilite I'accessibilité au centre-ville.

Pour autant, cette réglementation n'est efficace que si elle est accompagnée d'un controle accru sur
la durée du stationnement.

A Montchanin, des arréts-minute ont été aménagés a proximité des commerces(1), pour favoriser I'accés des clients, mais
également au Collége (2) pour limiter les conflits lors des entrées et sorties d'éléves et fluidifier la circulation.

A Montcenis (3), du stationnement-minute est également privilégié, mais sur ce secteur, le partage de la voirie se fait au
détriment des modes doux (4).
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Pour faciliter le stationnement en centre-ville, sans
nécessairement appliquer une réglementation, de nombreuses
communes ont également mise en oceuvre un meilleur
jalonnement de leurs espaces de stationnement, en précisant,
dans certains cas, les distances. Cette mesure incitative permet
ainsi d'informer les visiteurs de la possibilité de se stationner
a proximité et de limiter le stationnement anarchique.

La rotation des véhicules tout comme le jalonnement des
espaces de stationnement, dans les pdOles mais également
dans les communes rurales, doit étre poursuivis afin de limiter
les conflits d'usage entre les modes de déplacements, mais
également afin de préserver I'attractivité des centres villes et
des commerces qui les composent.

A Génelard, le stationnement est limité a
10 minutes. Le jalonnement d'un parking
situé a proximité  informe les
automobilistes souhaitant se stationner
pour une plus longue durée.

IV.3. Un stationnement qui peut se faire au
détriment de la pratique des modes doux

Les enjeux du stationnement sur le territoire concernent également la question de son emprise par-
rapport aux autres modes, et plus particulierement aux modes doux. Cette problématique concerne
notamment les pratiques de stationnement des résidents sur les trottoirs, au plus proche de leur
domicile. Les piétons et cyclistes se voient alors dans I'obligation de se déporter sur la voirie. Méme
si cette situation se constate sur des voiries a faible trafic, ce report est tout de méme dangereux.

Le stationnement résidentiel constaté dans de nombreuses communes et notamment Perrecy-les-Forges (1) ou Saint-Sernin
du Bois (2), est dangereux pour la pratique des modes doux.

Les eléements a retenir

Une offre de stationnement trop importante dans les villes centres qui n’incitera pas a un report
modal
La mise en place d’une réglementation favorisant la rotation des véhicules a Montceau-les-Mines

qui mériterait d’étre reproduite au Creusot ;
Une volonté de favoriser la rotation des véhicules dans les bourgs des communes rurales pour

améliorer I'acceés aux commerces ;
Un stationnement résidentiel qui peut se faire au détriment d’une pratique sécurisée des modes
doux;
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V.LES MODES DOUX

Le développement sans cesse croissant des déplacements motorisés exerce un
, plus particulierement en milieu urbain et ce, notamment a cause
(voitures, poids lourds), de
I que ces derniers génerent pour les autres usagers de la voirie ou encore de la
(sonore, atmosphérique) provoquée. C’est la raison pour laquelle cette tendance nécessite d’étre
freinée.

Dans ce contexte, le développement de la pratique des modes doux (tels que la marche a pied et le
vélo) apparalt comme

Le développement des modes doux et les aménagements qui y sont liés
contribuent a I'attractivité et a la qualité de vie d’un territoire, grace notamment :

A une : passer de la rue a circuler (la voie) a la rue a
vivre (un véritable espace public) et privilégier les fonctions autres que la fonction circulation ;
Aux qui permettent une meilleure cohabitation des différents

modes de transports et diminuent les nuisances...

Une analyse des conditions de déplacements doux passe en premier lieu par une réflexion quant a ce
qui constitue le socle de ces déplacements, a savoir le territoire et I'urbanisme.

En effet, la mobilité est étroitement liée a la composition urbaine d'un territoire. A I'échelle de la
Communauté Urbaine du Creusot Montceau,

, et un recours majoritaire a l'automobile
pour des déplacements de courte distance. Certaines communes sont marquées par deux types de
phénoménes urbains qui peuvent accentuer les difficultés de déplacements.

V.1.1.Un éparpillement urbain

Une partie du territoire est marquée par un certain

. Au sein de ces espaces morcelés, ol les aménités urbaines peu développées ne
répondent que trés partiellement aux besoins de déplacements, I'usage de I'automobile devient
obligatoire.
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A titre d'exemple, sur un secteur a l'est de Montchanin, olu sont situées des communes comme
Ecuisses (1 663 habitants), Saint-Eusébe (1 108 hab.) ou St Laurent-d'Andenay (1 070 hab.),

Depuis le bourg d'Ecuisses situé le long du Canal et ou se trouve I|'école ainsi que des
commerces de proximité, vers les hameaux du Haut d'Ecuisses et de Bondilly, dépourvus
d'équipements ;

Depuis la grande surface de Montchanin vers le hameau de Montchanin-le-Haut (commune
de Saint-Eusebe) et le bourg de Saint-Laurent d'Andenay, dépourvu d'une offre de commerces de
proximité diversifiée.

“Des distances importantes a parcourir
= sur des itinéraires peu adaptés
i..aux modes doux

Jes Godardd

A 5 4 Ec uiw(-sfv:; SN
£ - “Haut d'Ecuisses -
L % - St
s R\ s \ ==le 2 kilométres soit
(N Wi ‘ "”‘f”Bo"d'”y 30 minutes a pied
£ N Y 1,7 kilométres soit i 030 8 minutes a vélo
| D A poker 18 minutes a pied
f ; 7 minutes a vélo =
\.\‘\
Sl»l,dn}vn!» o
-Laurent,, yt
‘Andenay

4 kilomeétres soit
60 minutes a pied
16 minutes a vélo

Communie de 5t

2 kilométres soit
30 minutes a pied
8 minutes a vélo

s Birhques _glle Guidon Biuyer T Réu A\

Les distances a parcourir, pour relier les pobles, sont trop importantes pour étre réalisées a pied. A
Ecuisses, un

. Et ce constat est le méme, pour se rendre sur la grande surface de Montchanin, depuis
Saint-Laurent d'Andenay ou Montchanin le Haut ( ).

Néanmoins, la puisqu'elle permet de
diviser par 3 ou plus le temps de parcours. Pour autant, le relief constaté (notamment sur Ecuisses),
et les voiries a emprunter ou a traverser (exemple : RCEA), peuvent limiter I'attrait du mode cyclable.
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V.1.2.Un développement urbain linéaire

De nombreuses communes ont également connu ou connaissent encore un

Si pour ces communes, le bati est continu,

et peut inciter a l'usage de I'automobile.

De la méme manieére, les
ont été mesurées.

Ainsi, sur certaines voiries, il faut prés de 45 minutes a pied pour atteindre le bourg de ces

communes (1h30 pour effectuer I'aller-retour).

La pratique cyclable devient alors tout a fait adaptée, néanmoins, elle nécessite des aménagements
adaptés et sécurisés.
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V.1.3. Desinfrastructures complexifiant la pratique des modes
doux

Qu'il s'agisse des infrastructures routieres, ferroviaires mais aussi fluviales, la présence de coupures
peut impacter de deux maniéres sur la pratique des déplacements doux. Les points de traversées
de ces infrastructures étant parfois peu présents, les distances peuvent s'en trouver rallonger.
D'autre part, la sécurité méme de ces traversées, souvent aménagées pour l'automobile, peut
limiter la pratique des déplacements.

Les principales difficultés quant a l'impact
de ces infrastructures se retrouvent sur la
commune de Montceau-les-Mines qui est
a la fois traversée par la RCEA, la voie
ferroviaire reliant Montchanin a Paray-le-
Monial, la Bourbince et le Canal du Centre.

Pour y remédier, des aménagements
spécifiques ont été réalisés pour améliorer
la traversée de ces infrastructures,
notamment :

1) Une voie mixte piéton / vélo sur la
traversée de la RCEA, afin de faciliter les
liaisons entre le centre-ville et le Val de
Sorme ;

2) Les passerelles modes doux enjambant
le Canal du Centre et permettant d'accéder
au centre-ville ;

3) Une passerelle piétonne au-dessus des
voies ferrées, entre le College Jean Moulin
et le centre-ville.
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Pour rappel, I'Enquéte Déplacements Ville Moyenne a démontré que
. A I'exception des déplacements réalisés entre le domicile et
les établissements scolaires, ou cette pratique concerne 4 % des déplacements, la

L'EDVM a également mis en avant une faible diffusion des vélos au sein des ménages,
. Plus pratiqué a des fins sportives ou de loisirs
que pour les déplacements utilitaires du quotidien, le développement de 'usage du vélo passe par la

V.2.1.Tres peu d'aménagements cyclables présents sur le
territoire

Actuellement, si plusieurs liaisons développées a I'échelle des communes existent, le territoire ne
comporte

Les principales liaisons cyclables identifiées sont :

Au Creusot, une piste bidirectionnelle aménagée le long de I'Avenue de la Paix (1) ;

A Torcy, rue de I'Europe, ol une bande cyclable aménagée sur trottoir permet de rejoindre
les principaux équipements de la commune (2) ;

A Montchanin, avenue de la Libération, une bande mixte sur trottoir desservant notamment
le stade Lucien Parriat et le Colléege Anne Frank (3) ;

A Montceau-les-Mines, Avenue des Alouettes, une alternance de bandes cyclables et de
bandes mixtes vélos / piétons qui permet une traversée sécurisée de la RCEA ;

A Montceau-les-Mines, autour du Lac du Plessis, avec une alternance de bande cyclable et de
piste bidirectionnelle ;

A Blanzy, Route de Macon, avec une alternance de pistes et de bandes cyclables permettant
de rejoindre le centre-ville.
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V.2.2.Le développement des véloroutes et voies vertes pouvant
constituer un supportintéressant

Le territoire profite de la mise
en place progressive d'une
voie verte traversant le

| LES VELOROUTES ET VOIES VERTES

Des itinéraires aménagés dans le cadre de I'Eurovélo 6

Des aménagements a vocation touristique sur lesquelles

s'appuyer pour développer la pratique utilitaire

territoire sur un axe nord-sud, \
et notamment le long du Canal . v POV ALRR's  rmi
du Centre BT “
Cette infrastructure s'inscrit .‘ o :
dans la Véloroute Européenne §5 Symphorien) ;

~ . . _ {
Eurovélo 6, inscrite 5y 0 Pl \ TN N

, = g IEG T il |

notamment dans les schémas G LCREUSOT
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développement des Véloroutes - 2 L,”:'m.aim

. [Charmoyl
et Voies Vertes.
A I'heure actuelle, la voie verte ‘ P
est aménagée et jalonnée
entre Ecuisses et Saint-Julien-

sur-Dheune (1).
Vers le sud, les usagers ont la
possibilité d'emprunter une
véloroute, matérialisée par le
jalonnement d'itinéraires
cyclables sur des voiries a
faible trafic (2), depuis Ecuisses
jusqu'a Génelard, puis Palinges.

ISanvignes,
lessMines,

lleszForges

Un projet de voies vertes est
I'étude entre
et
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actuellement a
Montceau-les-Mines
Palinges le long du Canal.
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Projet de véloroutes
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V.2.3. L'absence d'espaces de stationnement préjudiciable au
developpement de la pratique

Peu d'espaces de stationnement vélo ont été identifiés sur le territoire. La plupart des Pdles
d'Echanges Intermodaux (gares et P+R) identifiés précédemment offrent la possibilité aux cyclistes
de se stationner, mais les aménagements peu sécurisés peuvent ne pas inciter les automobilistes a
un report modal.

En effet, le vol de vélo est une crainte importante des cyclistes. Les espaces de stationnement
actuellement existants de type arceau ne sont pas assez sécurisés et ne conviennent pas a des arréts
de longue durée.

Deux criteres conditionnent I'efficacité des espaces de stationnement vélo :

v La sécurité, plus le cycliste effectuera un stationnement de longue durée, plus son besoin de
sécurité sera important. Les espaces de types box doivent donc étre privilégiés.

V' La proximité, plus le cycliste réalisera un arrét de courte durée, plus il cherchera a se
stationner au plus pres de son lieu de destination. Le développement des espaces de
stationnement au plus prés des commerces doit donc étre recherché.

A Génelard (1), un espace de stationnement permet aux usagers d'effectuer un report modal, néanmoins celui-ci manque de
sécurité pour étre réellement attractif. A Saint-Eusébe (2), des pinces situées a proximité immédiate de la boulangerie
permettent un stationnement de tres courte durée.

V.2.4.Des itinéraires jalonnés a vocation touristique

Outre l'aménagement de liaisons sécurisées, citées par les
personnes interrogées lors de I'EDVM, mais également d'espaces
de stationnement, le développement de la pratique cyclable
passe également par un jalonnement des itinéraires.

Déja entrepris sur la voie verte et la véloroute, ce type
d'aménagement peu colteux permet d'informer et de conseiller .|
les cyclistes sur les itinéraires adaptés, et doit étre reproduit g
pour des déplacements a vocation utilitaires.
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V.2.5. Quelles potentialités de développement de la pratique ?

|LE RELIEF SUR LE TERRITOIRE |

Un relief marqué au nord et au sud-est

Des pOtentia|itéS de déve|0ppement de |a Un axe de développement autour du Canal du Centre
. eles e . et jusqu'au sud du Creusot

pratique cyclable utilitaire existent et

peuvent étre mises en valeur.

Le

. Plus contraint aux franges Est
et Nord du territoire, avec notamment les
premiers reliefs du massif du Morvan, la
pratique cyclable peut étre néanmoins
développée le

, et
jusqu'au sud du Creusot

Cet axe de développement se juxtaposant au
corridor Le Creusot - Montceau-les-Mines via
Montchanin représente une opportunité
intéressante pour favoriser la

Concernant les déplacements d'actifs, a I'exception des flux entre Le Creusot et Montceau-les-Mines,

Prés de sont ainsi concernés représentant plus de
Concernant les Flux internes aux communes 13 400 ﬁ
déplacements entre Montceau-les-Mines Saint-Vallier 1666 4,7 km
Z'om:’\unes p::r Montceau-les-Mines Blanzy 1324 5,9 km
autres motifs, -
L. Le Creusot Le Breuil 962 5,3 km
I'enjeu est de - - -
. . Montceau-les-Mines Sanvignes-les-Mines 688 6,9 km
déterminer sur
Le Creusot Montchanin 690 7,8 km
Le Creusot Montceau-les-Mines 674 22,5 km
Le Creusot Torcy 779 2,7 km
? Le Creusot Montcenis 478 4,6 km
Le Creusot Saint-Sernin-du-Bois 313 5 km

TOTAL des flux s'effectuant sur une distance

Pour cela . psos s
! inférieure a 10 km

Part du total des actifs occupés résidant et
Cette travaillant au sein de la CUCM
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méthode basée sur un calcul routier de centre a centre ne prend pas en compte le relief. Pour autant

elle permet de définir des opportunités ciblées.

Ainsi  sur les 50

relations mesurées :
v 34 %
sur une distance | guineyvent étre réalisées a vélo
inférieure a 5 g
kilomeétres, soit un
temps de parcours
d'environ 20
minutes ;
v 36 % se font
sur une distance
comprise entre 5 et
7,5 kilométres, soit
un temps de
parcours de 20 a 30
minutes ;
v 28 % se font
sur une distance
comprise entre 7,5
et 10 kilometres,
soit un temps de
parcours de 30 a 40

|LES DISTANCES INTERCOMMUNALES

se font

StrBérain
isouszSanvignes

minutes.
D'un point de vue Sanvignes
géographique, les Ie:,es ®

liaisons les plus courtes
se retrouvent autour
des villes centres,
présentant ainsi les
principales

opportunités

développement.

J es'!Frs

Génelard

de

D'autre part, autour de

ISt=S ern‘iﬁ

Des distances limitées autour des villes centres et de Montchanin
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e
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|

& QEcuisses
®

S t-L'arent
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I Distance inférieure a 5 km

communes comme
Montchanin ou Distance comprise entre 5 et 7,5 km
Gelne"lard, identifiées Distance comprise entre 7,5 et 10 km
précédemment comme
A 0 igkm2skm N I Distance supérieure a 10 km
des pOIeS FAIGN 135-136-142 + .
. P TTEM ETUDES ET CONSEL ‘
intermédiaires, les

distances intercommunales sont limitées.

L'amélioration des déplacements cyclables peut également viser une desserte de ces poles, situés a

proximité immédiate du Canal du Centre et donc sur un relief relativement plat.
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Pour rappel, selon I'EDVM, pres d'un déplacement sur cing est effectué a pied. Cette pratique est
évidemment plus importante dans les secteurs urbains du Creusot et de Montceau-les-Mines, mais
elle reste tout de méme importante dans les autres communes. Ce mode, adapté pour les
déplacements de courte distance, doit étre développé.

L'amélioration de la pratique de la marche passant par une amélioration du sentiment de sécurité
des piétons, de nombreux aménagements sont réalisés afin d'obliger les automobilistes a diminuer
leur vitesse.

Plusieurs types d'aménagements ont ainsi été identifiés sur le territoire :

v
v
v
v

Des plateaux piétons ;
Des chicanes ;
Des coussins berlinois ;

Des dos d'ane...

Ces aménagements accompagnés de régulations de vitesses permettent ainsi de limiter les vitesses
automobiles, a proximité des podles générateurs de déplacements piétons et notamment aux
abords des établissements scolaires. De nombreuses communes, mémes rurales mettent en place
ce type d'aménagements afin de sécuriser ces secteurs a enjeux.

Des dos d'dne (1 - Ciry-le-Noble), des coussins
berlinois (2 - Pouilloux), ou des rétrécissements de
voirie (3 - Saint-Firmin) utilisés, dans ces exemples,
a proximité d'établissements scolaires, améliorent
la sécurité des déplacements piétons grdce a une
diminution des vitesses automobiles.
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A ces aménagements localisés s'ajoutent également des zones de pacification de la voirie qui
instituent alors une diminution globale de la vitesse automobile sur un secteur étendu. A I'image
de Montchanin, qui a institué, sur I'axe commercgant de I'Avenue de la République, une zone 30, mais
également de Perrecy-les-Forges ou de Montcenis olu la densité du bati dans le centre-ville ne
permet pas de constituer d'aménagements sécurisés, |'objectif est d'accorder une plus grande place,
voire la priorité, aux piétons.

-
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La zone 30 de Montchanin (1) est aménagée sur I'ensemble des rues
paralléles a I'avenue de la République. A Montceau-les-Mines (2),
I'entrée de la zone 30 est matérialisée par un plateau-piéton. Cette
réglementation est également mine en ceuvre dans les zones a
vocation résidentielle (3 - Ecuisses).

Néanmoins, cet enjeu de sécurisation des déplacements piétons demeure extrémement complexe a
résoudre du fait de ['urbanisation étirée mais aussi diffuse des communes. De nombreux poles
générateurs de déplacements piétons sont situés en périphérie des communes et les cheminements
sont bien souvent peu sécurisés voire inexistants.

A Saint-Symphorien de Marmagne (1), sur la route de Mesvrin reliant le bourg a la gare, la traversée d'un ruisseau
revét un caractere dangereux du fait de I'absence de cheminements sécurisés. Méme sur les trottoirs, le déplacement
peut étre complexifié par la présence de mobiliers urbains obligeant le piéton a se déporter sur la voirie.
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Toute personne peut se trouver temporairement (femme enceinte, personne avec une jambe dans
le platre...), mais également de facon durable (non voyant, Utilisateur de Fauteuil Roulant...) a
mobilité réduite.

Ces personnes peuvent rencontrer des difficultés pouvant les amener a renoncer a se déplacer.
Rendre la ville accessible a tous les types de handicap, c’est ainsi améliorer les conditions de
déplacements de chacun.

La loi "Handicap" du 11 février 2005 a défini plusieurs outils visant a améliorer les déplacements dcs
Personnes a Mobilité Réduite. Cette loi prévoit que la chaine des déplacements soit accessible dans
sa totalité aux personnes handicapées et a mobilité réduite. On entend par chaine des déplacements
le cadre bati, la voirie, 'aménagement des espaces publics, les systémes de transport et leur
intermodalité.

Deux documents primordiaux sont ainsi mis en ceuvre pour améliorer les déplacements :

v Le Schéma Directeur d’Accessibilité visant a améliorer l'accessibilité aux réseaux de
transport en commun, qui doit étre réalisé par les AOT ;

v Les Plans de mise en Accessibilité de la Voirie et des Espaces publics, traitant des conditions
de déplacements sur la voirie.

Le SDA de la Communauté Urbaine du Creusot-Montceau

Validé en décembre 2010, le Schéma Directeur Communautaire d'Accessibilité du Service de
Transport Urbain pour les Personnes a Mobilité Réduite du territoire apporte une solution aux
déplacements des PMR pour l'usage des transports en commun. Suite a la réalisation d'un
diagnostic des points d'arréts, du matériel roulant, et de |'accés a l'information en amont et durant le
voyage, une série de mesure ont été entreprises.

En fonction de l'importance des arréts, des lignes qui les desservent, de leur localisation a proximité
des poles générateurs de déplacements ou de certains quartiers résidentiels, une hiérarchisation des
arréts a été définie.

Sur les 405 points d'arréts que comptait le réseau de transport de la communauté en 2010 :

v' 113 arréts, situés sur les communes du
Creusot, Montceau-les-Mines, Torcy, Blanzy,
Montchanin et Saint-Vallier, ont été définis en
niveau 1 (28 %) et ont été prioritairement
rendus accessibles.

V' 169 arréts, situés sur les communes de
Sanvignes-les-Mines,  Saint-Eusébe, Saint-
Laurent d'Andenay et Montcenis, ont été
définis en niveau 2 (42 %). Ceux situés en
origine ou terminus seront rendus accessibles
a partir de 2015.

V' 123 arréts, situés sur les communes de
Ciry-le-Noble, Perrecy-les-Forges et le Breuil,
ont été définis en niveau 3 (30 %), et ne sont
pas rendus accessibles.

L'arrét Montchanin-le-Haut situé a Saint-Eusébe répondant
aux normes d'accessibilité.
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Néanmoins, pour les arréts non-accessibles, le Transport a la Demande, Prétibus, qui pour rappel
vient chercher les usagers a leur domicile, constitue une solution de substitution pertinente. En
effet, dans certaines communes, les cheminements piétons étant inexistants, la mise en
accessibilité de certains arréts serait coliteuse et peu pertinente.

Outre le service de transport de substitution, des mesures complémentaires ont également été
réalisées pour :

v'  Mettre en accessibilité I'ensemble du matériel roulant d'ici 4 2015 ;

V' Mettre en accessibilité 'information via le site internet monrezo.org mais également via
I'information aux arréts de bus, la lisibilité des plans du réseau, et la mise en place d'un
"systeme d'information voyageurs" embarqué dans les bus.

Le cheminement piéton est le maillon principal de la chaine de déplacements permettant de relier
les points structurants entre eux. Si ce maillon est défaillant, c’est toute la chaine de déplacements
qui est défaillante. Il est donc désormais nécessaire d’avoir un regard global qui intégre les
déplacements dans leur continuité a I'échelle d’un territoire.

Bien que des efforts soient entrepris par les communes, il semble assez difficile de répondre
totalement et parfaitement aux objectifs. En effet, le territoire se caractérise notamment par des
villages avec un centre ancien et des aménagements ne permettant pas une accessibilité des PMR
(trottoirs trop étroits, voire pas de trottoir, absence de traversées sécurisées, obstacles, topographie
des lieux, qualité ou revétement de la chaussée médiocres et pas adaptés...).

A Saint-Vallier, les abords de la moyenne surface ne permettent pas une accessibilité aisée pour les PMR voire pour les

piétons également.
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Outre la configuration géographique et topographique des villages, les déplacements des PIVIR sont
également rendus difficiles par de mauvaises pratiques liées aux autres usagers.

Certaines pratiques des automobilistes, telles que le stationnement illicite de leur véhicule sur le
trottoir, peuvent venir désorganiser la pratique du piéton en I'obligeant a contourner le véhicule
souvent sur la chaussée (ce qui s’avere encore plus difficile pour les Unités Fauteuils Roulants (UFR)).

Le stationnement anarchique des automobilistes peut également altérer les déplacements des PRM

Les eléements a retenir

v Une urbanisation diffuse et linéaire dans de nombreuses communes qui peut nuire a des
déplacements doux ;

4 Quelques itinéraires cyclables aménagés mais une absence de réseau cyclable communautaire
permettant de mailler le territoire ;

4 Une Eurovélo 6 qui traverse le territoire et qui permet de constituer un support de
développement de la pratique, a travers 'aménagement du Canal du Centre, pour les déplacements

touristiques mais aussi pour les déplacements du quotidien ;

4 Le développement d’aménagements d’apaisement des vitesses ou de zones de pacification de la

voirie qui permet de sécuriser les déplacements piétons dans les bourgs et aux abords des
équipements ;

v Une prise en compte des enjeux en matiere d’accessibilité des Personnes a Mobilité Réduite a
travers la réalisation du SDA...

v Mais des cheminements qui ne répondent pas assez aux exigences Iégislatives ;
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Synthese

Faiblesses

=  Une . . .
= Al’exception de la pratique de la marche en ville,

la pratique des modes alternatifs est
relativement faible : 3/4 des déplacements

(LGV — RCEA - VFCEA)
ou a proximité (A6)

= Un s .
. réalisés en voiture
, limitant les L les s . .
. , e = Une bonne accessibilité au axes routiers majeurs
besoins de déplacements vers I'extérieur . s, R
= Des qui peut limiter I'attractivité des transports
ot collectifs et notamment du train
, . =  Une multimotorisation nécessaire des ménages
donc des déplacements de courte distance , , . -
= Des (1,23 véh./ménages) pour répondre aux besoins

= Une forte proportion de captifs (39,7 %) et de
ménages non motorisés (16,7 %) qui peuvent
connaitre des difficultés de déplacements

= Des échanges assez limités entre les deux sous-
systémes territoriaux organisés autour des deux
poles principaux

=  Un partage de la voirie favorable a I'automobile
dans les bourgs rendant les déplacements doux
dangereux

= Un réseau TER centré sur Montchanin peu

(Chalon-sur-Sabéne, Autun,
Gueugnon) favorables au développement des
transports collectifs
= Al'exception de la RCEA des

. sur le
réseau viaire
= Quatre réseaux de transports collectifs assurant

(nationale, )
, . . attractif pour les autres communes : temps de
régionale, départementale, urbaine)
. o parcours, rupture de charge
= Une conférant au territoire une

=  Pour le réseau urbain, une desserte trop fine et
une amplitude horaire limitée pour étre attractif
pour les actifs (mais une réorganisation

aire de chalandise importante et une certaine
attractivité économique

= Une . .
profonde dans le cadre de la DSP a venir et
avec neuf gares TER L. V iz
= Une opérationnel pour I'été 2016)

= Un TAD zonal peu utilisé au regard du niveau
d’offre proposé

= Seulement 45 % des emplois accessibles depuis
les arréts TC et gares du territoire

, avec une tarification fixe et un
niveau d’offre répondant aux besoins de
déplacements vers I'extérieur

= Un . . . s .
. = Des conditions d’intermodalité perfectibles en
et des liaisons entre les deux .
= Une termes d’aménagements cyclables (rabattement
. stationnement vélo)
= Une qui se

= Des conditions de stationnement qui n’incitent
pas au report modal (offre conséquente et peu
réglementée). Mais une réflexion pour faire
évoluer le stationnement gratuit a la gare TGV.

= Quelques aménagements ponctuels , mais pas de
véritables réseaux cyclable a I’échelle de la
CUCM ni a I’échelle des communes poles

=  Des aménagements ponctuels pour limiter les
vitesses automobiles mais pas de réelles
politiques en faveur des déplacements piétons
(zones pacifiées, accessibilité des PMR)

= Une urbanisation linéaire et un éparpillement
urbain qui limitent les déplacements doux

retrouve dans les services proposés (ex :
navettes TGV / billettique) et dans les
aménagements (Gares TER et TGV / Aires de
covoiturage P+R)

= Un projet de Train-Tram visant a repenser
I’offre autour d’un axe ferré structurant

= Une

pour favoriser

I'acces au centre-ville

= Des

autour du Canal du centre et des distances
entre communes limitées
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SYNTHESE DU DIAGNOSTIC

3 ;‘ \ r,Une localisation priviléglée sur des axes stratégiques
. ~ - ©—— La Ligne & Grande Vitesse Paris-Lyon 3 vocation internationale
G =T =4} La ligne ferroviaire Est-Ouest non électrifiée intégrée au projet de VFCEA, & vocation Internationale
e - = 4= La ligne ferroviaire Nord-Sud non électrifiée a vocation régionale
W La RCEA, axe structurant de la CUCM, & vocation internationale
===='Le Réseau départemental secondaire permettant des échanges internes et vers les poles extérieurs
mw Le canal du centre, axe structurant pour les déplacements cyclables touristiques, trongon de
I'Eurovélo 6..
pe uenn ..dontl'aménagement vers le sud permettra de constituer un support des déplacements cyclables
4 I'échelle communautaire
Un territoire multipolaire :
- Deux poles structurants, ol sont concentrés la population, 'emploi et les équipements structurants,
- 4 et qul centralisent les déplacements (Les pdles urbains du Creusot et de Montceau-les-Mines et feurs
. = communes périphériques)
i‘\ Un pole Intermédiaire permettant de répondre 2 la plupart des besoins de déplacements
AL " T (Montchanin)
& § e Un pole de proximité qui dispose de quelques commerces et qui peut attirer des habitants des
e ‘ \ | I I ph énelard
A
“'., Des de ports collectifs per| différents dedesserte
ﬁ Une desserte nationale attractive (SNCF), avec des liaisons directes vers les poles nationaux
g = (Paris-Lyon-Aéroport CDG)
Une desserte Interurbalne régionale attractive (TER), vers les poles structurants bourgulgnons
<= (Dijon, Nevers..)
E Une desserte Interurbaine départementale (Buscéphale) vers les poles urbains proches
(Chalon-sur-Sadne, Gueugnon)
Une desserte locale urbaine (MonRézo), favorisant les déplacements des captifs composée de:
Cﬂva De lignes centrées sur les péles, & améliorer pour en accroftre l'attractivité
D'une ligne reliant les deux péles, peu concurrentielle face & l'automobile
G De lignes complémentaires (TAD Prétibus - Lignes scolalres) permettant un rabattement vers
les poles urbalns
A 2= Unedesserte locale urbaine complétée par I'offre TER permettant des lialsons internes
"’ e Des Péles d'Echanges Multimodaux pour favoriser la transition entre les modes
(J La Gare LGV amenée  se développer avec le projet de VFCEA
9 Gares TER permettant une bonne accessibilité a l'offre TER
— 5 aires de covoiturage intégrant une accessibilité multimodale
@ (arrét TC, espace de stationnement véla)
La voiture encere trop privilégiée au sein des communes
Des politigues de stationnement dans les villes centres qui n'incitent pas au report modal
(offre conséquente / absence de réglementation)
Sur l'ensemble des communes des aménagements favorisant |a circulation automobile et
le stationnement au détriment d'une pratique sécurisée des modes doux
(peu d'aménagements cyclables / faible prise en compte de l'accessibilité PMR)
v

) 16 km 2,5km N
—
FdIGN 135-136-142
[TEM ETUDES ET CONSEL

PLUiH de la CUCM - Diagnostic volet transport & déplacement 95



PLUI CUCM -
COMPLEMENTAU
DIAGNOSTIC
TRANSPORTS ET
DEPLACEMENTS




Préambule

Le Diagnostic du PLUi a été réalisé en

L. Elargissement du périmétre
2015, sur le périmetre des 27 H B

de la CUM SAINT-FIRMIN
communes membres de la CUCM a MARMAGNE SAINTPIERRE-
I'époque. L'intégration de 7 Périmétre 2014 wﬁmms"_SA'NT-SE"N'N-W-W'S '
; o "

communes supplémentaires au 1° Extension;dupérimeire
. . p,p . , - en janvier 2017 LE CREUSOT Luneu:
janvier 2017, nécessite de compléter PR
le document réalisé en 2015. SiaRoT o SAINT-J Y-

ECUISSES
. . LES BIZOTS
L'inclusion de ces communes ne "‘°"’C:::'Y”w“mD,ANDENM
provoquant pas de changement S SAINT-£USEBE
important en matiere SOUSSANVIGNES suana
sociodémographique, économique et osivRAUE T | MARIGHY
de déplacements, il a été jugé plus SANVIGNES-LES-MINES ;
. N . s M INCENT
simple (plus rapide et moins onéreux) sant-vauier g8
de ne pas reprendre ces 3 cahiers PERRECY-LES-FORGES 8 N
thématiques mais d’y rajouter un CRvte.NoBLE POVILOUX
simple complément indiquant les GENELARD

éléments essentiels. Dans ces 3

domaines, aucun d’entre eux ne remet

en cause ou ne nécessite une inflexion du PADD, qui, rappelons-le, a été élaboré et débattu a
I’échelle du nouveau grand périmétre des 34 communes.

L’Etat Initial de I'Environnement et la Synthése transversale du Diagnostic ont par contre été
actualisés territorialement a ces 7 communes et temporellement, pour permettre une évaluation
environnementale a jour, et donner une vision d’ensemble du territoire intégrant les derniéres
données statistiques, reéglementaires ou documentaires.

Dans ce cahier sociodémographique, les données INSEE sont présentées a la date de 2011, pour
pouvoir les comparer aux données préexistantes dans le livret sur les 27 communes. Dans certains
cas, nous avons aussi rajouté des données de 2014, plus récentes.

L'offre de déplacements

Le réseau routier irriguant les 7 nouvelles communes concerne essentiellement des voies locales
hormis la D680 qui relie la CUCM a Cluny. Il ne s’agit en tout cas que de prolongation des voies
départementales déja présentes sur le périmetre des 27 communes, et hormis la D680 les voies ne
présentent pas des axes de liaisons entre des poles du département et leur trafic est plutét limité.

Deux communes seulement sont desservies par une offre de transport en commun Buscéphale, hors
transports scolaires Le Bahut : Mont-St-Vincent et Mary qui se situe sur la ligne a la demande n° 30
du réseau Buscéphale qui relie Montceau-les-Mines a Cluny. Cette ligne sur réservation présente une
offre trés limitée avec 1 aller/retour du lundi au vendredi et uniquement dans le sens départ
Montceau le matin avant 8 h et retour depuis Cluny le soir a 17h40. Le voyage dans I'autre sens n’est
pas possible dans la journée.

En revanche, pour les populations les plus captives le TAD rural MonRezo a été entendu a ces 7
communes depuis leur entrée en janvier 2017 et permet sur réservation de se rendre le jour de
marché a Montceau, Le Creusot ou Montchanin.
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Il faut noter également que ces 7 communes sont situées a quelques kilomeétres des gares TER de
Montchanin, Le Creusot ou Montceau-les-Mines et disposent donc d’une bonne accessibilité au
réseau ferré.

Face a cette offre alternative limitée, le taux de motorisation des 1033 ménages est donc élevé (94 %
ont au moins une voiture, et 61 % ont deux voitures ou plus, pour respectivement 84 % et 36 % a
I’échelle des 27 autres communes) a I'instar des ménages des communes rurales en France dont le
taux de motorisation est de 93 % en 2015. La quasi-totalité des déplacements s’effectue donc en
voiture depuis ces communes méme dans le cas de trajet multimodaux avec un rabattement sur les
gare ou arréts structurants du réseau Buscéphale. Il n’y a pas d’aire de covoiturage identifiée sur ces
communes.

Concernant l'offre pour les modes actifs, on notera que le tracé actuel de I'Eurovélo 6 traverse la
commune Morey sur des voies routieéres peu fréquentées et tangente St Romain-sous-Gourdon,
guand la véloroute Montchanin-St Gengoux-le-National passe par St Micaud.

Les motifs de déplacements

Il n'y a guére de poles générateurs de déplacements dans ces 7 communes : pas de grandes
entreprises —les 351 emplois sur place étant assez diffus-, pas de gros équipements de services, a
I’exception de I'EHPAD de Mont-St-Vincent qui compte 55 lits et 50 employés.

Par contre, 75 % des 1200 actifs effectuent des déplacements automobiles pour se rendre a leur lieu
de travail, principalement dans La Communauté (pres de 600 personnes).

Déplacements domicile-travail

en 2014

Source INSEE Arrivées| Départs |Arrivées | Départs|Arrivées|Départs| Arrivées | Départs | Arrivées | Départs |Arrivées |Départs|Arrivées| Départs
Essertenne 4 43 10 20 53 39| 4] 10| 28| 155
Mary 40 13 10 13 20| 7 5 33 75
Mont-Saint-Vincent 8 20 28 45 10 20 5 46 90|
Morey 10 10 21 4 42 4 16 3 16 11 115
Perreuil 95| 15 10 40 10 15 5 10 180
Saint-Micaud 16 12 20| 20| 16 8| 0 93
Saint-Romain-sous-Gourdon 12| 3 71 8 79 8 20 4 11 194
% 3% 20% 8% 20%) 50% 26%| 3% 12%| 27% 16% 10%| 6%| 100%| 100%

Pour les autres motifs de déplacements, I'activité commerciale, I'offre en équipements sportifs etc...
de ces communes sont la aussi limitées, ce qui nécessitent des déplacements vers les autres
communes de la CUCM et notamment les deux polarités de Montceau-les-Mines et du Creusot selon
I'appartenance des 7 communes a leur bassin d’attraction.

Pour ces 7 communes les problématiques en termes de demande de déplacements et d’offre
alternative pour limiter la dépendance automobile sont identiques aux communes franges du
périmetre a 27 communes.
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