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ORDRE DU JOUR

1/ Rappel objectifs de la mission

2 / Diagnostic Urbain & Déplacements

3/ Documents de planification

4/ Synthese des enjeux

5/ Suite de la mission
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LE CONTEXTE DE
L'ETUDE
3CO un des 5 EPCI (communauté de
communes ou communauté d’agglomeération)

de Mayotte. Elle est composée des communes
suivantes :

= Chiconi,
M'Tsangamouiji,
Ouangani,
Sada,

Tsingoni.
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Premier temps, diagnostic multimodal a partir

documents de planification existants et en

cours, analyse terrain et des entretiens
d’acteurs

Second temps, document de programmation
avec différentes orientations pour le Plan De
Mobilité & mettre en place.

Récif Ndrané

Reécit Domouval

Dernier temps, approfondissement et
décomposition en fiches actions du scénario
retenu et réalisation d’'un programme.
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DIAGNOSTIC URBAIN ET DEPLACEMENTS

Lancement de la mission — Réunion de démarrage

16 septembre.

Analyse territoriale et visite terrain

29 octobre matin et apres-midi : analyse conditions de circulation du secteur, observation des modes doux,
analyse du stationnement, analyse des flux PL, reportage photographique, etc..

Entretiens d’acteurs

21 septembre : Francois PERSE - Commune de M'Tsangamouiji — DGS,
21 octobre : Abdourahamani ASSADILLAH - Commune de Ouangani — DGS,

05 novembre : Jill Prestielle CLAUDE — Commune de Tsingoni - Cheffe de Projet Renforcement et Revitalisation
de la Centralité Urbaine,

30 septembre : directeur office du tourisme de la 3CO,
01 octobre : Amir AHMED - DEAL — service Politiqgue des Déplacements,
18 septembre : Hakim MADI - Département CG976 — service Transport et Aménagement,

Les entretiens suivants n'ont pu étre réalisé en 'absence de retour des communes :

Commune de Chiconi,
Commune de Sada.

r
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DIAGNOSTIC URBAIN ET DEPLACEMENTS -
Périmeétre d’étude

Trois périmetres d’études pour le &= Réserve
Forestiere/des.

volet aménagement du territoire : T Cretes duiNord

2

Le périmetre d’interaction / zoom, a | _~

léchelle de la commune permettant Miiha |

de se focaliser sur des
problématiques particulieres,

Le périmétre d’étude projet se fait
sur le territoire de la 3CO,

Le périmetre de Grande-Terre, en
effet, les interactions avec les
territoires et les intercommunalités
environnantes et notamment le pole
central de Mamoudzou seront
essentielles a prendre en compte.

INGEROP
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RN2 axe préférentiel permettant la circulation
entre ['Ouest de [lile de Mayotte et
Mamoudzou.

= Alternative avec la liaison vers Mamoudzou
par Passamainty avec la D3.

= Départementales sont les principaux liens
internes a 3CO.

= D1 en prolongement du Nord est la seule
liaison N-S du secteur d’étude.

= D2 vers le Nord permet de rallier en direct
Longoni. Le port de Longoni est le seul port
d’entrée des marchandises de Mayotte.

= Une partie du trafic PL transite par le territoire
de 3CO, sur des voies a faible largeur, a
chaussées dégradées etc.

= Nombreux stationnements non matérialisés sur
I'axe qui occupent tous les délaissés.

= Piétons n‘ont donc pas de solutions sécurisées
de cheminements.

= Des voies de moindres capacités permettent
de finir de mailler le territoire de 3CO qui reste
cependant relativement peu maillé.

- r
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6 centralités génératrices de déplacements
interne a la 3CO : M'Tsangamouiji, Combani,
Tsingoni, Ouangani, Chiconi, Sada.

Principaux équipements se localisent a
proximité immédiate de la RN2.

Pbles générateurs de déplacements sur
Tsingoni sont divisés en 2 centralités Combani
et Tsingoni.

Développement de M'Tsangamouiji s’est fait le
long de la D1.

Etablissements scolaires sont de gros
pourvoyeurs de déplacements internes,
(émission et attraction).

Santé genére des déplacements quil faut
maintenir en priorité, le seul hopital de Mayotte
se trouve a Mamoudzou.

Plusieurs sites touristigues emblématiques
sont également générateurs de déplacements.

Dissocier les déplacements internes a la 3CO
des déplacements externes.

Flux domicile — travail, part non négligeable du
trafic est en lien avec le coeur économique de
I'lle qu’'est Mamoudzou.

P@OE

St N}

Légende :

Etablissementscolaire
Pharmacie

Mosquée

Banque

Bibliothéque
Gendarmerie
Dispensaire / Centre médical
Station service

La Poste

Supermarché

Plage et point d’intérét
touristique
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DIAGNOSTIC DEPLACEMENTS - Plan de
circulation actuel et projeté e M’ Tsangamou

Nombreuses études sur M'Tsangamouji = . A f . 2.
s e, EVe ' s b7 e
integrent le volet mobilite. X Pk B 7
Plan de circulation du village M'Tsangamouji = g0 B '

en cours par les services de la police
municipal

Aménagement du nouveau lycée de
M'Tsangamouji doit permettre de faciliter la
circulation, notamment pour la desserte par les
transports scolaires

Déposes-reprises ne devront pas perturber la
circulation.

Stationnement public et mutualisé avec
d’autres équipements comme le gymnase doit
permettre de faciliter la circulation

Cheminements piétons doivent permettre de
sécuriser ces modes.

Poursuite la  densification urbain  de
M'Tsangamouji, avec un développement
urbain qui se fait au Nord et a 'ouest de la ville

Nouvelle liaison entre le centre de MOBILITES

M'Tsangamouiji et le carrefour multimodal de ™~ K canes (8

O Stations de bus

'ancienne sucriere de Soulou. e Chemins pétons

== Nouvellevoirie

> Saturation réseau routier

- ;
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DIAGNOSTIC DEPLACEMENTS - Plan de
circulation actuel et projete de Tsingoni / Combani

= Plan de déplacement communal
détermine plusieurs objectifs et
enjeux (11 zones déterminées) :

= Améliorer les conditions de
déplacements et les moyens de
transports,

= Améliorer le parc de stationnement,

= Mettre en place des cheminements
doux,

= Améliorer les déplacements dus a
lapprovisionnement des commerces.

= En parallele, requalification des
abords de la RD1 vise a
améliorer la circulation en
approche de Combani depuis le
Sud. L’'aménagement de
carrefours en entrée de village
est propose.

= Le projet de territoire propose un
développement de Tsingoni le

Viser la
€duction de
‘érosion du frait

B de cote par une

préservation des
habitats naturels

Gestion
intégrée du
littoral par
une stratégie
d’accueil
encadré et de
préservation
des espaces
sensibles

Accompagnement
de lobjectif de
maitrise des rej
anthropiques et
restaurer la qualité
des sédiments*

tivation et
ensification
du potentie!

b5
agricole Z '%

pproche de
rotection pa
sous bassin

¥ versant

Développe-
ment d'une
ceinture agri-

Le développement de Combani permet de connecter les deux poles de

long de la RD afin de réorienter " _ _ :
Sud et de limiter les
Conséquences Sur |eS lu Plan de Mobilité — 3CO Communauté de Communes du Centre-Ouest— Diagnostic 9
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Pas de plan de
circulation sur Chiconi
Plan de circulation

Ouangani date de 2007,
s’avére obsoléete par
rapport au
développement  prévu
par 'OIN

Kahani, proposé dans le
projet de territoire de
réaliser les nouveaux
logements de part et
d’autres de la RD16 en
densifiant I'existant.

Barakani développement
urbain vient au Sud de la
vile  existante  pour
former un cceur plus
grand avec une forme
plus structurée,

Développement
d’équipements a venir,

INGEROP
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SNCOMMUNAL

ni / Ouangan

Activation et
intensification
du potentiel
agricole

Réactivation du

i potentiel agri-
cole dégradé

8 et constitution
d'espaces
vivriers

s - intensification

, 3 ; . B du potentiel

¥ ; . } - 7 Z ¥ b B agricole

Consolidation Vg

et gestion du

reboisement

des coteaux

défrichés soumis

au risque fort

SN o f :
renforcement mﬁ
B Amélioration or €co- ‘ . P de l'espace i~y

8l logique en lien direct avec le §5 \s S boisé et non il Activation et
Bl |agon et de la mangrove par i \ = {{ urbanisé comm
Bl une maitrise de I'accueil au  § %5 e R B espace tampon potentiel agricole
B sein et abords du corridor - N PSS au risque et participation

B La préservation de toute Vo S 2 ruissellement et au esapce de

B artificialisation des coteaux : ! A o P s P mouvement de

et vaorisation écologique des X b Sl terrain

= Jonds de vallons

¢ Annhe. N
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DIAGNOSTIC DEPLACEMENTS
circulation actuel et

Plan de circulation de Sada date g L g ” ‘ e e
de 2019, nombreuses voies a o : Actvation o : =il

intensification

sens unique dans le centre-ville (G e

RN2 permettant de shunter le

centre-ville reste a double sens,

accueille le trafic de transit. prrepe——
St sy

Projet de territoire préconise la wne srtége \ & & £ geson du bosemen

y contre Férosion des sols
d'accueil
» et gestion durable en

création d’'une nouvelle ville au s v : G T o vecte st st

les espaces de Mont Tchaourembo

Sud de Sada existante pour en woe
faire une véritable entrée sur le _—
territoire.

L’OIN prévoit notamment : N ; S
Mise en sécurité d’une partie de Sada v e o, » i Syt

terme (débusqueur et

Nouvelle entit¢é au Sud, liee a la . e s 44,,»'jg:};;;°néﬂéahse”
topographie et aux enjeux naturels. - : iy '

+ Desserte par Barakani pour ne pas
saturer la pointe de Sada.

Conservation et renfor-
cement par végétalisa-
tion des coteaux et génie
biologique

r
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DIAGNOSTIC DEPLACEI\/IENTS Plan de

circulation 3CO

= Reéseau actuel de desserte est relativement
peu maillé et ne permet pas de répondre
aux enjeux de déplacements insulaires et
locaux.

= Projet de territoire propose de s’inscrire dans
les habitudes locales de déplacement tout en
développant un systeme insulaire intermodal.
Réponse aux besoins de déplacements sous
trois échelles (une logique départementale /
intercommunale / communale).

= Des propositions spatialisées pour le volet
déplacements :

= Développer axe Est-Ouest entre Dembeni et Coconi
pour une intermodalité développée avec Mamoudzou

= Rendre le rble de carrefour au village de Combani
(espace de rencontres et usage commercial et non de
concentration du flux)

= Inscrire le carrefour stratégique intermodal entre
M'Tsangamouiji et Tsingoni

= Inscrire M'Tsangamouiji dans la desserte intermodale,
véritable rble de relais d’accés au territoire nord-ouest

= Connecter la Nouvelle Sada a la Baie de Boueni /
Chirongui.

INGEROP
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DIAGNOSTIC DEPLACEMENTS -

Déplacements modes doux existants et a venir

Peu d'aménagements en faveur des modes
doux / modes actifs (absence de traversées
piétonnes  engendre  des  traverseées
« sauvages » et non protégées /
cheminements piétons ne sont pas continus
au niveau des villages, inexistants en dehors
des villages.

= Nombreux piétons sur 'ensemble du secteur ..
gue ce soit au niveau des villages ou en g
campagne.

= Réaménagements de voiries, M Tsangamouiji
prévoit la création de trottoirs afin de
seécuriser les cheminements piétons.

= Réaménagements du département et de la
DEAL (Etat) en faveur d’élargissements des
voies notamment au niveau des virages pour
permettre les entrecroisements.

= La seécurisation des modes doux a
Pintérieur des villages mais également
pour les déplacements internes a la 3CO
entre les villages sera un des enjeux
Importants.

r
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DIAGNOSTIC DEPLACEMENTS

Les déplacements DT

Sur l'ensemble des communes de la 3CO,
nombre de personnes en emploi augmente et
ces personnes ont tendance a se déplacer de
plus en plus.

= Déplacements VP pour les déplacements
domicile-travail +25% entre 2012 et 2017. e

= Augmentation du nombre de personnes en
emploi explique les deux tiers de la hausse.

= Taux de motorisation a Mayotte faible (27%).

= Nombreux déplacements DT internes
communes et/ou 3CO.

= Grande majorité des déplacements DT concerne
des flux en direction de Mamoudzou, pour plus
de 2/3 en VP. s

= Transports en commun (taxi brousse) permettent
de compléter en grande partie les déplacements
DT vers Mamoudzou. e

= 3CO émettrice de flux mais la tendance a

recevoir des flux DT commence a émerger par le |Lézende: , A T st |\ esepie

p . Déplacement Domicile — Travail (>100) , P G — T m@’%ﬁ
développement des services notamment. : el |

== interne commune il
== interne 3CO

=P vers Mamoudzou

== Vvers Mamoudzou en voiture
=) depuis Mamoudzou

r
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DIAGNOSTIC DEPLACEMENTS - La desserte
nrojetée en tra

= Projet de réseau du §
Département en 2
phases.

= Créer une armature de

TCl en rabattement vers
Mamoudzou et le projet
Caribus :

=  Acoua - Mamoudzou,

=  Coconi -
Mamoudzou,

= Des rabattements par
taxis collectifs

= PEM a Coconi (2@ PEM
phase 2 sur Combani).

Nouvelle ligne phase 2 :
= Chirongui -
Dzoumogné

Projet de

restructuration du

réseau de transport

scolaire (Hub de "===ss T —— ﬁ - e et iats-
Kahani). ~

egis

o 15 3 ° 15 3K
) eg gnes 11 P12 — ]

Projet de réseau Caribus de la CADEMA ( correspondances au niveau des PEM devront étre efficaces et
seécurisés pour permettre et faciliter cette rupture de charge.

r
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DIAGNOSTIC DEPLACEI\/IENTS Traflc actuel et -, leté

HPM / HPS

Niveaux de trafic non
problématique, réseau est
peu saturé

= Saturation découle de
nombreux autres facteurs

= part PL est relativement
importante  (transport  scolaire,
shunt de Mamoudzou pour
desservir le sud de Grande terre),

= Déposes-reprises en pleine voie,

= Multiplicité des modes sur la
chaussée

nnnnn

RESERVE
FORESTIERE
MONTBENA

FORESTIERE.
MONTBENA

Mllef,‘S% A
=

! ]

= 2 axes chargés heures de pointes sont assez bien identifiées (HPM :
6-7h / HPS : 16-17h) dans les 2 sens de circulation

= D1 entre Combani (coeur de Combani inclus) et Kahani,

= RN2 au niveau de Mangajou,

= Ralentissements au niveau des intersections et franchissement avec
réduction de largeur de voirie

= Circulation sur 3CO problématique a l'avenir, émergence des
saturations sur RD1 entre Tsingoni et Ouangani.

r
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DIAGNOSTIC DEPLACEMENTS -
COngeSthn H ?ﬁrd{mhwv W \\ ‘« v i . 7 ?&edlmhao

e
Centre-vile de Combani, ®
remontées de files les plus
importantes sur le secteur
de la 3CO, que ce soit a
I'HPM et a 'HPS.

Congestion,

ralentissements  localisés
au niveau des poles
générateurs de trafics E
Kahani, Coconi, Barakani,
franchissement de Tsingoni. . ~ -
Stationnement génant et W | " "’*‘
hausse de la circulation W AT N B a0 s
sont potentiellement des S 4 o *
éléments de réponse pour \ 7 e 4
ces faibles congestions.

Congestion au niveau des — ‘

goulots d'étranglement, Mardid7h “F\ | il Jeudi t7h : ‘ il Vendrediizh
franchissement du pont de ‘ ‘
la ravine de Mangajou,

point difficile connu, dans |

les 2 sens de circulation en

HPM et HPS.

Mardi 07h i i ST il Vendrediozs

2t Y
£ E
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DIAGNOSTIC DEPLACEMENTS -

Accidentologie

= Sur les années 2018 et 2019, 31 accidents sur la 3CO, >~  * o
16,6% des accidents de Mayotte. & &S W

= Sur 178 blessés hospitalisés, 22 sont sur la 3CO, < 13%
mais concernent 17 accidents des 30 accidents sur 3CO.

= 24 accidents avec un des véhicules étant un VL/VU, 12
accidents en lien avec les 2RM et 10% en lien avec BUS
ou PL.

= Cependant, sur les 12 personnes décédées sur cette
période, 2 (Sada et M'Tsangamouiji) le sont sur le territoire |
de la 3CO, soit 16,6%. De plus, sur 18 usagers ont été
hospitalisés. Enfin, seulement 9,7% des accidents ne font SNy
pas de blessés.

= M’ Tsangamouiji concerne preés d’'1/2 accidents sur la 3CO.

= En section et peu en carrefour (<10%), cependant, Y2
accident est en courbe avec une plus faible visibilité.

= Prés de 75% des accidents sur la chaussée. 25% en lien . k& oo
avec 'accotement. e

= La pluie n’est impliguée que dans moins de 10% des

& °

accidents. ;
= La topographie (fortes pentes) représentent pres de 40% LEGENDE
. . . ® © Accidentologie 3CO
des localisations des accidents sur la 3CO. ® TUE
g © HOSPITALISE
® BLESSE

WEN 1 6 1 g | g CmmeesceeOeome 18



DIAGNOSTIC URBAIN -

Stationnement

Le stationnement sur voirie
sujet récurrent sur Mayotte. g

=

Voiries  aménageéees
sans prendre en
compte le
stationnement.

Stationnement anarchigue notamment a proximité des poles
génerateurs comme les établissements scolaires, principaux
quartiers d’habitation. P, 3

& NG l‘\‘ ’ quj -
. " _.‘...._( \;‘ uj,’ 4

La prise en compte ! 2 el i
du stationnement a
intérieur des
villages sera un des
enjeux importants.

r
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DIAGNOSTIC URBAIN

La problématique des flux PL

= Liaison préférentielle correspond au Port de Longoni a Kaweéni.

= Flux de marchandises entre Longoni et le reste de Grande Terre =
représentent 17 EVP/j en 2017, une estimation de 20 EVP/j en 2022, en
2032 entre 30 et 35 EVPI]. ‘\\/J\

D

Longoni
— Routes nationales este de

. | - e aa Grat{e Terre

Badamiers i Nombre 1V \\

\% = Réaménagement de voirie Q’?\
o = Liaison préférentielle </ >
o correspond au Port de e 8
. Uson maime T Longoni a Kaweéni. —
- - = Flux de marchandises entre Longoni et le reste de Grande

Terre représentent 17 EVP/j en 2017, une estimation de 20
EVP/j en 2022, en 2032 entre 30 et 35 EVPYJ,.

= Réaménagement de voirie

- 0 ,sem ™ Nombreux autres PL notamment en lien avec le BTP circulent
e sur Grande Terre.

: z = Quai de transfert sur Kahani qui va générer des flux PL tout au
INGEROP Elaboration du Plan de Mobilité —: Q . , . q . g
Inveanbons slevmain long de la journée sur le territoire

0 Quais de transferts



DIAGNOSTIC DEPLACEMENTS - Analyse

mobilité
A RETENIR

= Divergences de développement de I'offre de mobilité au sein des communes

= 3CO s’approche de ce qu'on peut appeler une cité dortoir (principalement émettrice de
déplacements)

= Offre de stationnement anarchique, qui entrave la circulation des modes doux et la circulation
générale

= Circulation générale peu congestionnée, a I'exception de quelques points (Mangajou, Kahani,
Barakani, Combani)

= Nombreux modes doux circulants de maniére insécuritaire

= POles genérateurs de déplacements (etablissements scolaire et développement d'activité de
services au niveau des communes de Sada et Ouangani)

= Fonctionnement du transport scolaire actuel, source de problémes
= Sécurité des déplacements reste un des enjeux prioritaires

= Projets de transport a venir sur la 3CO (inscrits au PGTD) nombreux et importants pour I'essor de
la 3CO :

= Requalification des RN et RD afin de limiter les zones accidentogenes et de sécuriser les
déplacements

= Développement du transport collectif interurbain en rabattement sur le TC urbain Caribus
= Realisation de Pdle d’Echanges Multimodaux (PEM) a Coconi, puis Combani

= Refonte du transport scolaire (nouvelle DSP a venir ?) et développement d’un hub sécurise a
Kahani

= Vers un nouvel usage des taxis collectifs ?

r
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DIAGNOSTIC TERRITORIAL

- Voiries
Multiples gestionnaires de voiries

= Structures de chaussée mal connues sur Mayotte

= Rues secondaires en mauvais état, voiries sous-
dimensionnées, trafic conséquent et/ou du stationnement.

= Requalifications de voiries (PGTD), adaptation des
virages pour favoriser les croisements dans les virages
avec les PL :

= Requalification de la RN2 au niveau d’Ongojou et au niveau de

.
Koungou *

Barakani i .. ------ A
= Requalification de la RD1 entre Tsingoni et Ouangani s - }Ti?iﬁ?"““‘
= Requalification de la RD2 entre Dzoumogné et M'Tsangamouiji 01‘ )

“v uanganl‘:

= Requalification de la RD3 entre Passaimainty et Tsingoni

= La DEAL confirme la prise en compte des projets
d’aménagement suivants :
= RD1 : projet démarche SURE a MTsangamouji et
Chembenyoumba : cheminement piéton sur trottoirs,
= RN2:

=  projet démarche SURE, accés lycée agricole de Coconi
cheminement piéton sur trottoirs,

=  réalisation d'un PEM et giratoire a Coconi,
= projet remplacement du pont de Mangajou,
= Pour les virages de Barakani, aucune démarche en cours. koo moiiier

Projets routiers du PGTD +

Echelle : 1/160 000
egis Sources : DEAL ° 15 3 km
Date: Auri 2018 e ——]

r
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DIAGNOSTIC ENVIRONNEMENTAL /

TOURISME

Un réseau hydrographique dense de ravines
= De nombreuses ZNIEFF (du Nord au Sud)

= Parc Naturel Marin de Mayotte sur 'ensemble du lagon
= ZNIEFF marines :

= Zones Conservatoire du Littoral

= Pas de «forét domaniale du littoral».

sous régime forestier et bénéficient d’'un arrété de protection de
biotope.

= PPRN en cours d’approbation en 2020, finalisé.
= Ensemble de 3CO risque inondation et aux mouvements de terrain

= Communes littorales sont soumises au risque submersion lié a
I'activité cyclonique, au changement climatique et aux mouvements
sismiques.

= Développement touristique :

= Activité plage tres forte avec I'attractivité du lagon

= Réserves forestieres au cceur de l'ile, des mangroves dans les baies protégées
= Zones naturelles ou développer un écotourisme

= Gestion des déchets, collecte en points d’apports volontaires avec
bennes de tri sélectif. Cette organisation connait de nombreux

dysfonctionnements historiques. #



DIAGNOSTIC TERRITORIAL - Analyse

Infrastructure, environnementale et touristigue

A RETENIR

= Nombreuses zones a enjeux de protection littorale et zones naturelles riches dans les terres. A la
fois des contraintes et des atouts forts pour la qualité de vie, les loisirs, le tourisme ...

= Présence d’'un réseau dense de ravines impliquant des contraintes hydrauliques fortes aux abords
= Enjeux de résilience liés au changement climatique

= Développement touristique au cceur du développement pour la 3CO. Il est/sera principalement
orienté vers des activités de pleine nature (randonnée, vtt) et les plages.

r
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ANALYSE DES DOCUMENTS D'URBANISME

ET DE PLANIFICATION

PGTD, plusieurs actions sont proposées :
Transport Collectif Interurbain (Bus, PEM, transport par cable)
Transports scolaires (aménagements en faveur des modes doux)

Réseau viaire (requalifications/améliorations notamment sur des virages)

Rénovation urbaine (intégrer le volet stationnement)

PCAET :
Associer taxis collectifs, a l'offre de transport en commun a venir
Atténuer l'impact des transports en commun et de l'intermodalité sur les thématiques Milieux naturels, paysages, agriculture et péche
Plan de développement des transports en commun doit prendre en compte la vulnérabilité du territoire au changement climatique
évolution du parc de véhicules sur le territoire a adapter aux caractéristiques territoriales et aux besoins en déplacements des habitants.
Accessibilité en transport en commun des lieux de permanence ainsi que sur la communication aupres des populations.

PLUIH (sur la base des OIN) :
Accompagner le basculement de la 3CO des 3 baies vers l'intérieur des terres de la 3CO

Garantir un accueil du développement dans des conditions pérennes pour tous et en toute sécurité

Développer I'attractivité de la 3CO basée sur son capital paysager, agricole et environnemental

SAR en cours de révision (concertation fin 2019) :

créer une ou des infrastructures n’utilisant pas la chaussée pour lier 'Ouest a 'Est (métro-cable, liaisons maritimes)
Requalification d’axes et pacification des villages (aménagements en faveur des modes doux)

SRDEZ2I (zones non intégrées au PGTD, réflexion spécifique sur les itinéraires routiers nécessaire) :
Développement de la zone d’activités économiques de Combani

Développement des activités économiques sur la ZAC de Coconi-Ouangani

OIN

logique départementale (déplacement pendulaire Ouest-Est , axe Nord-Sud par céble, gestion des poids lourd, etc.)

logique intercommunale (parkings relais, cabotage sur 'ensemble de la fagcade littorale ouest, etc.)

logique communale (mode de déplacement doux a sécuriser et officialiser, parkings relais périphériques, etc.)




ANALYSE DES DOCUMENTS D'URBANISME *'\‘

ET DE PLANIFICATION

A RETENIR

= Une ville de Sada soumise aux risques avec une proposition de création de nouvelle ville plus au
Sud pour une entrée Sud sur le territoire

= Une entrée Nord marquée avec le développement de M'Tsangamouiji
= Un axe Nord-Sud renforcé
= Une fluidification des liaisons Est-Ouest

= Des formes urbaines cohérentes pour lutter contre I'étalement et conserver les parcelles agricoles
(axe principal de développement du territoire intercommunal)

= |ntensification de I'agriculture et protection des espaces naturels, des corridors écologiques
= De nouveaux équipements pour I'indépendance de I'intercommunalité

= De véritables enjeux de déplacements

r
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(COMMUNALUI

PROJETS D'EQUIPEMENTS EN COURS ET =1 @
A VENIR =

Nombreux projets d’équipements et d’aménagements en cours et a venir sur la 3CO qui impacteront les
déplacements sur la 3CO :

= Projet de transport en commun interurbain du Département, alternative a la voiture particuliere, permettre les déplacements de ceux n’ayant pas
les moyens de disposer d'un véhicule.

= Le projet de transport en commun urbain structurant : CARIBUS, continuité du réseau interurbain avec des péles d’échange

= Projets d'équipements de I'Etat / DEAL :
= réameénagements des RN,
= réalisation d’équipements scolaires (lycée de M'Tsangamouiji et gymnases notamment),
= 2nd hépital sur Grande Terre en lieu et place du dispensaire actuel sur Kahani, projet de cuisine centrale porté par le rectorat sur Coconi
= Etc.

= Projets d'équipements publics du Département :
= réameénagements de RD,
= réalisation de ZAE (Agripolis et cité administrative sur Coconi),
= réalisation d’équipements sportifs (modernisation du stade du Chiconi et gymnase a M'Tsangamouiji notamment),
= Arena Ouangani
= Etc.

= Projets d'’équipements publics de la 3CO :
= revitalisation de centre-bourg notamment sur Sada,
= projets de ZAC diverses sur Coconi, Kahani, Chiconi ou Tsingoni,
= Etc.

= Projets d'équipements communaux :
= plan de déplacement interne aux communes,
= etc.
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Themes

Synthése du diagnostic

Enjeux

Circulation
générale

Nombreux flux domicile — travail, la 3CO peut étre qualifiee d’agglomération dortoir
bien qu’'un développement de pdles d’attractivités dans les services émerge
(Ouangani/ Sada)

Réaménagement des plans de circulation internes a chaque commune
Congestion et saturation aux heures de pointes sur des secteurs bien localisés
(Combani, Mangajou, Kahani, Barakani, etc.)

Sécurisation des déplacements (accidentologie a maitriser) par les projets de
réaménagements des RN et RD

S’attendre a une hausse des flux en tant que
péle attracteur d’emploi

Avoir une cohérence entre les communes
concernant les plans de circulation
Amélioration et renforcement du maillage
viaire (réaménagement RN/RD, déviation ?)

TC interurbain

Permettre une alternative & la VP et permettre les déplacements de la population
n’ayant pas les moyens de disposer d'un VP

Création d’'un pdle d’échange multimodal a Coconi

Disposer d'un service de rabattement par l'intégration dans l'offre des taxis collectifs
Transport scolaire sécurisé avec la création d’'une gare routiére sur Kahani

Favoriser le report modal
Créer une offre de transport compléte (PEM,
arréts, intégration taxis, etc.)

Insécurité des déplacements piétons
Discontinuité des aménagements piétons (trottoirs)
Absence d'aménagement en faveur des cycles

Sécurisation des modes doux
Permettre le déplacement des PMR
Continuité des itinéraires notamment au

Modes doux niveau des villages
Jalonner et permettre une bonne desserte des
arréts TC interurbain
) ) Un itinéraire PL qui pose des problemes de sécurité pour 'ensemble des modes, Hypothese de développement de la zone
Circulation ainsi que des dégradations (chaussée, réseaux etc.) Réaménagement des RN/RD pour favoriser

spécifique PL

De nombreuses difficultés d'entrecroisement
Développement des zones & vocation industrielle / agricole / carrieres

les entrecroisements,
Enfouissement des réseaux

Stationnement

i -
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Nombreux stationnements non matérialisés

Stationnements qui génent la circulation générale et les modes doux

Modification des voies du fait du stationnement (sens unique, croisement difficile
etc.)

Problématique de stationnement a venir sur des espaces identifiés (groupe scolaire)
qui pourra impacter la zone d’étude

Problématique de pose / dépose en pleine voie qui accentuent les problemes de
saturation

I u 1nte — unau u u -Uu =

Aménager des aires de livraisons et des
places taxis

Favoriser le stationnement longitudinal et les
déposes minutes

Conserver du stationnement sur voirie ou sur
des poches a proximité des zones mutables
(secteur groupe scolaire, etc.)
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Themes Synthese du diagnostic

Enjeux

Documents " Nombreux documents de planification récents avec des points clés de développement =

d’'urbanisme et " Rééquilibrer le territoire avec une vraie polarité Ouest

" Rééquilibrer le territoire en développant un axe Nord-Sud : infrastructure, développement | =
polarité liée a I'agricole =

" Développer un transport en commun accessible, dimensionné en fonction de la densité
qui n’emprunte pas les infrastructures routiéres

projets a venir

Mettre en ceuvre : vision partagée par
tous

Prévoir un phasage adapté
Comment s’assurer d’une mise en
ceuvre effective et du respect des
préconisations ?

Ancrer une vision de développement
durable dans les propositions

Urbain = Un développement urbain a venir régit par les documents de planification qui précisent .
les zones de développements urbains, de développement économique et les zones a
protéger

= Créations de nouveaux équipements scolaires, de santé, d'institutions

= Limiter 'effet de coupure de la route nationale dans certains villages

" Trés peu d’espaces publics et un ressenti négatif de 'espace existant principalement
occupé par la voiture.

" Sur-présence de la voiture : pas de place aux autres modes ni au végétal

= Une forte pression urbaine sur 'espace public et sur I'espace naturel.

Revoir la constitution des espaces
urbains pour une plus grande place aux
piétons, au végétal et au confort

Environnement " Un environnement naturel riche a la fois littoral et terrestre support d’'un développement =

touristique a venir =
" Une trame paysageére pauvre en dehors des espaces naturels
" Une forte présence des risques naturels et une sensibilité des quartiers d’habitations et "

de zones stratégiques
" La gestion de déchets constitue un enjeu majeur pour préserver la qualité des espaces
naturels, des espaces paysagers, des espaces publics, de 'eau

Travailler sur une trame paysageére forte
Protéger les espaces naturels qui ont un
role fort en gestion des risques naturels
Surveiller et lutter contre la pollution :
assainissement, déchets pour la qualité
des espaces naturels et du cadre de vie

VRD " Des structures de chaussée assez méconnues .

" Des rues secondaires en mauvais état mais des voiries primaires plutdt bien entretenues

" Des requalifications prévues dans les documents de planification

" Une nécessaire intégration de la gestion des eaux pluviales dans les profils en travers de
voirie

Clarifier voire contractualiser des
mesures de gestion des voiries

r
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CARTE D'ORIENTATION

DES ENJEUX

Développer des alternatives a la VP pour déplacements
internes et externes (TC routier, transport par cable
etc.);

Améliorer troncons avec remontées de files (meilleur
maillage et/ou réaménagement des ouvrages existants)

Sécuriser et permettre les déplacements des plus
« fragiles » PMR et modes doux ;

Améliorer et jalonner l'accés vers les futurs PEM et
Hubs (transport scolaire et taxis collectifs) ;

Développer stationnement en lien avec secteurs de
développement a venir ;

Décliner et mettre en oceuvre les politiques de
planification :

= Développement a venir d'une vraie polarité Ouest :
Sada / Chiconi / Ouangani a organiser, groupe
scolaire de M'Tsangamouiji, développement de
Combani, etc,

= Développer un axe Nord-Sud fort pour faciliter les
déplacements tous modes,
= Controler le développement et I'étalement urbain,

= Réaménager, sécuriser les voies secondaires en
mauvais état, prise en compte de I'eau pluviale et
enfouissement de certains réseausx,

Favoriser les perméabilités avec des espaces moins
routiers (limiter I'effet de coupure de la route nationale) ;

Développement touristique a venir impactant les
conditions de circulation.

.
. >
. //
Hub taxi
MLIMA DIGO
.
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SUITE DE LA MISSION

Les scénarii suivants seront développés dans la phase suivante :

= Sceénario 0 : Statuquo

= Scenario 1 : Développement centré sur chaque polarité communale (Déclinaison des actions des Plans
de Déplacement Communaux)

= Scénario 2 : Amélioration des connexions entre communes membres de la 3CO et I'extérieur
= Sceénario 3 : Développement de réelles alternatives a la voiture individuelle pour les déplacements

internes a la 3CO

Planning :
Planning de réalisation de la mission : ?GQ %
Plan de Mobilité - 3CO ol
Mois Sept.| Octobre Novembre | Décembre Janvier Février Mars Avril Mai Juin Juillet
Semaine S1 S2(S3 S4 S5 S6 S7|S8 S9 S10 S11(S12 S13 S14 S15|S16 S17 S18 S19 S20|S21 S22 S23 S24|S25 S26 S27 S28 S29|S30 S31 S32 S33 S34|S35 S36 S37 S38|S39 S40 S41 S42|S43 S44 SA45 S46 S47

>

PHASE 1 : Diagnostic prospectif (4 mois)

Période de Validation

€«

PHASE 2 : Définition de scénarii (3 mois)

v

Période de Validation

PHASE 3 : Programme d'actions (3 mois) >
Période de Validation <—>
-
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ELABORATION DU PLAN DE MOBILITE —3CO
COMMUNAUTE DE COMMUNES DU CENTRE-
OUEST

RESTITUTION DES SCENARII
23/04/2021

Ville & Mobilité
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- ORDRE DU JOUR

1/ Rappel objectifs et enjeux de la mission

2 / Définition des scénatrii

3/ Analyse multicritere du scénario a retenir

4/ Suite de la mission

-
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'LE CONTEXTE DE L’ETUDE

Y 4
<

3C

3CO souhaite réaliser son Plan de Mobilité (PDM). Cette
démarche s’inscrit dans une volonté de la collectivité de penser de
facon durable.

3CO est I'un des 5 EPCI (communauté de communes ou
communauté d’agglomération) de Mayotte. Elle est composée
des communes suivantes :

= Chiconi,

= MTsangamoulji,

= Quangani,

= Sada,

= Tsingoni.

Dans un premier temps un diagnostic multimodal sur I'ensemble
du territoire de 3CO sera réalisé en se basant sur les documents
de planification existants et en cours, sur une analyse terrain et
des entretiens d’acteurs. Il aboutira sur une analyse synthétique et

une synthése cartographique permettant d’orienter la politique de
déplacements a venir.

Dans un second temps, cette étude aboutira @ un document de
programmation avec différentes orientations pour le Plan De
Mobilité a mettre en place.

Enfin, un approfondissement et une décomposition en fiches
actions (avec un échelonnement dans le temps CT, MT et LT et
une budgétisation des actions) du scénario retenu et un
programme sera réalisé en vue d’améliorer la situation a venir du
périmétre d’étude.

Le présent diagnostic a pour enjeu d’objectiver les déplacements existants sur
- le territoire. La suite de I’étude veillera a conserver l'attractivité du lieu d’étude
INGERC et de proposer des solutions admissibles pour ’'ensemble des modes.
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U SYNTHESE DES ENJEUX DE MOBILITE
L

(Combani, Mangajou, Kahani, Barakani, etc.)
Sécurisation des déplacements (accidentologie a maitriser) par les projets de
réaménagements des RN et RD

Thémes Synthése du diagnostic Enjeux
" Nombreux flux domicile — travail, la 3CO peut étre qualifiée d’agglomération dortoir S’attendre a une hausse des flux en tant que
bien qu'un développement de pdles d’attractivités dans les services émerge pble attracteur d’'emploi
(Ouangani/ Sada) Avoir une cohérence entre les communes
Circulation . Réaménagement des plans de circulation internes a chague commune concernant les plans de circulation
générale " Congestion et saturation aux heures de pointes sur des secteurs bien localisés Amélioration et renforcement du maillage

viaire (réaménagement RN/RD, déviation ?)

TC interurbain

Permettre une alternative a la VP et permettre les déplacements de la population
n’ayant pas les moyens de disposer d'un VP

Création d’'un pdle d’échange multimodal & Coconi

Disposer d’un service de rabattement par l'intégration dans l'offre des taxis
collectifs

Transport scolaire sécurisé avec la création d’une gare routiere sur Kahani

Favoriser le report modal
Créer une offre de transport compléte (PEM,
arréts, intégration taxis, etc.)

Insécurité des déplacements piétons
Discontinuité des aménagements piétons (trottoirs)
Absence d'aménagement en faveur des cycles

Sécurisation des modes doux
Permettre le déplacement des PMR
Continuité des itinéraires notamment au

spécifique PL

De nombreuses difficultés d’entrecroisement
Développement des zones a vocation industrielle / agricole / carrieres

Modes doux niveau des villages
Jalonner et permettre une bonne desserte
des arréts TC interurbain
_ _ = Un itinéraire PL qui pose des problémes de sécurité pour 'ensemble des modes, Hypothése de développement de la zone
Circulation ainsi que des dégradations (chausseée, réseaux etc.) Réaménagement des RN/RD pour favoriser

les entrecroisements,
Enfouissement des réseaux

Stationnement

Nombreux stationnements non matérialisés

Stationnements qui génent la circulation générale et les modes doux
Modification des voies du fait du stationnement (sens unique, croisement difficile
etc.)

Problématique de stationnement a venir sur des espaces identifiés (groupe
scolaire) qui pourra impacter la zone d’étude

Problématique de pose / dépose en pleine voie qui accentuent les problémes de
saturation

Aménager des aires de livraisons et des
places taxis

Favoriser le stationnement longitudinal et les
déposes minutes

Conserver du stationnement sur voirie ou sur
des poches a proximité des zones mutables
(secteur groupe scolaire, etc.)
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Thémes

Synthése du diagnostic

Enjeux

Documents "
d’'urbanisme et
projets a venir

Nombreux documents de planification récents avec des points clés de développement
Rééquilibrer le territoire avec une vraie polarité Ouest

Rééquilibrer le territoire en développant un axe Nord-Sud : infrastructure, développement
polarité liee a 'agricole

Développer un transport en commun accessible, dimensionné en fonction de la densité
qui n’emprunte pas les infrastructures routieres

Mettre en ceuvre : vision partagée par
tous

Prévoir un phasage adapté
Comment s’assurer d'une mise en
ceuvre effective et du respect des
préconisations ?

Ancrer une vision de développement
durable dans les propositions

Urbain -

Un développement urbain a venir régit par les documents de planification qui précisent
les zones de développements urbains, de développement économique et les zones a
protéger

Créations de nouveaux équipements scolaires, de santé, d'institutions

Limiter I'effet de coupure de la route nationale dans certains villages

Trés peu d’espaces publics et un ressenti négatif de I'espace existant principalement
occupé par la voiture.

Sur-présence de la voiture : pas de place aux autres modes ni au végétal

Une forte pression urbaine sur l'espace public et sur l'espace naturel.

Revoir la constitution des espaces
urbains pour une plus grande place aux
piétons, au végétal et au confort

Environnement C

Un environnement naturel riche a la fois littoral et terrestre support d'un développement
touristique a venir

Une trame paysagére pauvre en dehors des espaces naturels

Une forte présence des risques naturels et une sensibilité des quartiers d’habitations et
de zones stratégiques

La gestion de déchets constitue un enjeu majeur pour préserver la qualité des espaces
naturels, des espaces paysagers, des espaces publics, de 'eau

Travailler sur une trame paysagére forte
Protéger les espaces naturels qui ont un
role fort en gestion des risques naturels
Surveiller et lutter contre la pollution :
assainissement, déchets pour la qualité
des espaces naturels et du cadre de vie

VRD = Des structures de chaussée assez méconnues Clarifier voire contractualiser des
" Des rues secondaires en mauvais état mais des voiries primaires plutét bien entretenues mesures de gestion des voiries
" Des requalifications prévues dans les documents de planification
. Une nécessaire intégration de la gestion des eaux pluviales dans les profils en travers de
voirie
r
ING EROP Elaboration du Plan de Mobilité — 3CO Communauté de Communes du Centre-Ouest— Scénarii 6
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3C

CARTE D'ORIENTATION

DES ENJEUX

Définition des orientations et des enjeux :

Développer des alternatives a la VP pour les déplacements
internes et externes a la 3CO (TC routier, transport par cable etc.) ;
Améliorer les tron¢ons occasionnant des remontées de files par un
meilleur maillage et/ou un réaménagement des ouvrages existants
pour faciliter la circulation de 'ensemble des modes ;
Sécuriser et permettre les déplacements des plus « fragiles »
PMR et modes doux ;
Améliorer et jalonner l'accés vers les futurs PEM et Hubs
(transport scolaire et taxis collectifs) ;
Développer du stationnement en lien avec les secteurs amenés a
se développer (établissements scolaires M Tsangamouii,
développement des senvices Sada/Ouangani, Explosion
démographique sur Combani, etc.) ;
Décliner et mettre en ceuvre les politiques de planification :
= Développement a venir d'une vraie polarité Ouest : 1/ Sada /
Chiconi / Ouangani développement économique a organiser,
groupe scolaire de MTsangamouiji, développement de
Combani, etc,
= Développer un axe Nord-Sud fort pour
déplacements tous modes,
= Régir et contrbler le développement et I'étalement urbain,
= Réaménager, sécuriser les voies secondaires en mauvais
état, une prise en compte de leau pluviale et
d’enfouissement de certains réseaux,
Favoriser les perméabilités avec des espaces moins routiers
(limiter I'effet de coupure de la route nationale) ;

S’attendre a un développement touristique pouvant impacter les
conditions de circulation.

faciliter les

INGEROP
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DEFINITION DES NIVEAUX D’ACTIONS

Comme discuté avec la MOA, les différentes thématiques liées aux déplacements seront développées suivant des niveaux d’interventions
différents allant de I'échelle communale a I'échelle de Grande Terre :

" Niveau 1 : Echelle communale. Permettre un développement centré sur chaque polarité communale (Déclinaison des actions des Plans de
Déplacement Communaux).

" Niveau 2 : Echelleintercommunale. Assurer une amélioration des déplacementsinternes au territoire de la 3CO, en proposant notamment
de réelles alternatives a la voiture individuelle.

= Niveau 3 : Echelle départementale. Décliner les solutions d’amélioration des déplacements sur les connexions entre le territoire de la 3CO
et I'extérieur.

Suivant les thématiques abordées, des solutions peuvent recouvrir a la fois I'échelon intercommunal et I'échelon départementd (ex.: Jalonnement).

-
INGEROP Elaboration du Plan de Mobilité — 3CO Communauté de Communes du Centre-Ouest— Scénarii 9
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CIRCULATION ROUTIERE

3C

ENJEUX:

» Avoir une hiérarchie de réseau adaptée aux flux et usages a I'échelle du territoire de la 3CO.

> Elaborer des plans de circulation cohérents entre les différentes communes.

> Apporter des réponses adaptées pour chaque motif de déplacement (domicile, travail, études, services...).

» Pérenniser les aménagements existants :

= Renforcement des structures de chaussée,

= Reprise de géométrie et élargissement.

CIRCULATION ROUTIERE

» Améliorer et/ou renforcer le maillage du réseau.

» Améliorer et/ou renforcer les croisements problématiques (réalisation d’ouvrage type giratoire).
» Limiter les phénoménes de congestion sur les secteurs concernés.

> Sécuriser les déplacements / Maitriser I'accidentologie.

» Anticiper 'accroissement des flux projetés a moyen et long terme.

-
INGEROP Elaboration du Plan de Mobilité — 3CO Communauté de Communes du Centre-Ouest— Scénarii 10
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CIRCULATION ROUTIERE
NIVEAU 1 : ECHELLE COMMUNALE

A I'heure actuelle, des probléemes de circulation sont constatés
Reprendre la géométrie de certains axes dans les centres des communes, liés a du stationnement non

pour fluidifier la circulation. matérialisé sur la voirie.
Matérialiser le stationnement sur voirie.

Cela entrave la circulation de I'ensemble des modes et génére
des comportements anarchiques et non sécuritaires.

\ Pour mettre fin & cette géne, il est préconisé :

= De matérialiser le stationnement au sol,
, = De reprendre la géométrie de certains axes pour une
g meilleur répartition de I'espace entre les différents modes,

Coconi

= D’établir des schémas de stationnement a I'échelle des
communes, en corrélation avec les plans de circulation et
les usages de la voirie.

Créer des zones 30 dans les
centralités des communes Des difficultés de circulation sont également constatées aux
4/ pour apaiser les circulations. abords des établissements scolaires, avec des problématiques
: lites aux déposes-reprises d’éleves. Pour répondre a cette
problématique, la démarche SURE est mise en ceuvre. Elle

vise a:

CIRCULATION ROUTIERE

= Sécuriser les circulations modes doux en créant des
aménagements adaptés,

] OUANGANI .
Créer des espaces de = Prendre en compte les besoins des bus de transports
déposes-reprises VP et laires en termes de stationnement et de régulation
Bus aux abords des scolaires en termes de stationnement et de régulation,
établissements scolaires. o = Répondre a la demande en stationnement des véhicules

particuliers.

Afin de redonner une place centrale au villages dans les
fonctions du quotidien, il est également préconisé de mettre en
place des zones 30 pour apaiser les circulations dans les
centralités de chaque commune.

Exemple sur le village de Barakani
Schéma de principe théorique

- -
INGEROP Elaboration du Plan de Mobilité — 3CO Communauté de Communes du Centre-Ouest— Scénarii 11
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3CO

CIRCULATION ROUTIERE
NIVEAU 2 : ECHELLE INTERCOMMUNALE

/ ... Actuellement, le niveau de trafic général n'est pas
M'TSANGAM@UJI ' _ . problématique a I'échelle du territoire. L’écoulement du trafic
Miima est globalement fluide. Le réseau n’est pas saturé.

Concentration de TGRS On constate juste quelques phénoménes de congestion liés
flux sur certaines

intersections. : | principalementa :

‘hemb Fumba

= La présence d'établissements scolaires, comme décrit
précédemment (Kahani),

= Des aménagements de voirie inappropriés (pont de
Mangajou),

Principe de contournement B R Une concentration ponctuelle des flux sur des nceuds

de Combani pour dévier les B8 stratégiques du réseau (centre-vile de Combani et

flux de transit du centre-ville. s R . .
carrefour d’acces de Tsingoni).

TSINGSM! Mrowalé (8 Vahibé
Hachénouad

Man

Com |)ft nl K
Amélioration des déposes- Baca St
aoprises aux abords des . principe de contournement de La requalification de certains axes contribue également a
’ Coconi en anticipation du améliorer la sécurité des déplacements.
Soho ) développement économique et
démographique du secteur.

CIRCULATION ROUTIERE

chNI En termes de circulation routiere, il est également conseillé

M 5 de renforcer ponctuellement le maillage du réseau , en
Eos Tsaray créant des contournements :
Ongo . L.
AT W OUANGANI lloni = Sur la commune de Combani, pour dévier les flux de
o L DEMBENI transit actuels. L’objectif est de redonner & Combani son
DA : réle de village, d’espace de rencontre et d’usage
B Requalification du : ; commercial, et non de concentration des flux de
pont de Mangajou. circulation.
_ , = Sur la commune de Coconi, en anticipation de la
A ; Hajan croissance démographique et des flux attendus en raison
Maboungani A 4 ;
AN : | du developpement économique du secteur.
Sada [
al
r
INGEROP Elaboration du Plan de Mobilité — 3CO Communauté de Communes du Centre-Ouest— Scénarii 12
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CIRCULATION ROUTIERE
" NIVEAU 3 : ECHELLE DEPARTEMENTALE

3C

Les déplacements Domicile > Travail, depuis le territoire de
: . la 3CO et a destination de Mamoudzou sont actuellement
ma prédominants.

Développer VA % . o . L ;
Iintermodalité. h A A I'horizon 2034, le PGTD prévoit I'apparition de difficultés de
circulation sur les routes départementales en direction de la
3CO, avec des niveaux de trafic supérieurs a la capacité
d’écoulement de la voirie.

M'TSANGAM%JI

‘hembé&nybumba

TSING I5hibé SR Ly ) Lo
Hacheriis fanibe L’objectif est de réduire la dépendance du territoire de la 3CO
Mandani \ envers Mamoudzou, pour diminuer les déplacements
: “e===9°7  pendulaires.
Mlir Réduire la part des ; ) . » )
Toungul Bt déplacements Domicile- . Il est nécessaire de mener une politique de planification pour
) Ce Travail depuis le territoire de rééquilibrer le territoire. A cet égard, il est prévu :
Structurer un axe fort /,, DA ‘ la 3CO vers Mamoudzou. B . . .
Nord-Sud de transport R, : = Le développement de la ZAE de Combani (station service,
en commun. —lf ¢ ‘ ima secteur du BTP, activités logistiques),
Soho . i Lapmiasgpacdn = Le développement de la ZAC de Coconi-Ouangani (gare

routiére, écoquartier, équipements sportifs, culturels et
scolaires,  commerce, agroalimentaire,  formation
professionnelle, activités tertiaires dont la cité

CoCOMimH: or ks ISaraeo administrative du Département).
: e (] lloni
Doulant Mﬁﬁt DEMBENI
Bardrani= St . S . , .
SO B ; Afin danticiper les croissances de démographie et de
Ketrakavenour]  pagquilibrer le territoire de | déplacements en découlant, il est également nécessaire de
‘aBole Mayotte en renforgant le conduire une politique globale en faveur d’offres alternatives
développement économique * alavoiture particuliére:
sur le territoire de la 3CO.
{}'. (o) ‘ = Modes doux,
g X Hajan
laboungani
A . | = Transports en communs,
d A y .
R = Pbles d’Echange Multimodaux,
= Taxis collectifs,
= Covoiturage.
- r
INGEROP Elaboration du Plan de Mobilité —3CO Communauté de Communes du Centre-Ouest—Scénarii 13
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MODES DOUX

ENJEUX:

» Créer un réseau maillé pour les modes doux :

= Cheminements piétons,

= [tinéraires cyclables.

MODES DOUX

» Sécuriser ces déplacements doux.
> Intégrer la problématique de déplacements des Personnes a Mobilité Réduite.

> Jalonner les itinéraires modes doux.

-
INGEROP Elaboration du Plan de Mobilité — 3CO Communauté de Communes du Centre-Ouest— Scénarii 14
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MODES DOUX

MODES DOUX

NIVEAU 1 : ECHELLE COMMUNALE

Stationnement
vélo a proximité
des poles
générateurs.

Démarche SURE a proximité
des établissement scolaires :
sécurisation des
déplacements modes doux.

Fal ,

Mise en place de
zones 30 pour
apaiser les
circulations.

Mettre en place un
plan de jalonnement
vélo et piéton.

Elaboration d’un réseau
modes doux cohérent et
maillé, reliant les principaux
poles générateurs de la
commune.

=

Requalification et réaménagement de voirie
afin de permettre I'intégration des modes doux.

Exemple sur la commune de M’Tsangamouiji
Schéma de principe théorique

Actuellement, dans les centres des communes, |l
d’aménagements en faveur des modes doux.

y a peu

Les traversées piétonnes sont quasi inexistantes, conduisant a des
traversées « sauvages ». Les cheminements piétons sont peu nombreux,
discontinus et de faible qualité.

En dehors des villages, les aménagements piétons sont inexistants.
De méme, les aménagements cyclables sont inexistants.

En conséguence, de nombreux usagers circulent de maniére insécuritaire
au niveau des communes et sur les liaisons interurbaines.

A cet égard, il est préconisé :

= De requalifier et réaménager certaines voies pour procéder a des
élargissements si cela est nécessaire et/ou possible.

= En complément, matérialiser clairement le stationnement sur voirie,
afin d’'améliorer le partage de I'espace public entre chaque mode, et
ainsi permettre la création de cheminements modes doux adaptés et
SEcurises.

= D’apaiser les circulations en mettant en place des dispositifs de zone
30.

= D'améliorer la prise en compte des déposes-reprises aux abords des
établissements scolaires les plus problématiques, afin de ne pas
perturber la circulation des autres modes (démarche SURE).

= De prévoir des places de stationnement vélos pour le réseau cyclable
(& minima type arceaux).

Ces éléments doivent conduire a I'élaboration de cheminements piétons et de réseaux cyclables maillés a 'échelle des communes, en corrélation avec les

plans de déplacements communaux.

Il s’agit également d’accompagner ces aménagements de plans de jalonnement afin de faciliter l'orientation des usagers et de renforcer I'attractivité des

réseaux modes doux .

L’ensemble de ces principes doit systématiquement prendre en considération les spécificités liées aux déplacements des Personnes a Mobilité Réduite.
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MODES DOUX
NIVEAU 2 : ECHELLE INTERCOMMUNALE
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A | ’échelle de l'intercommunalité, il est préconisé:

= D’optimiser le rabattement modes doux depuis/vers les
PEM a I'échelle de la 3CO, en lien avec les projets de
transports en commun:

= Réseaux modes doux adaptés
Ssécurisés, intégrés a un ensemble malillé,

= Offre de stationnement
sécurisée,
= Jalonnement des itinéraires.

et

suffisante et

= De prévoir dans un premier temps, le long des
principaux axes de la 3CO, des élargissements de voirie
pour intégrer a minima des accotements permettant une
évolution aisée des piétons, sans discontinuité. De créer
dans un second temps, dans la mesure du possible, des
trottoirs adaptés.

= De realiser une étude de développement et de
sécurisation des modes doux, pour identifier 'ensemble
des endroits ou il est possible de créer des liaisons
interurbaines, avec des itinéraires directs, continus et
cohérents. Entre autres identifier et intégrer le
patrimoine et le réseau de cheminements existants et le
pérenniser.

= D’envisager la mise en place d'un service de vélos en
libre service intercommunal, ainsi que le prét/la location
de Vélos a Assistance Electrique (VAE).

16
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3CO

 MODES DOUX
NIVEAU 3 : ECHELLE DEPARTEMENTALE

Handréma AL Il ne s’agit pas a proprement parler de proposer des aménagements
Mtsahara Al modes doux a I'échelle de Mayotte, en supplément des préconisations
MTSAMBORO Mtsangamboua précédentes, mais de proposer une liste de principes et de politiques qui
BANDRABOUA peuvent étre conduites en faveurs des modes doux au niveau
: départemental.
D Ine :
ACOUA zoumogne Kangani
Longoni
Pyds KOUNGOU En complément des principes d’aménagement énoncés a [I'échelle
M'TSANGAMOULI Majicavo Koropa communale et intercommunale, il est préconisé :
Chembényo Dzaoudzi LAB
TSINGON .MAMOUDZOU = D’intégrer et d'officialiser le principe de création d’aménagements
Mlima ; PAN modes doux aux documents de planification, pour toute construction
‘ 1 1 _ Passamainty (4, ou réaménagement de voirie.
compani
m CHICONI ) . .
OUANGANI . Dencograger la 'cr'eatlo.n des plans de déplacements pour les
= "EMBENI entreprises et administrations.
SADA / \ = Ao
f (

oY)
K /J L
Bénara ' A = Sensibiliser aux bienfaits de la marche et de la pratique
du vélo sur la santé,

= D’inciter les habitants a la pratique des modes doux :

Hagnoundrou

BOUENI BANDRELE = Communiquer sur les enjeux environnementaux,
= Organiser des événements tels qu’'une journée de la
- CHIRONGUI mobilité durable.
: Tsimkoura

KANI-KELI
Ras HUj2 ¢ 4%, Mtsamoudou

Kani Be )

Mronabéja  Dapani

Passi Kéli  Mbouini pice
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MODES DOUX
- ELEMENTS COMPLEMENTAIRES

RAPPEL DES PRINCIPES CONSTITUTIFS D’UNE ZONE 30

@ Définition d’'une zone 30 :

Zone sur laquelle la vitesse est limitée a 30 km/h afin de permettre la cohabitation de tous les usagers.

Différents éléments doivent étre mis en ceuvre pour assurer le bon fonctionnement du dispositif :

= Des aménagements de voirie doivent étre créés pour limiter la vitesse des véhicules (marquage au sol a I'entrée de la zone, coussins
berlinois, traversées surélevées, chicanes...),

= Lacirculation des piétons doit se faire sur les trottoirs, avec traversées piétonnes matérialisées,

= Les zones 30 a sens unique sont, sauf arrété contraire de la Mairie, & double sens pour les cyclistes (déploiement d'une signalisation
spécifique le cas échéant),
= Laréglementation et la matérialisation du stationnement sont au libre choix de la commune.

5 Tl A

Exemple de marquage au sol avec plateau Exemple de traversée surélevée avec
double sens cyclable

- -
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MODES DOUX
- ELEMENTS COMPLEMENTAIRES

Sécurisation des établissements scolaires
ECOLE

La sécurisation des établissements scolaires peut étre

envisagée en créant des zones 30 ponctuelles.

Cela consiste a réaménager l'espace public au droit des
établissements scolaires :

= Rendre visible I'école
= Pré signalisation réglementaire
= Mise en place de panneaux lumineux
= Implantation de totems crayons

= Limiter la vitesse
= Création de ralentissements
=  Aménagementsdu sol
= Implantation renforcées avec des balises
J11

= Sécuriser les déplacements
= Implantation de barrieres spécifiques
= Matérialisation des traversées
= Mise en accessibilité de la voirie aux PMR

= Stationnement maitrisé
= Arréts minutes
= Stationnements des vélos
= Arréts de bus et autocars

- -
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MODES DOUX
- ELEMENTS COMPLEMENTAIRES

Dispositifs de jalonnement envisageables pour les itinéraires piétons

» Panneaux de jalonnement avec création d’une charte graphique spécifique :
= Visibilité,
= Lisibilité,
= |dentification.

» Implantation de mobiliers proposant des plans de quartier :
= [nformations de proximité,

MODES DOUX [;[®

= Distances,
= Temps de parcours moyens.

» Jalonnement grace a la signalétique au sol :
= Codes couleurs,
= Fléchages des directions,
= Plaques incrustées dans le sol.

» Utilisation des nouvelles technologies :
= Navigation virtuelle avec réalité augmentée depuis un moblile,

= Mobiliers interactifs.

» Adaptation, modification de mobiliers existants.

-
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STATIONNEMENT

ENJEUX:

» Améliorer I'coffre de stationnement au centre ou en périphérie des communes pour limiter les génes occasionnées sur la voirie.

» Prendre en compte I'ensemble des modes et des usages :

= Etablissements scolaires,

= Aires de livraison,

STATIONNEMENT BQO'%

= Places réservées aux taxis,
= Modes doux,
= Pobles d’échanges.

> Anticiper les besoins futurs de stationnement a I'échelle du territoire.

-
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lovemtons cesain



Y 4
H 1

STATIONNEMENT
NIVEAU 1 : ECHELLE COMMUNALE

A Theure actuelle, des problémes de circulation sont
constatés dans les centres des communes, liés a du

Création de places stationnement non matérialisé sur la voirie.
de livraison.

" Gend Sugvauel . WA Il est donc préconisé de matérialiser le stationnement sur
= ' voirie pour permettre un meilleur partage de la voirie

STATIONNEMENT [g /@

Dawgi entre 'ensemble des usagers.
P
Enlie e
Matérialiser le S Il est également nécessaire au niveau des centres-villes
stationnement sur P A et villages de répondre aux besoins de stationnements de
voirie. N
7 f lensembles des modes :
g ; = Aires de déposesreprises aux abords des
Créer des places de . i .
E stationnement vélos établissements scolaires,
: ”";’2;‘2:;:::5”°'“ = Arréts de bus pour le services scolaires et les lignes
i de cars interurbains projetées,

= Stationnement Vvélo a proximité des poles

Créer des espaces de générateurs

déposes-reprises VP et !

Bus aux abords des = Places de livraison,
établissements scolaires. . . .
= Stations de taxis collectifs.
Prévoir des stations de taxi Egalement, il est proposé d'intégrer dans les documents
collectif desservant les de planification, l'obligation de création de stationnement
centralités des communes. privé pour tout nouveau projet de construction, y compris
Exemple sur la commune de Sada pour les projets privés, afin dalléger la pression du
PrEpepatouen A2/ Schéma de principe théorique stationnement sur le domaine public.

Aussi, il est nécessaire d'anticiper les aménagements futurs en préservant des emplacements fonciers pour répondre aux besoins de stationnement de
lensemble des projets (logements, équipements, activités économiques).

- -
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STATIONNEMENT BQO,’:

STATIONNEMENT
NIVEAUX 2 ET 3 : ECHELLE INTERCOMMUNALE ET DEPARTEMENTALE

M'TSANGAMf“;bJI

lp P
EE

Mlima Digo

» TSINGON!

Hachénoua

Mrowalé Co{rlgrr‘;
P[P {8

& =
0 Mlima

Mlima
Mtsapéré

Vahibé

KwaléLégion

Pourvoir aux besoins en
stationnement de 'ensemble
des modes pour optimiser le

rabattement vers les PEM.

A [l'échelle intercommunale et départementale, il est
préconisé d’optimiser le rabattement depuis/vers les Pdles
d’Echange Multimodaux, en intégrant :

= Des stationnements vélos sécurisés de type box fermés,
= Des Parcs Relais dimensionnés en conséquence,

= Des plates-formes de covoiturages,

= Des stations de taxis collectifs.

Ces éléments doivent contribuer a une stratégie de report
modal, en lien avec les projets de transport en commun
projetés :

= Transport en Car Interurbain,
= Transport maritimes de personnes,

Maévadoani
Sohoa T(‘{‘r':lfmm : = Métro-cable.
o [R CREE emasdon
. CMJCONI & @
Kavahi Dvani ey
Coconi=Hapandzsd g Tsararano
e \akafi Ongoujou
D BAKIN OUANGANI iloni
oujani ~Mashgdjou DEMBENI
Bagdrani \
SADA
Kétraka Ménourou n
{}Pr.:’,()l!l‘wi N
Maboungani
Nouvelle P
Sada il
Aal
-
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STATIONNEMENT [c[«{e]

STATIONNEMENT
ELEMENTS COMPLEMENTAIRES

Rappel des principes et objectifs d’un Parc Relais

Un parc relais est un espace de stationnement pour véhicules particuliers, situé en périphérie d’'une ville, destiné
a inciter les automobilistes & accéder au centre-ville par un autre mode, en remisant leur véhicule jusqu’a leur
retour. Il est fait principalement pour dissuader le stationnement des pendulaires en centre-ville.

Le parc relais est une forme particuliere de pble d’échange puisqu'il encourage I'intermodalité entre la voiture
particuliere et les autres modes de déplacements.

Facteurs de succes

Le succes d’un parc relais dépend de plusieurs facteurs. Les sociétés de transports en commun rendent ces
parcs publics, en insistant sur la facilité d’'acces au centre-ville, en échappant a la congestion automobile et aux
co(ts de stationnement qu'on y trouve.

> Accessibilité routiere

Le parc relais doit étre immédiatement accessible depuis les grands axes d’acces au centre-ville. Un parc relais
sera d’autant plus fréquenté qu'il se situe a la jonction entre une voie de contournement ou une pénétrante,
avec une ligne de transport en commun. Le jalonnement doit étre visible, lisible et cohérent s'il veut capter des
utilisateurs occasionnels

» Lignes de transport en commun

La fréquence et la régularité des lignes de transports en commun est primordiale, I'automobiliste étant d’autant
plus enclin a laisser sa voiture qu’il pense gagner du temps en le faisant. Il faut privilégier des lignes TC avec
peu darréts avant la destination finale. Egalement, la connexion du P+R avec plusieurs lignes présente un
attrait certain.

> Tarification

Le prix du P+R et du moyen de transport en commun doit étre avantageux, et donc souvent inférieur a celui
d’'une ou deux heures de stationnement en centre-ville. Les tarifications les plus attractives sont celles qui
raisonnent comme le ferait 'automobiliste, c'est-a-dire en fonction du véhicule et non du nombre de passagers.

> Sécurité

Les automobilistes souhaitent se sentir en sécurité et retrouver leur véhicule en bon état. La présence d’'un
surveillance dans le P+R est donc trés importante. Elle peut prendre plusieurs formes comme le gardiennage,
les rondes ponctuelles d’'agents de sécurité, la surveillance vidéo locale ou a distance, la présence
d’interphones.

-
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TRANSPORT COLLECTIF

ENJEUX:

» Permettre une alternative a la voiture particuliere pour répondre aux besoins de déplacements de 'ensemble de la population.

» Créer des pdles d’échange multimodaux (PEM) au niveau des principales centralités du territoire, pour favoriser le report modal.

» Optimiser les solutions de rabattement vers les PEM.

» Sécuriser le transport scolaire, principalement au regard des problemes liés a la pose/dépose des éléves.

TRANSPORT COLLECTIF

-
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TRANSPORT COLLECTIF
" NIVEAU 1 : ECHELLE COMMUNALE

3C

Créer un hub de bus scolaire adéquat :
= Nombre d’emplacements suffisants,
= Largeur de voies et girations adaptées,
= Anticiper les besoins en stationnement
de courte durée et régulation.

P }
ZONE 7 Py m

A

N\

Kahani

Apaiser les circulations et sécuriser les
modes doux aux abords du pdle scolaire.
Envisager un dispositif de zone 30.

Pourvoir du stationnement
pour les déposes-reprises,
dimensionné en fonction
des besoin du site.

Exemple sur le village de Kahani.
Démarche SURE.
Schéma de principe théorique

Une refonte du transport scolaire est en cours mené par le Département.

INGEROP

lnventons desmain

A I'échelle communale, les déplacements scolaires sont de gros
générateurs avec des heures de pointes trés marquées.

Les déposes-reprises sont génératrices de problemes de
circulation aux abords des établissements scolaires, a cause des
regroupements d’éléves et d’absence d’aménagements modes
doux adaptés.

Pour cette raison, la démarche SURE, visant a apaiser les
circulations, a été mise en place pour traiter les établissements
les plus problématiques.

Aux abords du Lycée de M'Tsangamouji :

= Prise en compte des besoins des bus scolaires en terme de
stationnement et de régulation,

= Sécurisation des modes doux,

= Aménagements devant faciliter la circulation de I'ensemble
des modes,

= Mutualisation du stationnement VP avec le gymnase voisin.

Hub de transport scolaire de Kahani :

= Anticipation des besoins liés a la création d’'un campus de
formation agricole,

= Sécurisation des modes doux,

= Aménagements devant faciliter la circulation de I'ensemble
des modes.
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Réorganisation des taxis collectifs
vers les PEM, pour compléter
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Projet TCI
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3 Vahibé

I'offre de rabattement. Mts:

1Der¢

gandani
R . gion
Mise en place de 810
M dispositifs permettant
; Comban le covoiturage. K
Implanter les PEM a :
I'interface des centralités : ¢ '-’M';?:j:-tc';’ljle
de chaque commune et l
. ma
des projets TC.
Sohoa
CHIC@NI et Mg
...................... Tsararano
Ongoujou™, T >
lloni
: DEMBENI
Projet TCI
Ligne B
Coconi-Mamoudzou
Projet TCI
Ligne E
Dzoumogné-Chirongui
Hajan

Nouvelle
Sada [

A T'échelle intercommunale, il s’agit de créer un ensemble de
Poéles d’Echanges Multimodaux (PEM), permettant d’offrir une
véritable alternative a la voiture particuliére, pour les
déplacements internes au territoire de la 3CO et vers I'extérieur.

Ces PEM doivent étre localisés a linterface des centralités de
chaque commune avec les réseaux structurants de transports
collectifs projetés (Transport Collectif Interurbain, Métro-cable et
Transport maritime de personnes. Ces projets sont développés
plus amplement dans les diapositives suivantes).

A cet égard, il est par exemple proposé d’intégrer M’ Tsangamouiji
dans la desserte intermodale de la 3CO, en faisant de cette
commune une véritable porte d’entrée depuis le Nord-Ouest du
territoire.

Il est également primordial que les PEM soient implantés aux
noeuds de circulation stratégiques du territoire :

= Barakani-Coconi,
= Combani,
= Intersection CCD1 x CCD2, entre Tsingoni et M'Tsangamouiji.

Il est indispensable d'optimiser le rabattement depuis/vers les
PEM, pour garantir l'efficacité du dispositif :

= Jalonnement,
=  Aménagements modes doux,
= Parking relais et covoiturage.

En complément, il est proposé d'associer le systeme de taxi
collectif en lintégrant comme véritable élément de maillage du
réseau de transport collectif, pour permettre le rabattement
depuis/vers les communes de la 3CO, ainsi que les territoires
extérieurs.

Enfin, il est préconisé avant méme la réalisation des PEM, de mettre en place des dispositifs permettant

le covoiturage et/ou I'auto-stop en temps réel.

INGEROP
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Handréma

Handréma

A I'échelle départementale, il

Projet de navette Mtsahara : est projeté la mise en place
time a Pétude. mboua Mtsangamboua , . . .
MB( Mmaritimeale A MBORO  gaNDRABOUA d’un réseau de car interurbain,
DRE IR v échelonné en 2 phases.
4 ACONA Phase 1, a court terme =

rabattement vers Mamoudzou,
pour répondre notamment a la
problématique des flux
pendulaires domicile <>
travail.

-

M'TSANG

”
N
[
=}
o=
Q.
n

sSamalntyiis. Phase 2, 8 moyen-long terme
= création d’une ligne Nord-
Sud desservant le littoral

Ouest de Grande Terre.

Ce projet doit desservir entre
autres les PEM envisagés sur
le territoire de la 3CO:

Renforcer les
dispositifs de
rabattement vers les
PEM (jalonnement,
modes doux, P+R)

~~~~~

T SADA( -
] 19) Mlima

Rabattement vers les |

Hagndundil PEM en taxi collectif Hagndundrou ‘ -
BOUENI BANDRELE BOUENI BANDRELE = PEM a Coconi en phase 1,
: i ) i = PEM a Tsingoni en phase
v CHIROGLY x CHIROHGLL 2.
Tsimkoura Tsimkoura i
KANI-KELI KANI-KELL . Des rabattements par taxis

Mécarnmisrlaneg

collectifs compléterontle
maillage, depuis Chiconi et
Sada notamment.

Projet départemental de Transport Collectif Interurbain
Renforcement du maillage - Desserte du littoral Ouest
Programmé a moyen-long terme

Projet départemental de Transport Collectif Interurbain
Rabattement vers Mamoudzou
Programmé a court terme

Dans la perspective de mise en place du réseau de TCl, le rabattement depuis/vers les PEM devra étre également renforcé pour 'ensemble des modes :
= Augmentation du nombre de places en P+R
=  Aménagements modes doux adaptés (réseau maillé, offre de stationnement sécurisé...),

= Jalonnement cohérent.
En paralléle du projet de Transport Collectif Interurbain, nous proposons d”étudier un projet de navette maritime desservant la cdte Ouest par cabotage.

INGEROP
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TRANSPORT COLLECTIF

NIVEAU 3 : ECHELLE DEPARTEMENTALE

Systeme de transport par cable,
reliant les PEM du territoire.
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A plus long terme, pour faire face a la croissance projetée
de la population, le Département réfléchi a des systemes
de transports complémentaires au réseau de car
interurbain.

Dans cette optiqueil est envisagé a 'horizon 2050, la mise
en place d’'un systéme de métro-cable articulé autour des
Pbles d’Echange Multimodaux.

L’objectif est de proposer un mode de transport cadencé,
adapté aux densités des zones desservies, avec des
infrastructures n’utilisant pas la chaussée.

Le projet prévoit, dans une logique de rééquilibrage des
pobles sur Mayotte, de créer un axe fort Nord-Sud sur le
territoire de la 3CO, en connexion avec I'Est vers Dembéni.
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TRANSPORT COLLECTIF
' ELEMENTS COMPLEMENTAIRES

Rappel des principes et objectifs du covoiturage :

COVOITURAGE Le covoiturage est l'utilisation conjointe et organisée d’'une voiture particuliére, dans laquelle le conducteur accepte de transporter

En France, le covoiturage est indemnisé dans la limite du bareme fiscal kilométrique, ce qui permet au plus grand nombre de se
déplacer. Le conducteur ne doit pas faire de bénéfices. L’argent percu correspond au partage des frais engageés.

@ des passagers tiers, dans le but d’effectuer un trajet commun.

Le covoiturage dépend de la motivation des particuliers et repose en grande partie sur le principe collaboratif d’auto-organisation.
Mais il peut étre encouragé, coorganisé ou aidé par des collectivités ou des entreprises.

Principe:
Le conducteur propose aux passagers de les transporter pour un trajet (ou une portion de trajet), qu’il doit lui-méme effectuer, a la date et a I'’heure
décidées auparavant.

En général, le point de départ déterminé a I'avance est le méme pour tout le monde. A l'arrivée, le conducteur dépose les passagers la ou lui-
méme s’arréte, ou bien a I'endroit que chacun souhaite en évitant les détours.

Le partage des frais est laissé a I'appréciation du conducteur. La formule la plus classique consiste a diviser le colt du carburant par le nombre de
passagers. Les frais d’entretien et d’assurance peuvent étre inclus dans le calcul. Le conducteur est tenu de ne pas faire de bénéfices.

Facteurs de développement:

Dynamigue territoriale : Intégrer le covoiturage dans les « plans de mobilité », en incitant aux changements de comportements. Le covoiturage
constitue un levier pertinent pour réduire la part des flux pendulaires domicile-travail notamment.

Echange d’informations : Faciliter les échanges d’informations entre usagers du covoiturage pour limiter les difficultés de latences et de
coordination inhérentes au covoiturage :

- Echange d’informations de localisation par I'intermédiaire de fonctionnalités de téléphonie mobile,
- Multiplier les possibilités de jumelages de trajets en favorisant 'échange d’annonces de covoiturage entre sites.

Aires ou point de covoiturage : Engendrer les conditions favorables a la pratique du covoiturage :
- Créer des aires dédiées. La simple pose de panneaux peut suffire dans certains cas a créer une aire,
- Accompagner les aménagements d’une signalétique visible, lisible et cohérente,

- Intégrer les espaces de covoiturage aux pdles d’échanges multimodaux, a proximité des transports en commun, parkings, taxis,
aménagements modes doux.

- -
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JALONNEMENT

ENJEUX:

> Jalonner les itinéraires modes doux.

» Jalonner les centres-villes et les principaux pdles générateurs de chaque commune.

» Jalonner les pbles d’échanges multimodaux pour faciliter le rabattement et favoriser l'intermodalité.

JALONNEMENT

> Etablir un plan de jalonnement a I'échelle de la 3CO et vers I'extérieur du territoire.

-
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JALONNEMENT
" NIVEAU 1 : ECHELLE COMMUNALE

fi £ le de olan de il | Afin d’établir des plans de jalonnement au niveau
i 7 xemple de plan de jalonnement sur la des communes, il est nécessaire de recenser les

commune de Chiconi.
Schéma de principe théorique.

pbles générateurs de déplacements :
= Administrations,

= Etablissements scolaires,
= Centres médicaux,

= Equipements sportifs,

Itinéraires
cyclables.

= Lieux de culte,

= Zones d’activité,

JALONNEMENT ¢ <(¢

= Centres d'intéréts ...

Il est également primordial d’intégrer 'ensemble
des éléments contribuant a lintermodalité :

= Pobles d’échanges,
: = Parkings relais,

SH_1Y 3

&an = Hub de transport scolaire,

= Stations de taxis collectifs.

Jalonnement des poles
générateurs du centre-ville.

Sur la base de cet inventaire, il faut ensuite
élaborer un plan de jalonnement adapté a
chacun des modes :

= Veéhicules motorisés = faciliter 'orientation des
usagers sur les principaux axes du centre-
; ville
Yap -y X 3 .
Prise en compte des R, N = Veélos = indiquer les temps de parcours pour

piétons, avec une logique P8 renforcer l'attractivité des itinéraires.
du plus court chemin.

\ATIONALE = Piétons = indiquer les distances et les temps
de parcours, en privilégiant la logique du plus

Le plan de jalonnement doit étre congu en se basant étroitement sur le plan de circulation de court chemin, pour conforter l'efficacité des
chaque commune. déplacements.
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JALONNEMENT
NIVEAUX 2 ET 3: ECHELLE INTERCOMMUNALE ET DEPARTEMENTALE

EE] A Téchelle intercommunale, le jalonnement consiste a
M'TSA GRS T | — ¢ optimiser le rabattement depuis/vers les Pbles d’Echanges
_ Améliorer le Mlima Multimodaux, pour 'ensemble des modes :
hemb e jalonnement entre T
Ml Dis communesdela3co | PO ~ = Piétons,
mithima,pigl et du département. “ Vél
! = Vélos,

= Transports collectifs,
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= Taxis collectifs,
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o= CER) dani = Parking relais.
KwaléLégion
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‘ Comtoani « Il s'agit également, au niveau des principaux nceuds de
Jalonnement > circulation du réseau viaire, d’améliorer le jalonnement entre
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depuis/vers les PEM I AR communes de la 3CO et depuis/vers les communes
pour 'ensemble des Songoro.Mbili Mlima Stéri
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-
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JALONNEMENT
ELEMENTS COMPLEMENTAIRES

Principes d’élaboration d’'un schémadirecteur de jalonnement

La mise au point d’'une signalisation routiére de direction dans un secteur géographique donné
s’effectue en deux parties :

Exemple de panneau de signalisation
1Z = :

= Une premiére partie, qui vise a sélectionner les informations a retenir aux différents points de
choix, et qui aboutit & I'établissement du Plan de jalonnement & proprement parlé,

= Une seconde partie, qui vise a décrire précisément les panneaux et leur emplacement sur le
terrain, qui aboutit au projet de définition du jalonnement.

’ - - | Ainsi, un schéma directeur de jalonnement est un document qui contient une carte des pdles du
' - : ‘ secteur concerné, une carte des liaisons avec la localisation des carrefours concernés, des fiches
® ‘ gteandteredeéé ye,,s,md,,,,,,, J carrefour et des fiches de synthése.
c — Périmetre d’étude
entre Haspltaller NS 0
‘_ m——" Le périmétre d’étude d’'un plan de jalonnement prend en compte I'aire géographique concernée,

ainsi que le réseau de voirie considéré.

Etude des pdles
L’objectif est de rechercher tous les poles générateurs de déplacement intéressant les usagers.

Dans un premier temps, il s’agit d’établir la liste de tous ces pbles puis de les dénommer de maniére a ce que cela coincide avec ce que connaissent
les usagers.

Dans un second temps, il s’agit de classer ces p0les par ordre d’importance, principalement sur les critéres de la part de la population concernée et de
I'activité propre a chaque pdle.
Etude des liaisons

Le but est de déterminer les liaisons entre pdles en fonction d’'un certain nombre de regles. Ce travail est fondamental car il vise non seulement a
rechercher les liaisons mais également a en établir une hiérarchie en fonction de I'importance des poles. Ce classement est en général en corrélation
avec les flux de trafic utilisant la liaison.

Les liaisons doivent étre établies afin de garantir la continuité de la signalisation, sous réserve de regles restrictives visant a en limiter la longueur et a
traduire les phénomeénes d’influence des poles entre eux.

Fiches carrefours

Les liaisons sont traduites sous forme de mentions signalables aux carrefours. Le travail consiste a transcrire le résultat de I'étude des liaisons en
termes de signalisation aux carrefours ou seront implantés les panneaux relatifs a chaque liaison. Cette transcription s’effectue en établissant une fiche
recensant 'ensemble des mentions impliquées par les diverses liaisons traversant un carrefour donné.

-
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POIDS LOURDS [/

CIRCULATION DES POIDS LOURDS

ENJEUX:
» Réaménager les trongons de voirie inadaptés a la circulation des poids lourds et des cars :

= Faciliter les entrecroisements et les girations,

= Renforcer la structure des chaussées,

= Protéger les réseaux de communication pouvant étre endommagés par la circulation des poids lourds.
» Anticiper la création des futurs péles générateurs de flux poids lourds et cars.

» Prendre en compte les problématiques de livraison au centre des communes.

-
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CIRCULATION DES POIDS LOURDS

CCD2

Anticiper la création
de poles générateurs
de flux PL.

]

combani

: ||
Mrowale
NI -Mrowale /5hibé

1pel

M Reprise des structures de
chaussée, de la géométrie,
des largeurs de voies.
Enfouissement des réseaux.

waléLégion

Création d’aires de livraison
dans les centralités de chaque
commune, en lien avec la
politique de stationnement.

et des typologies de comm
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Enfin, au centre de chacune des communes composant la 3CO, il est nécessaire de créer des places de livraisons en fonction des besoins identifiés

erces et services concernés.

Elaboration du Plan de Mobilité — 3CO Communauté de Communes du Centre-Ouest— Scénarii
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Hajan

A T'heure actuelle, les flux de poids lourds posent des
problémes de sécurité pour 'ensemble des modes, a cause
notamment de difficultés d’entrecroisement.

Egalement, la circulation des PL aggrave la détérioration des
chaussées et engendre sur certains secteurs la rupture des
réseaux aériens de communication.

A cet égard, il est préconisé a I'échelle de la 3CO, de
requalifier/d’améliorer certains axes :

= Reprise de dans certains virages

notamment,

la géométrie,

Elargissement de voirie,
= Renforcement de la structure des chaussées,
= Enfouissement des réseaux.
Ces améliorations concernent entre autres:
= La RN2 entre Mamoudzou et Sada,
= La CCD2 entre Dzoumonié et Combani
= La CCD1 entre Combani et Coconi,
= La CCD5 entre Sada et Chirongui.

En paralléle, il est préconisé d’anticiper la création des futurs
poles générateurs de flux PL, afin de prévoir des
aménagements adaptés :

= Développement des activités de BTP,
= Entrepots logistiques,
= Zones d’activités...

L’objectif est d’améliorer le partage de I'espace public et de limiter les perturbations engendrées par les livraisons sur la voirie.
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CIRCULATION DES POIDS LOURDS
 ELEMENTS COMPLEMENTAIRES

Les aires de livraison

L’aire de livraison est Ioutil logistique urbain le plus répandu. Elle est un élément stratégique pour
I'approvisionnement des activités économiques, en particulier de celles situées en centre-ville.

Principes d’aménagement et précautions

La longueur doit permettre l'insertion en marche du véhicule, tout accés en marche arriere étant a =
proscrire. Etant donné la taille des véhicules de livraison avec hayon élévateur, I'aire de livraison doit =
avoir une longueur comprise entre 12 m et 15 m. Une longueur de 15 m a l'intérét de fournir 'espace
correspondant exactement a 3 aires de stationnement pour véhicule particulier. Cette longueur est
donc a privilégier pour les aires sur lesquelles on souhaite autoriser le stationnement la nuit ainsi que .
les dimanches et jours fériés. '

La largeur maximale des vehicules de livraison susceptibles d’utiliser I'aire de livraison est de 2,60 m. i
Il faut donc que le marquage soit adapté tout en s’intégrant dans la voirie urbaine. La largeur du
marquage au sol de l'aire de livraison doit étre supérieure a 2,20 m. Une largeur de 2,50 m offre une
plus grande lisibilité de l'aire et permet de sensibiliser les véhicules particuliers a ne pas stationner sur
ces espaces.

-
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SECURITE DES DEPLACEMENTS

ENJEUX:

» Sécuriser 'ensemble des déplacements sur le territoire de la 3CO.

» Maitriser I'accidentologie en réduisant les facteurs de risques.

La sécurité des déplacements et I'accidentologie sont des sujets transversaux a plusieurs thématiques.

Cette partie présente donc la synthése des différents éléments évoqués auparavant, participant a I'amélioration de la sécurité des déplacements
sur le territoire de la 3CO.
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SECURITE DES DEPLACEMENTS

INVARIANT

M'TSANGAM@D.!

Accroissement de
I'intermodalité
(modes doux, TC).

Vahibé

Mandani

] \ ¥ Mrowalé (
Hachi—— m ZonE
Réaménagement et
requalification de
certains axes.
Soho # .

Doujani

: 1"-1'

Renforcer la prévention.
Augmenter les controles.
Accentuer la verbalisation.

SECURITE ROUTIERE

TOUS RESPONSABLES

“ OUANGANI

Ongod

Sl (zone

Kétraka Méy

Apaisement des
circulations dans les
centres-villes et
villages.

R

Nouvelle
Sada

Ces mesures devront s’accompagner :
= D’un renfort de la prévention routiere,
= D’une augmentation des contrbles,

KwaléLégion

lloni

DEMBENI

Hajar

= D’une accentuation de la verbalisation.

Bien que la 3CO ne soit pas le territoire de Mayotte le
plus accidentogene, la sécurité des déplacements reste
un des enjeux prioritaire.

L’insécurité des déplacements sur le territoire est

actuellement liée a plusieurs facteurs :

= Réseau viaire en partie endommagé et gabarit inapproprié
(chaussée endommagée et largeur de voie insuffisante
sur certains trongcons),

= Part importante des véhicules particuliers, comme mode
de déplacement principal.

= Stationnement désordonné dans le centre des communes,
engendrant une répartition anarchique de la voirie entre
les différents modes,

= Absence d’'aménagements des modes doux,

= Problématique de gestion des déposes-reprises aux
abords des établissements scolaires.

L’ensemble des recommandations suivantes doivent
permettre de renforcer la sécurité globale des déplacements
sur le territoire de la 3CO :

= Réaménagement des voiries (élargissement, renfort des
structures de chaussée),

= Requalification de certains axes (modification du statut,
réglementation des vitesses),

Apaisement des circulations dans les centres-villes et
villages, avec notamment la mise en place de dispositifs
zone 30,

Création d’aménagement modes doux sécurisés,
notamment aux abords des établissements scolaires
(démarche SURE),

= Accroissement de l'intermodalité vers des modes autres
que la voiture particuliere.
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Facilité de mise en ceuvre et/ou o, .
. ) Temporalité Colt
articulation entre acteurs

Nécessite une étude spécifique

5 ) 2a5ans
complémentaire.

Concertation nécessaire, ou reprise

5al0ans

d'aménagement conséquents.

territoriales.

I'échelle de Mayotte.

P PR Echelon . . Facilité de mise en ceuvre et/ou " o
Objectifs Préconisations " ) Pertinence au regard des enjeux N . 4 Temporalité Coiit
d'intervention articulation entre acteurs
. . . Permet de structurer les flux, d'avoir une
Elaboration de plans de circulation , . ,
. Commune cohérence entre la fonction et l'usage des
cohérents. N
voies.
Intervention au niveau communal ou
Reprise de géométrie sur voirie Commune / Permet de faciliter les entrecroisements. départemental en fonction de la Court terme Faible
(élargissements, virages). Département Limite les congestions ponctuelles. domanialité. Répertorier les points
blocants du territoire.
Améliorer la circulation - . - .
. Matérialiser le stationnement sur Permet de faciliter les entrecroisements.
routiére . Commune L N
voirie. Limite les congestions ponctuelles.
N i . Dépend de la nature des travaux. Plus
Reprise d'ouvrages et , Permet de faciliter les entrecroisements. .\ ) ) )
. Département - X complexe qu'une simple reprise de Court terme Médian
aménagements de carrefours. Limite les congestions ponctuelles. L
géométrie.
, Permet de dévier des flux de transit et Nécessité de concertation. Besoins
Créer des contournements sur ) - . § 0 o "
Combani et C X Département d'anticiper les croissances de trafic et d'études de trafic approfondies sur les [ Moyen terme
ombani et Coconi . . . A
démographiques projetées. secteurs concernés.
. Partage équilibré de I'espace entre
0 . Créer des zones 30. Commune g, q P
Améliorer la prise en I'ensemble des modes.
compte des autres — — -
P Créer des déposes-reprises VP et . .
modes . ) Commune / Limite les congestions ponctuelles aux
Bus aux abords des établissements ) P .
. Département abords des établissements scolaires.
scolaires.
L Rééquilibrer les fonctions , Permet de limiter les flux pendulaires a Moyen terme
Réduire la part des Département Neutre

Long terme

dépl. Domicile:
Travail depuis 3CO vers Créer un axe fort Nord-Sud de Intercommunalité| A Moyen terme
. Offre une alternative a la VP.
Mamoudzou transport en commun. / Département Long terme
Mise en place d'un plan Identifier les principaux poles Commune / Facilite les déplacements des usagers. Nécessite une étude spécifique a I'échelle T Faible
de jalonnement routier générateurs. Intercommunalité Oriente les flux. des territoires considérés.
= Créer des déposes-reprises VP et o .

Améliorer la desserte . . Commune / Limite les congestions ponctuelles aux .

) Bus aux abords des établissements i ) ) ) Court terme Faible

en transport scolaire scolaires Département abords des établissements scolaires.

Créer une offre en
transports collectifs

Ameénager un service de
covoiturage / autostop en temps
réel matérialisé

Intercommunalité

Proposer la matérialisation d'un service a
la population qui existe déja de maniére
"informelle"

Nécessite une étude spécifique a I'échelle
des territoires considérés.

Créer des aires de covoiturages

Intercommunalité

Améliore le taux de remplissage des VP.

Implanter des aires de covoiturages a
proximité immédiate des futurs PEM et
en lien avec les lignes TC projetées.
Anticiper le besoin en foncier.

Créer des Poles d'Echanges
Multimodaux (Modes doux, TC,
taxi, covoiturage, P+R).

Intercommunalité

Favorise I'intermodalité a I'échelle du
territoire.

Créer un réseau de cars

Rabattement vers Mamoudzou. Créer un

Département
interurbains. P axe fort Nord-Sud sur le littoral Ouest.
Créer des navettes maritimes. Département Renforce I'offre multimodale du
. . . . . Contribue a renforcer un axe fort Nord-
Créer un réseau de Métro-cable. Département

Sud sans emprise sur la voirie.

INGEROP
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Implanter les PEM en lien avec les lignes
TC projetées.

Moyen terme Médian

Moyen terme

Elaboration du Plan de Mobilité — 3CO Communauté de Communes du Centre-Ouest— Scénarii

Problématique d'acceptabilité, ou
mobilisation fonciere nécessaire.

Circulation routiére

L’échelle
semble le plus cohérent et pertinent dans

d’intervention communale

un premier
thématique.

temps concernant cette

En effet, la facilité de mise en ceuvre de
ces actions, leurs horizons et leurs
faibles colits sont autant de criteres
positifs.

Transport Collectif

L’échelle d’intervention au niveau de
lintercommunalit¢  semble le plus
cohérent et pertinent dans un premier
temps concernant cette thématique.

La temporalité et le colt des actions
sont des criteres positifs alors que
I'échelle Départemental bien qu’étant
trés pertinent, la maitrise des projets et
des temporalités est plus inconnue.
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Facilité de mise en ceuvre et/ou o, .
. ) Temporalité Colt
articulation entre acteurs

Nécessite une étude spécifique

5 ) 2a5ans
complémentaire.

Concertation nécessaire, ou reprise
d'aménagement conséquents.

5al0ans

A Echelon Facilité de mise en ceuvre et/ou . o
Objectifs Préconisations . R Pertinence au regard des enjeux . R / Temporalité Coiit
d'intervention articulation entre acteurs
Aménager les centres-villes et les .
8 X R Commune / Aménagements actuellement inexistants. | | Nécessite une étude spécifique a I'échelle .
abords des PEM (trottoirs, voies " . L o i Court terme Médian
. Intercommunalité Permet d'offrir une alternative a la VP. des territoires considérés.
Créer des cyclables).

aménagements modes

doux

Pourvoir aux besoins en
stationnement des usagers du vélo.

Commune /
Intercommunalité

Assure la desserte des principaux pdles
générateurs.

Créer des itinéraires modes doux
interurbains.

Intercommunalité

Aménagements actuellement inexistants.
Permet d'offrir une alternative a la VP.

Nécessite une étude spécifique a I'échelle
des territoires considérés.

Court terme

Faible

Conduire des politiques
en faveur des modes

doux

Officialiser la création
d'aménagements modes doux.

Intercommunalité
/ Département

Permet d'accroitre I'offre en
aménagements modes doux sur le
territoire.

Encourager la création des plans de
déplacement d'entreprises.

Intercommunalité
/ Département

Favorise le report modal pour les
déplacements domicile-travail.

Inciter les habitants a la pratique
des modes doux.

Intercommunalité
/ Département

Encourage au report modal les usagers de
la vp.

Partage équilibré de I'espace entre

Neutre

Faible

Moyen terme

Créer des zones 30. Commune )
L I'ensemble des modes.
Sécuriser les usagers
modes doux Sécuriser les abords des o .
, . ) . Commune / Limite les congestions ponctuelles aux "
établissements scolaires (démarche ) o ) Faible
Département abords des établissements scolaires.
SURE).
Mise en place d'un plan . e R Facilite les déplacements des usagers. , 5 . L e .
p P Identifier les principaux pdles Commune / P 8 Nécessite une étude spécifique a I'échelle

de jalonnement modes

doux

générateurs.

Intercommunalité

Oriente les flux. Optimise les parcours
(temps et distance).

des territoires considérés.

Court terme Faible

Créer une offre de

Matérialiser le stationnement sur
voirie.

Commune

Permet de faciliter les entrecroisements.
Limite les congestions ponctuelles.

Pourvoir aux besoins en
stationnement des usagers du vélo.

Commune /
Intercommunalité

Assure la desserte des principaux péles
générateurs.

Créer des déposes-reprises VP et

stationnement pour . ) Commune Limite les congestions ponctuelles aux )
P Bus aux abords des établissements ) / ’g . P . Court terme Faible
chaque mode en centre lai Département abords des établissements scolaires.
scolaires.
ville ‘ 3 z v
L . . - R N Amér légers. Nécessité de
Prévoir des stations de taxis Commune / Permet d'intégrer les taxis collectifs a P .
3 - X R négociation avec les professionnels du Court terme
collectif. Intercommunalité I'offre alternative a la VP. X )
secteur pour les implantations en CV.
Officialiser la création de Commune / Permet de réduire la pression du Neutre
stationnement privé. Intercommunalité| stationnement sur la voirie publique.
. Nécessite la réalisation d'études
. Intercommunalité| . . . . 2T
Création de P+R. . Favorise le report modal. approfondies. Anticiper le besoin en Moyen terme Médian
/ Département )
foncier.
Améliorer le Assure la desserte des PEM. Renforce
rabatemment vers les | Renforcer le stationnement vélo. Intercommunalité| I'attractivité des aménagements modes Moyen terme
princi PEM doux.
. . - Permet le rabatemment depuis/vers les
Renforcer le stationnement taxi. Intercommunalité| PEM Moyen terme

Création d'aires de covoiturage.

Intercommunalité

Améliore le taux de r li des VP.

Créer des places de

livraison

Identifier les emplacements les plus
appropriés en centre-ville.

Commune /
intercommunalité

Permet de faciliter I'approvisionnement
du centre-ville et de dynamiser

I'économie.

Nécessité de concertation avec les
commergants. A développer en
corrélation avec I'offre en centre-ville.

Problématique d'acceptabilité, ou
mobilisation fonciere nécessaire.

Modes doux

L’échelle d’intervention au niveau de la
commune semble le plus cohérent et
pertinent dans un premier temps
concernant cette thématique. Ensuite,
les orientations devront s’orienter vers
I’échelle intercommunale.

En effet, la facilité de mise en ceuvre de
ces actions, leurs horizons et leurs
faibles colits sont autant de criteres
positifs.

Stationnement

L’échelle d’intervention au niveau de la
commune semble le plus cohérent et
pertinent dans un premier temps
concernant cette thématique. Ensuite,
les orientations devront s’orienter vers
l'échelle intercommunale avec la
réalisation des PEM etc.

En effet, la facilité de mise en oceuvre de
ces actions, leurs horizons et leurs
faibles colits sont autant de criteres
positifs.
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Facilité de mise en ceuvre et/ou

. N Temporalité
articulation entre acteurs

Neutre

Concertation nécessaire, ou reprise

d'aménagement conséquents.

Objectifs

Préconisations

Echelon
d'intervention

Pertinence au regard des enjeux

Facilité de mise en ceuvre et/ou
articulation entre acteurs

Temporalité

Codt

Réduire les nuisances
liées au trafic poids
lourds

Reprise de géométrie sur voirie

Permet de faciliter les entrecroisements.

L R Département . N
(élargissements, virages). Limite les congestions ponctuelles.
Renforcement de la structure des Commune / Assurer la pérennité du réseau. Améliorer
ct é Département le confort et la sécurité.

Enfouissement des réseaux de
communication aériens.

Intercommunalité

Supprime les probléemes de dégradation
des réseaux.

Moyen terme

Médian

Moyen terme

Médian

Créer des places de
livraison

Identifier les emplacements les plus
appropriés en centre-ville.

Commune

Permet de faciliter I'approvisionnement
du centre-ville et de dynamiser
I'économie.

Nécessité de concertation avec les
commergants. A développer en
corrélation avec I'offre en centre-ville.

Problématique d'acceptabilité, ou
mobilisation fonciére nécessaire.

Poids Lourds

L’échelle d’intervention au niveau du
Département semble le plus cohérent
concernant cette thématique, bien que la
facilité de mise en ceuvre, la temporalité

- et les colts ne soient pas optimales.

Les orientations a I’échelle communales et intercommunale se détache d’'un point de vue technique, mise en service opérationnel.
Il répond aux objectifs d’apaisement de la circulation routiére au profit du développement des modes doux en sécurisant certains secteur.

Il permet de structurer le stationnement, mais également de proposer du stationnement pour ces futurs modes de déplacement (covoiturage, taxis
collectifs, vélos).

Le jalonnement multimodal permet de réduire les temps de parcours et de guider les flux quels qu’ils soient.

Le développement des TC passera par de véritables infrastructures (en cours de réalisation ou d’étude notamment au niveau Départemental).

Enfin, des itinéraires PL identifiés et a faire respecter permettront la pacification de certains axes.

INGEROP
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SUITE DE LA MISSION

L’objectif de ce document de planification qu’est le Plan De Mobilité est d’étre opérationnel rapidement.
En effet, les actions a mettre en place sont dans une temporalité trés proche 1 a 2 ans ou 2 a 5 ans en grande majorité.
Cette phase de programme d’action correspond a la déclinaison du scénario retenu.

Cette phase d’ordonnancement de ces actions vise a planifier temporellement et financierement chaque action nécessaire au bon développement du
PDM de la 3CO sur chaque thématique identifiée.

Planning :
Planning de réalisation de la mission : ?GQ 5
Plan de Mobilité - 3CO ' \
Mois Sept.| Octobre Novembre | Décembre Janvier Février Mars Avril Mai Juin Juillet
Semaine S3 S4 S5 S6 S7|S8 S9 S10 S11 S17 S18 S19 S20|S21 S22 S23 S24|S25 S26 S27 S28 S29|S30 S31 S32 S33 S34|S35 S36 S37 S38(S39 S40 S41 S42|S43 S44 SAS S46 S47

Période de Validation >
PHASE 3 : Programme d'actions (3 mois) >
Période de Validation —
-
INGEROP Elaboration du Plan de Mobilité — 3CO Communauté de Communes du Centre-Ouest— Scénarii 45
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ASSISTANCE SUR LA MISE EN PLACE
D’UNE OFFRE DE MOBILITE SUR LE
TERRITOIRE DE LA 3CO

Rapport N°1
19/01/2023

MBoAilis

Access

ax : 66 499
www.mobhilis.fr COMMUNAUTE DE COMMUNES DU CENTRE-OUEST


http://www.mobhilis.fr/

10/11/2022

W8t

Sommaire

* Rappel du contexte
— Territoire
— Eéléments externes

« Structuration de l'offre possible
— Définition du réseau cible
— Données concernant les matériels (roulant et autre)
— Données concernant la tarification et les recettes

« Un déploiement progressif

« Echanges et debats

Etude mobilités 3CO - Mayotte
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Les orientations de la collectivité

Proposer une offre d_e mobilité locale articulée avec les offres actuelles et a
venir a I'échelle de l'ile

— Proposer des connexions avec les EPCI voisins et en lien avec I'offre départementale
potentielle

— Intégrer la question des transports scolaires

— Intégrer la question des services complémentaires, notamment l'offre de stop de proximite
avec Mobicoop

Eléments déterminants

— Pas de visibilité sur I'offre du Département
* Questionnement de la connexion avec Mamoudzou

— Pas de visibilité sur les offres pour les territoires voisins
* Questionnement sur les connexions avec ces territoires.

Nécessité de prévoir une offre évolutive et adaptable dans le temps :
— Techniguement
— Juridiguement

Etude mobilités 3CO - Mayotte 4
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Retour sur les besoins de déplacements identifies

ﬂ‘ . Selon les données de Iétude E | Z o \_ﬁ__ "‘f-f"‘"
i i Transitec, les flux domicile travail V. R : N

sont plutdt en faveur de =2 6m
Z o déplacements a l'intérieur du s e Y
i Nagop territoire (4575 intra contre 3095 S gl %

vers I'l'extérieur.

,gll, Ligne TCI
+ree,, Est-Ouest /.

vvvvvv

En analysant plus en détail, on
constate que les flux intra ont
également des flux dominants
notamment en intra a Tsingoni et a

Sada.
T\ s
. ,,|}! P s T __ng,ftff Les poles principaux du territoire
______ Y, - “iw semblent donc particulierement 210
7 T : E> attractifs tout en considérant que
les trajets domicile travail ne ey <
constituent que généralement 25%
du total des flux. Légende
Déplacement Domicile — Travail (>100) "';'l';f_"r'é‘}-.':f"
LS =P interne commune
3 . % = interne 3CO N
: ; — \ers Mamoudzou S = 2uana
enir_ \ = vers Mamoudzou en voiture % V\"’
i ol ke — depuis Mamoudzou |
! déy v'...mv ymique a venir |
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Retour sur le réseau routier

10/11/2022

Le territoire présente la particularité d’'une réseau routier
contraint qui limite les dessertes possibles. Ainsi le CCD1 est
I’épine dorsale qui connecte les communes complétée par la
RN1 au sud du territoire.

MTSANGAMOUWJI

Le trafic est d’'une
niveau moyen a faible
//} avec des perspectives de
% saturation a moyen/long
terme et des
problématiques
importantes de
traversées des centres
urbanisés

W
CHICONI

oy

OUANGANI

RN E
Pggie83°

e v
Aﬁ =
éf‘u\‘ ﬂr\\/j

Impact sur le réseau routier en 2020 Impact sur le réseau routier en 2030
(Trafics journaliers) (Trafics journaliers)

QNG EROP Elaboration du Plan de Mobilité - 3C0 Communauté de Communes du Centre-Ouest- Diagnostic
S ltenbons desrai

8o s
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Analyse temporelle

30 minutes

MTsangamoun, ‘w '*’ 5 ,1 o 25 minutes
<X R 3 20 minutes
= e - Foss 15 minutes
3 : 3 2 10 minutes
~ : U460 chiconi TR i 5 minutes
47 AP W 3 ' L ‘ ; IB Zones urbanisées
(/ Csz:ohl / B~
¥ Comme le montrent les cartes, la temporalité du i
territoire est plutdt faible avec cependant des .‘“ﬁ\
points excentrés (Sada vs M’Tsangamouiji). /
Chiconi, Coconi et Combani présentent ; ‘\/ 2
logiquement la plus grande centralité au niveau du -G (&7 & WM\\
territoire. Pt L
;/ jv
A noter que 'ensemble des zones urbanisées se |
e situe aujourd’hui a moins de 10 min ="
Carte de synthese W2 o sada ‘
sur la couverture a
moins de 10 min en 5
VP d’un péle local R

Etude mobilités 3CO - Mayotte
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Analyse temporelle des dessertes

Le dessin du réseau routier contraint fortement les
possibilités de création d’une offre transport collectif sur
les voie principales. Ceci est a la fois un atout (simplicité
de 'offre) et une contrainte (peu d’alternatives possibles.
- Axe central nord/sud

- M’tsangamouji <-> Sada = 23 km, +/- 1 heure
- Axe M’Tsangamouji <-> Vahibe = 17 km, 40 min.
- Axe Sada <-> Ongojou =9 km, 22 min.

Wio

5
£
IS = z £ 3 5
® £ & = = E & T @ 2
s | 2| 8| 2|8 |5 |8]=s]8]|=1]6
M'Tsangamouji 8 11 16 18 19 21 21 23 17 22
Tsingoni 8 3 8 10 11 il 13 15 9 14
Combani 11 B 5] 7 8 10 10 12 6 11
Kahani 16 8 5 2 B 5 5] 7 11 6
Coconi 18 10 2 4 Bl 8] 5 13 4
Chiconi 19 11 8 Bl 4 7 Bl 5 14 8
Ouangani 21 13 10 5 3 7 6 8 16 7
j 21 13 10 5 Bl B} 6 2 16 7
Sada 23 15 12 7 5] 5 8 2 18 9
Vahibe 17 9 6 11 13 14 16 16 18
Ongojou 22 14 11 6 4 8 7 7 9
=
]
= €| 3
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o | 2 © ° ] < o © 2 )
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Coconi 43,2| 24 |168| 48 96| 72| 72| 12 [31,2]| 96
Chiconi 45,6 (26,4192 72 | 9,6 16,8 | 7,2 | 12 |336 (192
OL i 50,41312| 24 | 12 | 7,2 | 168 14,41 19,2|384 | 16,8
M jou 504 (312| 24 | 12 | 72 | 72 | 144 4,8 384 | 16,8
Sada 552 | 36 (288[168| 12 | 12 |19,2| 48 43,2|21,6
Vahibe 40,8 [ 21,6 | 14,4 126,4131,2 [ 33,6 [38,4 | 384 |43,2
Ongojou 5281336 (264 (14496 |192 (168168216

TR Lt
miTgaNGAMOUMA-T SAN GAMOIL

o

Wiowale

w -
TOI™
SINGON

i
;- S
'
8
i Sohoa Kavaniis, 3 J
1) Swa L y
Sohoa [{élif
L
i /:7'
§ o~
.‘-
{ 4 BCHICOH
3 { MlimalEhiconi
b= g ‘Xav
Baie ¢
hiconi
o -
ko J
b
P Keétraka Ménourou

o

Mlima.Digo

5

A
e %
COMEANI

ANt i -

Réserve Fore:
Majimb

- TP Mlima:
| MUSaptic s 2
L M jimbiii
I dell;
I.' Conviles

Vs . Kwalé Orindzana
ahibi fAcien

< Mamoudzou
Direct HALOM2Ndznic 0

ki

7 min
Reéserve Fore

Songoro Mt

et
¥ ?ml\‘{!amoudzou
£ Direct HALO .~

Fa et
LN -\._-\._:" %l
M

Mskirin!

4 km/6 min

# “Willagel 4
I VAHIBE
£ £ yanive
6 km J
e, 2 Mamoudzou®
10 min o “
I Courtomel ia, Passamainty
m:}:l.\;;-fm Kwalé Legio
“Mlima %8
Combani
b
I‘. Mlima
Maévadoani
“ -
Bejamoudou p& 1 y L
F= N 7 i - Iro
LONGR)OU A R
Toararthg - Wy
% 9 Mamoudzou i
n%ouwu Via Passamainty, g
X : e R
ok e
{ DEMBENI
4
Kombéni

Mavingoni



10/11/2022

W8t

Horizon 2024/2025 : réseau CARIBUS Cadema

*4/heure (2026)
¢ VAHIBE

/ 3 Ccoconi
{ b3 .."
MA..Q‘QL: o O g
e VYA AT
#MANGA|OU
SADA fgay
@ "& '.‘ '.

Toutes les heures
i Py, Ousrgani % 4

. ,POROAN[ o )

Il va s'approcher du secteur au niveau de Vahibé et Ongojou mais ne proposera
pas, dans un premier temps, des gains importants de circulation vers
Mamoudzou en attente de I'ouverture du TCSP. Par ailleurs, I'offre proposée
n‘est pas trés claire sur les changements possibles a Passamainty pour aller
jusqu’a Mamoudzou qui induiraient 2 ruptures de charge entre le territoire et
Mamoudzou

e i

Etude mobilités 3CO - Mayotte

| es offres a venir

Horizon Non défini : réseau HALO Cd 976

..... o e N

\l
o"\‘ o

e E \ =
TSINGONI§ Compgini
{ Tsingomi W
M .

=

Le réseau interurbain prévoyait 2 lignes irriguant le territoire au niveau de
Coconi et de Combani avec, a terme, une ligne Chirongui Dzoumogné qui
traversait le territoire du nord au sud.

Cette offre présente I'avantage de proposer une desserte directe de
Mamoudzou depuis les deux poles d’échange (Coconi et Combani) et de vernir
renforcer potentiellement I'offre locale en nord/sud.

10
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Tentative de synthese

* Nécessite d’un travail avec plusieurs temporalites
— Temps court :

« Offre de service locale, non spécialisée, répondant aux besoins les plus pregnants
- Structuration d’une ligne dorsale permettant d’assurer les liaisons entre les centres du
territoire (M'tangamouji <-> Sada)
— Temps intermédiaire
- Avec la mise en place du reseau Caribus, extension de |'offre locale vers les pdles externes
de Vahibée et Ongojou pour permettre I'acces au réseau Caribus en correspondance.

- Renforcement de la liaison interne et évolution possible des offres locales en lignes en
fonction des frequentations.

— Temps long

» Avec la mise en place du réseau interurbain et I'ouverture du TCSP sur Mamoudzou
permettant des gains de temps, restructuration de I’offre locale vers une desserte accrue des
PEMM (Pdles d’Echange MoltiModaux : minimum de 6 sur le territoire) pour assurer la
connexion avec 'extérieur et notamment Mamoudzou

- Renforcement des lignes locales avec un partenariat avec le Département concernant le
ligne nord sud (complémentarité de fonctionnement).

Etude mobilités 3CO - Mayotte

W8t
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DESCRIPTION DES OFFRES POSSIBLES

12



10/11/2022

WG s

Objectif général de I’offre a long terme (2026/2028)

Réseau 3CO seul Intégration du réseau 3CO avec les autres offres

v M'R?r,
(ol

.........

VAHIBE
’ e arrets_3Co_V1
y “" Ligne_01A
4 == Ligne 01B
== Ligne_01

chiconi
Coconi
Zones Combani
TAD mtsangamouji
sada
tsingoni
ONGOJOU
‘ i - Ligne 01
o = Ligne 020 g 4
= Ligne 02H NS -
— Ligne 03
= Ligne 04

ligne TUIB
== ligne TULA
== ligne TUILC
== ligne TUI.D
== ligne_TULE
== Ligne TUIE2

o R
e R . o M

M
ke & PEMM CADEMA + HALO b?

3COx

Etude mobilités 3CO - Mayotte 1 3
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ANTSANGAMOU) IS

‘COMMUNAITE DE GOMMUNES 08 CENTRE ‘OUEST

Etude mobilités 3CO - Mayotte

Détail sur le réeseau Long terme (2026/2028)

- D Ceon : VAHIBE
A TSINGONI) /2 SCOMBANI
Z ol /.,

ONGOJOU

*

Tl “bﬁllls..

M'Tsangamouji
Tsingoni
Combani
Kahani

Coconi

Chiconi

Mangajou

Sada

Long = 23 km
+/- 50 arréts

Base cadencement
% heure en HP | 4, et
1 heure en HC / jour

4/5 véhicules

Colt : +/- 1,5 M€/an

M TSANGAMOUJI

"/

Ligne 1: M’Tsangamouji <-> Sada

"SN

A
Mont Digo
Miima
Digo
255 M) e A
201

< g l/ MNI |
% TSINGONI //, _

N7

COC(DNI

/



10/11/2022

8o s

Détail sur le réseau Long terme (2026/2028)

N Transport a la demande sectorisé
Fonctionnement de base:

- 1 véhicule affecté par secteur

Réservation 1 heure avant la course
Trajets possible vers les poles du secteur aux horaires

fixés. c
orrespondances R .
VAHIBE " Horaires Horaires
o 2 proposés proposés
i 2 | 2|09 2026* 2023*
La sectorisation proposée Ta rIfS 13| 8
est a approfondir en # 2 € en application du tarif taxi Coconi X X 5:30 5:30
fonction des conditions moins de 5km — 6:00 6:00
d’acceés avec notamment ik Chiconi X 6:30
la possibilité de faire des o . L, Combani “ “ 7:00
doublages de rotations 4 Couts estimes 3:88 o0
+/— 500 k€/a n M'Tsangamouji X 13200 13200
ONGOJOU ’ ’
* : sada X 16:30
17:00 17:00
_d. Tsingoni X 17:30 17:30
c *Horaires d'arrivée dans le péle de desserte
i L g . . Adaptations possibles en fonction des correspondances avec la ligne 1
R e Evolutions possibles :
hEe “'I' e ‘~-<--.-__~_ : ": . ) ope . Vé .
| \ e § En fonction de l'utilisation réelle des services,
g {‘\:’ X J."l ; ol 1y 7 s . \ .
3CO« N meofis  Possibilité de créer des lignes a la demande sur certains

secteurs les plus utilisés

Etude mobilités 3CO - Mayotte 1 5
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| Benchmark simple
46 000 habitants

719,0 km?2
65 hab./kmz_

/ = 'y Caurel { *saint-Guen A % 1
o ‘ N W \E TPOmNy = 50 000 habitants

Perrets SurEsnand Saifgonnec, : : ~/Lou;éa: Cfo‘-r\rl,-m u n@‘(‘_tje 9 4, O k m 2

...... = e 533 hab./km?

’ = Cléguére
élan,\ = %

- » . X Saintgdg "
Séglien, - Iy A8® )

Vf; ""r C) 6 lots / 6 transporteurs

6 A/R /jour semaine

o
émené-sur-Scorff, ¢l Locmalo

£ 8e - 250 000 €HT/an

Talvern Nenez, 4

10 A/R /jour semaine

500 000 €HT/an
4 lots / 4 transporteurs

4 A/R /jour semaine

5 km

145 000 €HT/an

.
ETDEPﬁOlﬂMI‘imNSAm L
AneoMMlms .
RADENAC
. e o R i s

P ‘, dex spert
,,,,,,,__ sea TGERAND  CROANVEC SOMAN  RECAMY

Plac Ty

WG s

Etude mobilités 3CO - Mayotte
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Détail sur le réseau Long terme (2026/2028)

Al m

VAHIBE -

Vahibé
x

- ONGOJOU

o“‘ aaaaaaaa o
.

Etude mobilités 3CO - Mayotte

Exemples d’évolutions possibles :

Création de lignes sur le secteur
Coconi/Ouangani/Chiconi

Exemple d’une boucle connectant
Ouangani/Chiconi/Kahani/Coconi

17
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Option ou variante possible

* Initier une desserte de Mamoudzou en
I'absence d’action du Département

— Une ligne M'Tsangamouji — Mamoudzou

Y AP g

e 26 km NP .
« 45’ 3 1h30 suivant saturation wigeefrao
. B S AP
— Une ligne Sada — Mamoudzou R A¢
« 23km 54
® 1h é. 1h30 SU'Vant Saturat|0n N i TSINGONI é(?MBANl .VAH‘BE
 Principes {:
— Convention a signer avec le CD976 et la
CADEMA pour I'exploitation de la ligne P ol
— Accord impératif de toutes les parties Cle i ocon
prenantes pour le fonctionnement MJJ‘EV&
— Accord a trouver pour le financement de s DR
telles lignes \\;
* Non chiffrés pour le moment.
Etude mobilités 3CO - Mayotte 1 8



10/11/2022

» Ligne reguliere :
— Besoins
« Capacité moyenne a forte (plus de 20 places)
» Contraintes de circulation moyennes a forte
(virages, pentes)

« Impératif d’accessibilité dans le cadre d’'une offre
publique

— Solutions possibles

* Choix de l'urbain

— Nécessite des arréts tous les 500m (impératif
reglementaire)

— Pas de ceinture
— Passagers debout possibles
— Plancher bas intégral possible
* Choix du non urbain
— Pas d’'impératif organisationnel
— Ceinture obligatoire
— Pas de passager debout
— Plancher bas partiel possible (low entry)

— Préconisation :
» Véhicules type lowentry de capacité moyenne

» .
KU  Exemple : Crossway LE Bio CNG (Gaz)
2o Etude mobilités 3CO - Mayotte

TAD

Zoom sur le matériel roulant

Besoins

Capacités faibles a moyennes

Contraintes de circulation trés fortes (acces
complexes a certains écarts)

Impératif d’accessibilité

Solutions possibles

Court terme

— Utilisation du parc présent, notamment les minibus 9
places

Moyen terme

— Etude de mise en place de matériel roulant plus
adaptés et homogenes

» Véhicules 9 places classiques

» Vehicules 16 places pour les secteurs les plus
chargeés

Préconisations

Choix des motorisations en fonction des opportunités
locales pour le reste de la flotte (GNV, hydrogene ou
autre).

19



Zoom sur les recettes

10/11/2022

 Tarification N
— Principe tarifaire simple
 Ligne réguliere :
— ticket unitaire : 1 € (non valable sur le TAD)

— Carnetde 10:9€ S ) , :
— Abonnement possible a définir > Obligation d'une réduction de

« TAD 50% pour les bénéficiaires des

— Ticket unitaire : 2 €, valable pour I'utilisation de la ligne (un aller) minimas sociaux
— Carnetde 10: 18 €
— Abonnement possible a définir
« Formules mixtes possibles
— Abonnements combinés possibles Ligne + TAD (tarif & définir) /

 Recettes attendues

— Induction impossible actuellement en I'absence de données fiables sur la frequentation
potentielle.

— Montant du Versement Mobilité non précisé en I'état actuel.

W8t

Etude mobilités 3CO - Mayotte
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Etude mobilités 3CO - Mayotte

DEPLOIEMENT

21



Un déploiement progressif :
principes géneraux

« Necessité de proposer une montée en charge progressive, agile et
économiguement acceptable

— TAD:

« 2023 — 2024 : Rencontre avec les taxis locaux et expérimentation sur 'ensemble des secteurs sur une
base d’activité réduite (6 dessertes possibles au lieu de 10), suivi et évaluation des résultats.

« 2025 — 2026 : en fonction des résultats, extension ou non de l'offre de service a 10 trajets, suivi et
évaluation des résultats

— Ligne
« 2023 : lancement d’'une consultation pour I'exploitation d’'une ligne expérimentale, sourcing aupres des
transporteurs actuels.
« 2024 : exploitation de la ligne sur une base réduite et pour 2 ans

« 2026 : en fonction des ouvertures des lignes CADEMA, création des offres complémentaires de
desserte des péles de correspondance (Ongojou et Vahibé)

— 2027
« Etude de structuration d’'une offre TC compléte au vu des résultats des différents services

— 2028
« Lancement d’'un réseau complet sur le territoire (TAD+TC) sur une base contractuelle de 6 a 10 ans

10/11/2022

Etude mobilités 3CO - Mayotte

W8t
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2023

Caribus

TIU Cd 976

Expérimentation sur 6
secteurs/6 trajets

" cadencement limité

2024

Expérimentation Ligr

Dessertes

Un déploiement progressif

2025

w.-| Extension de l'expéri
trajets

ne 1 sur un

5 du pole d’Ongojou

Mise en place réseau de base

L'ouverture des autres réseaux sera déterminant pour la gestion des correspondances.

W8t

Etude mobilités 3CO - Mayotte

Contractualis

2026 2027

mentation sur 10

Mise en place de la ligne définitive

Dessertes du pole Vahibe

+ TCSP + Ligne Vahibe

Mise en place réseau de base

ation @ Réunions préparatoires et échanges

+ Ligng

Acoua

23

2028

OFFRE
RESEAU
GROUPEE

> Chirongui /
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Estimation des couts

Estimation des colits en € HT, hors recettes 2023 2024 2025 2026 2027 2028
TAD Partiel (6 trajets) 125000 € 250000 €
complet (10 trajets) 500 000 € 500000 € 500 000 €
Ligne Partielle 850000 €
Compléete 1500000€ | 1500000€ | 1750000¢€
Correspondances Pdles|Ongojou 50 000 € 50 000 £€ | suppresion possible des dessertes du fait
Vahibe 50000 € des lignes TIU
COUTS EXPLOITATION 125000€ | 1100000€ | 2050000€ | 2100000€ | 2250 000€ - €
Frais complémentaires |Etudes 15000 € 20000 € 20000 € 20000 € 50000 €
Travaux infrastructures PM PM PM PM PM PM
COUTS INVESTISSEMENT 15000 € 20000 € 20000 € 20000 € 50 000 € - £
TOTAL 140000€ | 1120000€ | 2070000€ | 2120000€ | 2300000 € - €

Les estimations sont indicatives en I’'état des définitions d’offres de services.

Les colts d’études sont indiqués pour rappel avec notamment la nécessité d’un accompagnement important en 2027 en vu du
lancement potentiel d’une offre en 2028

Les colts d’infrastructure ont été indiqués pour mémoire (PM). Il s’agit des aménagements de points d’arréts qui doivent
correspondre a des normes, en particulier concernant l'accessibilité. Le colit moyen peut étre estimé a 25 k€/arrét, soit, pour 50
arréts prévu, un co(t de l'ordre de 1,25 M€ a répartir sur une période a définir en fonction des émangements réalisés et des acteurs
concernés (notamment les gestionnaires de voirie).

W8t
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Détails déploiement
2023

10/11/2022

* Rencontre avec les transports locaux (sourcing)
— Sur les bases du projet de réseau, écoute des remarques et propositions
— Rencontres possibles avec
» Coopérative Taxis Vanille
 Artisans taxis indépendants

» Transporteurs locaux (142 licences recensees, 9 ont plus de 5 licences)
» Département 976 pour point sur I'offre TIU

 Etudes

— Elaboration d’'une consultation simple (marché simplifié) : ouverture sept 2023

* Plusieurs options possibles
— 7 lots (un par territoire + ligne 1), avec un principe de monoattributaire
— 3 lots (TAD nord & TAD sud) avec un principe multiattributaire + Ligne 1 (monoattributaire)
« Modalités contractuelles
— Marché de 1 an reconductible 3 fois avec des Prestations Supplémentaires Eventuelles obligatoires

W8t

Etude mobilités 3CO - Mayotte 2 5
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Détail deploiement :
2024

* Rencontre de suivi sur I'offre mise en place
— Points régulier avec les exploitants des offres
— Suivi et evaluation précis des différents services

— Constitution du COPIL de suivi avec participation des partenaires
(Département notamment, ADEME, Etat...)

 Etudes

« Travail sur le parc de véhicules avec les acteurs concernés et réflexion sur la
carburation (station GNV ?)

Etude mobilités 3CO - Mayotte
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Détail deploiement :
2026 - 2027

* Rencontre de suivi sur I'offre mise en place
— Point de bilan sur le fonctionnement de offres
— Rencontre avec les exploitants pour voir les points forts et faibles

 Etudes

» Travail d’élaboration du futur cahier des charges pour I'exploitation de
'ensemble du réseau 3CO (lignes + TAD + autres offres éventuelles)

Etude mobilités 3CO - Mayotte
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LA 3CO VERS UNE MOBILITE INNOVANTE ET
ECO-RESPONSABLE... !

Propositions d’arréts
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1/ RETOUR SUR LE PROJET

Contexte du

Projet (transfert
de compétence PV,
PCAET, PDM, OAM)

Situation
locale

Contexte
reglementaire

(Loti, SRU 2000, Grenelle
&I, MAPTAM, NOTRe,

LOM)

Un contexte local tres particulier est adapté a
la solution : une pratique déja existante

Une réglementation permettant d’instaurer
une mission de « mobilité solidaire » avec des
attentes sur :

v' Le développement de
solution de mobilité actives,
partagées

v Des services de transports a
la demande

v" Des services de mobilité
solidaire

~— ___—~  Un service Moloicoojo




2/ LA PROCEDURE

Gestion et
exploitation du
Campagne réseau
‘ d’information et
Installation des Communication
‘ arréts sur le au public

Consultation Pouce

Diagnostic et
création de
base de donné




/ PROPOSITION D’ARRETS : METHODE

Profil du public enquété:
v' Autostoppeurs et conducteurs

Avis sur le Projet :
v' La population est favorables a 80 % au projet
Mobicoop

v Un travail fait en plusieurs temps...

v’ Lasécurité des utilisateurs est une priorité pour
permettre au projet d’émerger

Temps 3 g Temps 5 :

* Proposition des
arréts sur le
pouce + Résultats
de I'enquéte =>

Temps 1 Temps 2

eCartographie
des arréts +
échanges avec
Mobicoop

e|dentification *Enquéte

des arréts sur le mobilité sur les

pouce différents arréts,
services publics
et leurs alentours

e|dentification

des arréts
d’autostop
existants




a rezo
loouce

~— ___—~  Unservice mMoloicoojo

Arréts : Commune de M’tsangamouji




3/ PROPOSITIONS D’ARRETS : M'TSANGAMQ

Nombre d’arréts : 15

TSINGON; R ‘ ) , % 1 M’liha
e s 11 Chémbé /
%\ : M’tsangamouji
(Jicsracauopis ** 3Soulou?

; Emplacement des
.'gga&qfs?nogsa?ggiji < O d b ri S ?
Carrefour ya Mil

Carrefour de Soulou -
Ancienne usine sucriere

L]
X
e




Arréts : Commune de Tsingoni




3/ PROPOSITIONS D’ARRETS : TSINGONI
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3/ PROPOSITIONS D’ARRETS : TSINGON|
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Nombre d’arréts : 11
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Arréts : Commune de Ouangani




3/ PROPOSITIONS D’ARRETS :OUANGANI
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3/ PROPOSITIONS D’ARRETS :OUANGANI
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Arréts : Commune de Chiconi




3/ PROPOSITIONS D’ARRETS : CHICONI
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3/ PROPOSITIONS D’ARRETS :CHICONI
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Arréts : Commune de Sada




3/ PROPOSITIONS D’ARRETS : SADA
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3/ PROPOSITIONS D’ARRETS : SADA
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3/ PROPOSITIONS D’ARRETS : SADA
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4/ POINTS D’INSCRITIONS & CHOIX REFERENd

s Les points d’inscriptions :

Elle permet une proximité a la population, notamment la
population agée et non connectée

peut s’effectuer :

** Sur www.rezopouce.fr
+** Sur I'application mobile Rezo Mobicoop
+* Dans toutes les mairies ou
points d’inscriptions de votre
territoire : mairies , MJC, CCAS, MSP,

Quel(s) point(s) d’inscriptions pour votre commune?

Le(a) référent(e)?

Permets d’avoir un relais au niveau de chaque commune entre la
3CO et la commune



http://www.rezopouce.fr/

4/ SUITE DU PROJET

o ®
°
°
.o@ °,
| 2019
®
ec0°
LI
- 1¢res réflexions
- Echanges &
informations
entre Rezo

Pouce et la
3CO

- Discussions
internes

Fin 2019
- Délibération
sur « la mise en
place d'un
projet de
déplacement
urbain a titre
expérimental »

2020/2021

- Recherches de
financement

- Réponse a AMI
TENMOD 2021

* Lauréat 2021

1°"semestre
2022

- Présentation
du projet aux
communes
- Top départ du
projet
- Signature de la
convention

- Formation

3eme trimestre
2022

- Production
données terrain
« arréts
autostop »
existants

- Proposition des
arréts sur le
pouce

- Enquéte
mobilité

4&me semestre

2022

- Résultat de
I'enquéte +
rédaction du
rapport

- Préparation
des
consultations

Consultation Etat + CD
Demandes d’autorisation de voirie

EEEEEEEEER IIIIIII>

Consultation :

- Choix et
validation des
arréts /

Hose des arréts

- Réalisation des
fiches mobilités
/ Choix des lieux
d’inscriptions

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII>

Préparation du
lancement

- Campagne
d’information &
de
communication
aupres du public

6 mois min + les aléas




Merci de votre attention!




10/11/2022

Variantes sur la desserte de la CADEMA

M8oitis

Maximums
P 6 km >
20 AR possibles (ttes les 40 minutes) - 14 min v
11 AR possibles (ttes les 70 minutes) < 12 km S
- 30 min v
Hypothéses :
*  Amplitude de 5:00 a 18:00
* Temps de pause intermission 00:05 St S _
* Calcul du cadencement par division de I'amplitude, sans prise en PR, | ‘..;"";‘.'*“8":3;’VAH|BE P
compte des questions d’heures pleines ou heures creuses ‘ """‘;;-4' e 4
* Calcul pour 1 véhicule utilisé par ligne (30 places). : Rt i SR %
* Tarif : 1€ le trajet (50% pour les bénéficiaires des minimas sociaux) S dond bt
* Occupation moyenne : ligne A 30%, ligne B 40% b
""" ~u i Passamainty
* Propositions V4
Combani <-> Vahibé %
* 8 AR, 1 véhicule, 30 000 km/an, 480 places/jour //
* Colt:+/-130 KE f
* Recettes: (480pl*302j)*30%*1€ = 40 000 _ o
* Reste acharge: 90 000 € 4
a Coconi <-> Dembéni Université [ -
» 10 AR, 1 véhicule, 55 000 km, 600 places/jour //"
+ Colt:+/-230 KE ‘*:.,gasut.,:"e‘,",’ONGOJou Lo A
* Recettes : (600pl*302j)*40%*1€ = 72 000 G - _,,»-"' oo, T /
* Resteacharge: 158 000 € " Pl =
.."-D_embénj~UpiverS|te
Maximums f
26 AR possibles (ttes les 30 minutes) B < jgm - ;
min
14 AR possibles (ttes les 55 minutes) P 9 km ‘
- 20 min -

Etude mobilités 3CO - Mayotte

19



ETUDE FAISABILITE ET PROGRAMMATION DES
AMENAGEMENTS DURABLES, DE SECURISATION ET DE
VALORISATION DE MOBILITES DOUCES, VALANT
SCHEMA MODES DOUX DE LA 3CO

Phase 1 — Diagnostic — 23 mars 2023




00. PERIMETRE ET CONTEXTE DE L'ETUDE

01. LES CARACTERISTIQUES SOCIOECONOMIQUES

TRAFIC ET DEPLACEMENTS

LES POLES GENERATEURS

ANALYSE ENVIRONNEMENTALE

LES PROJETS 3CO

ORIENTATIONS STRATEGIQUES ET ENJEUX

SYNTHESE

SUITE DE L'ETUDE

ANNEXES




ETRE ET CONTEXTE DE L'ETUDE



PERIMETRE DE L'ETUDE

m Périmetre : communauté de communes du Centre ouest
(3CO)

» Tsingoni: 13 934 hab ( 4 villages)
» Sada: 11156 hab ( 2 villages)
» Ouangani: 10 203 hab (4 villages)

. . . ks e Longont-_ 7 e
» Chiconi: 8295 hab ( 2 villages) X e v s
B . e Kangarz\i.:; 2 Koungou 2 Q\‘\
» M'Tsangamouji : 6432 hab ( 3 villages) L ¥ N
(population recensement 2017) BN - ]

M'tsapéré ‘:fa"a"ir-Ma;ﬁéijdiqu ]

Tsingoni s e

Vahibé

) % \Pasaam i
m Quelques éléments de contexte o PGP
» 50 020 habitants (2017)

93,73 km?

(4
Tsoundzou2
v

‘1
/
/
Tsararano |

Chiconi

» 2,2 km de voirie nationale ongou

» 43,2 km de route départementale - — | 4 ":De;';x-r\:,

» 1 réseau de voirie communale L

» Le déplacements des personnes représentent 19% A Xad s g

oA

des émissions de GES (PCAET «3 CO)

Pk
£ Hamouro




ORIENTATIONS STRATEGIQUES DU TERRITOIRE

m Aménagement Routiers (PGTD)

» Projets d'aménagements routiers inscrits au Plan Global de Transport et de Déplacements de Mayotte. Requalification RN2 au
niveau d'Ongojou, au niveau de Barakani et Coconi

Requalification RD1 entre Tsingoni et Ouangani
Requalification RD2 entre Dzoumogné et M'Tsangamouiji
Requalification RD3 entre Passaimainty et Tsingoni

v v Vv Vv

Requalification du Pont de Mangajou (travaux prévu 2021-2022)

m Actions en faveur du mode doux (PGTD)
» Ameénagements de trottoirs pour les trajets vers les colleges,
» Mises en securisation piétonnes,
» Stationnements vélos sécurisés au centre-ville et pres des équipements,
4

Etude d'opportunité de faisabilité de services vélos puis mise en place

m Orientations du PDM de la 3CO

» Action 1 : Sécuriser les déplacements modes doux aux abords des établissements scolaires (démarche SURE).

Action 2 : Intégration du principe de création d'aménagements modes doux pour tout nouveau projet.

v

Action 3 : Création de cheminements modes doux internes a chague commune de la 3CO.

v

Action 4 : Développement des liaisons intercommunales.

v

Action 5 : Incitation a la mobilité douce.

m Etudes en cours : projet d'expérimentation de I'auto-stop et étude d’accompagnement au montage d'une offre de mobilité collective sur la 3CO




ORIENTATIONS STRATEGIQUES DU TERRITOIRE

Disposer d'un véritable Schéma de programmation d’itinéraires, d'équipements et de
services

1.

(2)egis

Créer et compléter le maillage d’itinéraires cycles et piétons, et définir des principes
d’aménagements projetés, a |'échelle de la 3CO

Innover / trouver des solutions nouvelles d'aménagements

Définir par communes une offre adaptée de services vélos : stationnement, équipements,
services, jalonnement & signalisation ...

Disposer d'une programmation de travaux dédiés aux modes doux

. Avoir une cohérence d’ensemble sur les projets d’'aménagements urbains en cours et futurs




OBJECTIF DE L'ETUDE

Il s'agit de répondre aux :

m Objectifs de développement durable
m Objectifs sociaux
m Objectifs environnementaux

m Objectifs territoriaux

m 2 phases principales
» Phase 1 : Diagnostic et analyse de la situation actuelle

» Phase 2 : Etude de faisabilité du scénario retenu
m 2 phases complémentaires :

» Réalisation d'un diagnostic foncier
» Réalisation d'un DCE

egis




OBJECTIF PHASE 1 - DIAGNOCTIC

» PHASE 1 : Diagnostic et analyse de la situation actuelle

m Réunions:
« Une réunion de lancement en visio (réalisé le 24/01/2023)

« 1 réunion de présentation aupres des acteurs locaux (en visio) réalisé le 16 février
e 1 COTECH sur place réalisé le 20 mars

» 1 COPIL de restitution et validation du diagnostic sur place (ce jour 23 mars)

m Objectifs :

» Connaitre le fonctionnement actuel en termes de déplacements
» Collecter les données d'entrée

» Entretiens avec les principaux acteurs

» Synthese de ['état existant : infrastructures, dispositifs de stationnement, services, signalisation et jalonnement,
organisation des transports, aire de covoiturages, poles générateurs

» Analyse mobilité (flux modes doux) et environnementale

egis




LES BESOINS ET LES USAGES

Les besoins du cycliste . ; Les besoins du piéton
Types d'usagers selon les motifs de déplacements

Trouver son

i S chemin et
un vélo Les écoliers étre informé

Les étudiants

Se Procurer

Savoir
Stationner faire du

son vélo vélo

Le

Les sportifs et motif

loisirs ' Y piéton
Trouver des
aires de repos,
aérées, plantées

Répareret
entretenir
son vélo

Trouver son
chemin et
étre informé

(2)egis




ARACTERISTIQUES
OMIQUES ET CONTEXTE
URBAIN




REPARTITION DE LA POPULATION SUR LE TERRITOIRE -

m Mayotte est un archipel de 17 communes réparties en 72
villages

m 2 iles principales : Grande-Terre et Petite-Terre

m En 2017, Mayotte compte 256 500 habitants
m 295 000 habitants estimés en 2022

m Mamoudzou est la commune la plus peuplée avec 71 400
habitants suivie par Koungou avec 32 200 habitants

Population par village (2017)
Jo-sm

3 s00- 1 000

[ 1000 - 2000

1 2000 - 5 000

I 5000 - 20 000

m Le nord-est du département avec Petit-Terre concentre la
moitié de la population

m Les communes du périmetre d'étude :

Communes [Population 2017 %
. ., Acoua 5200 2%
TSIngonI . 13 934 hab Bandraboua 14 000 5%
Bandrélé 10 300 4%
Sada: 11 156 hab Bouéni 6200 2%
Chiconi 3300 3%
i Chi i 8900 3%
Oua nga ni. 1 O 203 ha b Delr;obnegr:l 15 800 6% Population par village (2017)
. . Dzaoudzi 17800 7% CJo-s00
Chlconl : 8295 hab Kani-Kéli 5500 2% l:l 500 - 1 000
. B Koungou 32200 13% [ 1000 - 2 000
M'Tsangamouji : 6432 hab  [vamoudzou 71400 28% I 2 000 - 5 000
M'tsamboro 7700 3% B 5 000 - 20 000
[Mitsangamouj 6400 29
i 10200 24|
Pamandzi 11400 4%
Eafna = E 588 :gl Répartition de la population par village en
eg S Total 26500 100%) 2017 (Source : INSEE, RP 2017) ~ SECTIONO1.




LA POPULATION

m Le Plan Global Transports et Déplacements de Mayotte
(PGTD) prévoyait une population de 232 000 habitants a

o . . .
Mayotte en 2020 m 50% de la population Mahoraise a moins de

18 ans

- En 2022, cette prévision est déja largement dépassée avec m Les personnes de plus de 65 ans ne representent

o .
295 000 habitants recensés par I'INSEE que 3% de la population
> Témoigne d’une croissance démographique m L'dge moyen des habitants s'éleve a 23 ans en
importante 2017
Mesuré INSEE Prévision PGTD i . B . .
Répartition par catégorie d'age
2012 2020 2025 2030 0%
b 37%
Population Mayotte. 212000 | 232 000 340 000 400 000 35% 33%
Hypothéses d'évolution de la population selon 30%
500 000 PGTD et évolution mesurée 25%
400 000 20% 17%
15%
300 000 10%
10%
200 000 / 5% I —~
100 000 0% -
0-10ans 11-17ans 18-24ans 25-64ans 65etplus
SECTION 01.

2017 2020 2025 2030 12

@ \lesuré Estimé PGTD



EMPLOI ET CATEGORIE SOCIOPROFESSIONNELLE

m Entre 2012 et 2017, le nombre d'emploi a Mayotte passe de 33
200 a 40 500 soit une évolution de 20% =

m Mamoudzou concentre plus de la moitié des emplois de I'archipel
(20 400 emplois)

m Taux d'activité de 30% des personnes en age de travailler

Répartition des travailleurs par catégorie socio-

professionnelles a Mayotte Répartition de la population en age de
35% 33% travailler
30% 27%
25%
20% 18% .
15% 12%
9% ‘ 21%

10%
|
5% 1% I 1%
0% — . .
m Personnes en emploi Choémeurs au sens du recensement

Agriculteurs Artisans, Cadres Professions Employés Ouvriers
exploitants  commercants, intermédiaires m Retraités m Eléves, étudiants et stagiaires

e i S chefs ) _
g entreprise m Autres inactifs

ouji

A

PUSENREELD
m 60% des travailleurs sont employés ou de profession intermédiaire l ’

Mamoudzou

Répartition de lemploi par commune en
2017 (Source : INSEE, RP 2017)

Emploi au lieu de travail
par commune (2017)

[Jo-500
[]500-1000
[ 1000 - 2 000
B 2 000 - 5 000
B >5 000

SECTION 01.
13




~ TRAFICET
DEPLACEMENTS




HIERARCHISATION DU RESEAU ROUTIER

MiTsangamouiji
/RD1
) AN

m Un réseau de voirie constitué par :

m Un réseau national : un axe principal Est-
Quest au sud de la 3CO : la route
nationale 2

m Un réseau départemental : des axes
secondaires de 5 routes départementales
(RD1, RD2, RD3, RD5, RD16)

m Un réseau tertiaire communal

m Une limitation de la vitesse a 70km/h

Hiéarchisation du réseau routier
== Routes nationales

— Routes départementales

Routes communales

15

egis



LES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL

m Les principaux flux Domicile-Travail se font vers
Mamoudzou : plus de 20 000 déplacements vers la capitale
économique qui témoigne de sa forte polarite

010

m Plus de 1000 déplacements/jour entre Koungou-
Mamoudzou et Dzaoudzi-Mamoudzou

m Bandraboua (Nord-Ouest), Bouéni, Dembeni, Bandrele,
Chirondui (Sud) vers Mamoudzou : entre 500 et 1 000
déplacements par jour pour chacune de ces communes

- Plus de 7 000 déplacements domicile-travail vers
Mamoudzou dans le périmeétre d’influence des 2
navettes maritimes

Flux Domicile-Travail principaux
par jour (2017)

0-200

200 - 500

500 - 1000

> 1000

1o

egis



TAUX DE MOTORISATION ET PARTS MODALES

m La part de voiture dans les déplacement
domicile-travail a Mayotte est de 46% et
atteint 22% pour les transports en commun

m En 2017, 27% des ménages ont au moins 1
voiture et 12% ont au moins un deux-roues
motorisé

m Le taux de motorisation reste faible en
comparaison avec la France métropolitaine
(>80%) et les autres territoires d'outre-mer

m Cependant il ne cesse de progresser et un
doublement de la mobilité motorisée est
prévu d'ici 2030

egis

50%

45%

35% |

30%

25%

10%

5%

0%

Source : PGTD 2016

Mode de transport utilisé par les travailleurs pour se rendre
sur leur lieu de travail a Mayotte (INSEE, 2017)

m Pas de transport
Marche

m Deux-roues

m Voiture, camion, fourgonnette

® Transport en commun

==Projection (hypothése basse)

==Projection (hypothése haute)

+2.2%

1957 2000 2003 2006 2009 2012 2015 2018 2021 2024 2027 2030

Illustration 20. Projection de niveau d'équipement en automobile ; Source : INSEE - réalisation : EGIS




TRAFIC ROUTIER - TMJO

UVP 6 276 / PL 8,87%

UVP 5 526 / 6,35%

UVP 9022 / PL§ /

S %'w T.M.J.0
g\(\/"f_'} @M LE‘E“;.,»W;» Hrl\\'\ dans les 2 sens de circulation
P ZK b 2\
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PRINCIPAUX TYPES D'AMENAGEMENTS CYCLABLES EN FRANCE

LES DIFFERENTS CONCEPTS D'’AMENAGEMENT RECOMMANDES EN 1. Les amenagements en site propre
FONCTION DES CRITERES SUIVANTS = Voie verte

DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR) = PISte CyCIa ble bl/ un Id ! reCtlon nel Ie

VITESSE LMITE TRAFIC &) (% C&@] & z -
REELLEMENT ~ MOTORISEEN 2. Les aménagements partagés avec la
FRATIUME VEHICULE . .
LM mSwocse ol aswcawe circulation
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRISENTRESO0 ET  SERVICE (TRAFIC >2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR) = Bande cyc lable
| <2000 = Chaussée a Voie Centrale Banalisée (CVCB)
30 | ou Chaussidou

OU MOINS ,
= « Vélo Trace »

= Partage de voirie simple
= Couloir Mixte Bus & Veélo

3. Les aménagements a mixité d'usage
en zones de circulation pacifiée
= Zone 30
= Zone de rencontre
= Double sens cyclable
=

Piste cyclable

Source : Guide de recommandations « rendre sa voirie cyclable » - CEREMA - mai 2021 Vélo Rue
A



LES POLES A DESSERVIR



LES POLES GENERATEURS DE DEPLACEMENTS

m La 3CO regroupe une cinquantaine d’établissements
scolaires, publics et privés dont :

m 42 écoles élémentaires, primaires et maternelles de
30 a 500 éleves par écoles : pour un total de 8800
éléeves

College de Miilisa ggmou"'

. Plage Tanaraki —
m 5 colleges Y >,

»  College de M'Tsangamouiji (environ 1200 éléves en 2021-2022) .
»  Collége de Tsingoni (1416 éleves en 2021-2022)

»  Colléege de Chiconi (874 éléves en 2021-2022)

»  Collége de Sada (environ 1117 éleves en 2021-2022)

»  College de Ouangani (1236 éléves en 2021-2022)

m 4 lycées
»  Lycée polyvalent de Sada (1900 éléves en 2021-2022)
> Lycée Gustave Eiffel de Kahani (1600 éléves en 2021-2022)
»  Lycée agricole de Coconi

»  SEP du lycée GUSTAVE EIFFEL (lycée professionnel sur Ouangani) —
2100 éleves en 2020

QCentraIité majeure a desservir

Etablissements scolaires
¢ Ecoles Maternelle, Elementaire, Primaire
® College

m Des équipements générateurs sur chaque village e Lycée

Etablissement Enseignement Supérieur

- Potentialité du développement de I'usage du vélo
a destination des scolaires

Plage Tahiti \

4 MIJC, stade/plateau, bibliotheque, mairie, commerces majeurs,
mosquée

Collegede Chiconi,,

lycée égric'"ole"der




ANALYSE
ENVIRONNEMENTALE



ANALYSE ENVIRONNEMENTALE

m Zone naturelle d'intérét écologique,
faunistique et floristique

m ZNIEFF de type | : secteurs de grand
intérét biologique ou écologique, abritent
au moins une espéce et/ou un habitat rares
Oou menacés

m ZNIEFF de type Il : grands ensembles
naturels riches et peu modifiés, offrant des
potentialités  biologiques  importantes,
peuvent inclure des zones de type | et
possedent un role fonctionnel ainsi qu'une
cohérence écologique et paysagere.

egis

Echelle 1: 77 282

mmﬂb

m?m;l

[3iriYde sadaY

Source : https://www.geoportail. gouv.fr/

Zones naturelles d'intérét écologique
faunistique et floristique (ZNIEFF)

&

* Mi-Mamoudzouj

(1437 eTd 0uangani

ZNIEFF type |, premiére génération
ZNIEFF type I, premiére génération
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ANALYSE ENVIRONNEMENTALE

Conservatoire du littoral : sites sous
responsabilité du conservatoire

i resnoamet)|

L ‘
mﬂ;m M;Tsangamoui
| ‘v
T

m Des zones littorales sous ‘
responsabilité du conservatoire -

- concerné par la Loi Littoral

(Loi n° 86-2 du 3 janvier 1986 relative a ['aménagement, i :
la protection et la mise en valeur du littoral ) <4 \ ik T TS

= Chapitre Il : Dispositions particuliéres au littoral a
Mayotte (Articles L711-1a L711-5)

[Mairield;ouangani

Echelle 1: 80 30€

0

Bl Parcelles protégées (terrains acquis)

eg IS Source : https.//www.geoportail.gouv.fr/ 30




ANALYSE ENVIRONNEMENTALE

Mairie\d Acoua

\ 25 DI D

Réserves naturelles :
Sont pris en considération les objectifs définis a l'article L 332-
1 du code de I'environnement

p

Le décret de classement d'une RNN peut soumettre a un
régime particulier voire interdire, a I'intérieur de la réserve,
toute action susceptible de nuire au développement naturel
de la faune et de la flore ou au patrimoine géologique et,
plus généralement, d'altérer le caractére de la réserve.

Les activités pouvant étre réglementées ou interdites sont
notamment : la chasse, la péche, les activités agricoles, forestieres \
et pastorales, industrielles, miniéres et commerciales, I'exécution B A
de travaux publics ou privés, I'extraction de matériaux | St
concgs&ble.s ou npn, | ut|||sa.t|on des eaux,.la circulation du @t
public, la divagation des animaux domestiques et le survol de la s B S

s % / Ouangani,
réserve. { ==

O daeadn (esiricls ovengeni

*Les mesures de protection mises en place sont variables selon N ‘
les réserves naturelles et doivent étre justifiées par les nécessités
de la préservation des espéces, sans que puissent étre
invoqués des droits acquis sur les propriétés privées (Conseil
d'Etat, 19 mai 1983, Club sportif et familial de la Feve).

Echelle 1: 97 821

B Réserve naturelle nationale

31

egis

http.//ct78.espaces-naturels.fr/reserve-naturelle-nationale Source : https.//www.geoportail.gouv.fr/



SYNTHESE

Mise en place nécessaire de mesures d’évitement et de réduction pour I'environnement (sols, eau et milieux aquatiques,
biodiversité). Si des impacts résiduels significatifs sont observés (notamment sur la biodiversité protégée), des mesures
compensatoires devront étre mises en place.

Pour définir les procédures réglementaires, les études suivantes seront nécessaires:
m Diagnostic écologique afin d'avoir une premiere évaluation des enjeux biodiversite.

m Etude hydraulique pour définir la gestion des eaux pluviales, relevé de piézométrie et de perméabilité au droit du futur
bassin.

m Evaluation de I'impact foncier du projet devra étre réalisée afin de conclure sur la nécessité d'expropriations ou non.

egis




LES PROJETS



PROJETS DE LA 3CO0

EM constructicn
En cours

En étude

En réflexion

En travaux

RN

Travaux entameés

& Tsingoni

TYPE NOM_PROJET SITUATION COMMUNE VILLAGE
Divers Golf En étude TSINGONI Combani
Transport Pole multlmgdal de En travaux OUANGANI Barakani
Coconi
Etabllssgment COnStI’LIJCtIOH du Iygge de En cours M'TSANGAMOUJI|M'Tsangamouiji
scolaire M'Tsangamouji
Infrastrl{cture Aréna de Ouangani En construction OUANGANI Ouangani
sportive
Santé Futur hopital du Centre- En étude TSINGONI Combani
Ouest
Université CAMPUS En étude OUANGANI Ouangani
ZAE ZAE de Coconi En étude OUANGANI Coconi
ZAE ZAE de Combani Travaux entamés TSINGONI Combani
Divers Agripolis En réflexion OUANGAN:i Coconi
Transport Pdle muItnmoQaI de En réflexion TSINGONI Combani
Combani
Tourisme Reamgnagement de la En étude M'TSANGAMOUJI[M'Tsangamouiji
baie de Soulou
Aménagement de la piste
Tourisme | d'accees a la cascade de En étude M'TSANGAMOUJI[M'Tsangamouiji
Soulou
Aménagement de la piste
Tourisme | d'accees a la cascade de En étude M'TSANGAMOUJIM'Tsangamouiji
Soulou
ZAC ZAC de Kahani En étude OUANGANI Kahani

egis

Construction du lycéelde M'Tsangamouﬁ

y

Ouangani

Futur hépifaj (dul] Centre—Queét

' Péle multimodal de Combani

Ly




ORIENTATIONS
STRATEGIQUES ET
ENJEUX



LES ENJEUX

m Créer des itinéraires cyclables inter communaux G—)-

m Sur le réseau national RN2 et réseau
départemental : (RD1, RD2, RD3, RDS5,
RD16)

m Pour desservir les poles touristiques et
pbles majeurs
» Cascade de Soulou
»  Ancienne sucriére au croisement RD1/RD2
» Plage de Tanaraki
» Plage de Sohoa
»  Plages de Tahiti, M'tsangabeach
»  PEM Combani, Coconi

»  Futur hopital, Lycées, colléges, siege 3CO, siege du CD

m Créer des itinéraires piétons et cyclables intra
communaux et inter village <—p

m Sur le réseau tertiaire départemental et
communal

Hiéarchisation du réseau routier
== Routes nationales

m Pour desservir les poles générateurs de
déplacements

— Routes départementales

Routes communales

» Ecoles, colleges, lycées

» MJC, stade, plateau, bibliotheque, mairie, commerces

; 41
majeurs, mosquee



M'TSANGAMOUJI

m  Itinéraires cyclables inter

communaux <Ge—)

Construction du:lyc&e)d®M:Tsangamovi

H D ¥
H .
: 3

College de M'Tsandamouii |

m Itinéraires piétons et cyclables
intra communaux et inter

village =)

m Projet CD Mayotte =)

Centralité majeure a desservir O
| PrOJetS de |a 3CO IEN construction

En cours

En étude
. En réflexion
En travaux

Travaux entamés

| [tinéraires piétons Qe

egis

\
Réaménagement de la baie de Soulou 'l :

piste d'accés a la cascade de Soulou

Hiéarchisation du réseau routier
=== Routes nationales

—— Routes départementales

—es o

H Routes communales

+ —— Chemin

« e === Route empierrée

2R ¢ Routes non accessibles aux véhicules légers
R
-------- Sentier

-------- Escalier

—— Route, Route empierrée

0 500 1000m

\

V<




Hiéarchisation du réseau routier

=== Routes nationales
— Routes départementales

Routes communales

-

TSINGONI

~—— Chemin
s ROUtE eMpierrée
Routes non accessibles aux véhicules Iégers

Sentier

-------- Escalier
—— Route, Route empierrée

m Itinéraires cyclables inter
communaux G —)

Itinéraires piétons et cyclables
inter

|
intra communaux et
village <=
m  Projet CD Mayotte <m—p

Centralité majeure a desservir Q

EN construction

Projets de la 3CO
En cours
En étude
. En réflexion

En travaux
Travaux entamés

Projets communaux . <)

Sens unique

500

¢

Fomeenl,

k. -
L lg
s

s Bouyouht

. !
Futur,hopital{dul Gentre-puest
Péle multimodal{de Combani

Contournement
Combani )
: Golf,

;

thur‘hépital dul C-)entre;OUest




CHICONI

Itinéraires  cyclables inter

communaux Ge—)

Itinéraires piétons et cyclables
intra communaux et inter

village =)

Projet CD Mayotte @)

Centralité majeure a desservir O

En cours

En étude
. En réflexion
En travaux

PrOJetS de |a 3CO IEN construction

Travaux entamés

Projets communaux . <>

[tinéraires piétons e

Trottoir existant entre le college
chiconi et le lycee kahani : enjeu
cycable

0 500

‘| Hiéarchisation du réseau routier =

=== Routes nationales

1 == Routes départementales

Routes communales

——— Chemin

| === Route empierrée

Routes non accessibles aux véhicules Iégers

Sentier

Escalier

—— Route, Route empierrée

1000 m

egis

50 100 m
N




Itinéraires cyclables inter

communaux <G—)

Itinéraires piétons et cyclables
intra communaux et inter

village <=

Projet CD Mayotte G—p

Projet CD trottoir - enjeu

cyclable <==p

Centralité majeure a desservir O
Projets de la 3CO Iewwmmn
En cours
En étude

. En réflexion
En travaux

Travaux entamés

Projets communaux . >
ltinéraires piétons ey
Sens unique existant = ------ -

Hiéarchisation du réseau routier
Routes nationales

Routes départementales

'}(‘\ ..

Routes communales yvalent de Saaa“

=== Chemin

Route empierrée

Routes non accessibles aux véhicules légers
-------- Sentier

-------- Escalier

—— Route, Route empierrée

0 500 1000 m
[ I

0 100 200 m

|

Plage Tahiti \"\J

\-..\

B




Itinéraires  cyclables inter

communauX Ge—]-

Itinéraires piétons et cyclables

intra communaux et inter
village G=——)>

Projet CD Mayotte guu=p

Projet CD trottoir - enjeu <=p
cyclable

Centralité majeure a desservir O
Projets de la 3CO g .
construction
En cours
En étude

. En réflexion
En travaux

Travaux entamés

Projets communaux ‘ >
[tinéraires piétons <G>

Sens unique existant ===--- >

arinolis
Taripolis;

CAMAUS)

ani
N of

Hiéarchisation du réseau routier

. === Routes nationales

——— Routes départementales

Routes communales
—— Chemin

== RoUte empierrée

Routes non accessibles aux véhicules légers
-------- Sentier

-------- Escalier

—— Route, Route empierrée
0 500 1000 m
| I

Pole multimodalde Coconi

Coconi

geJGustave Eiffel &9 Kahani




SYNTHESE



UNE FAIBLE PART MODALE DES MODES DOUX

ATOUTS FAIBLESSES




LES QUATRE AXES DE TRAVAIL DU SCHEMA DIRECTEUR DES MODES DOUX

Volet « Communication/

Volet « Pietons » Volet « Cyclable » Volet « Services » :
promotion »

Rouler en sécurité Se procurer un vélo

Les enjeux domicile-école :
sécuriser l'accessibilité aux
établissements scolaires

o Campagne de
Aide a I’ achat communication

Traiter les discontinuités

Vélo libre service Actions « savoir rouler »

Améliorer I'existant aupreés des jeunes

Entretenir son velo Développer le vélo chez

Atelier vélo pour tous, et
en écoles

les plus jeunes

Jalonnement des
itinéraires
52

Articuler la marche et les
transports collectifs/scolaires

Développer les ateliers
de réparation/entretiens

Stationner en sécurité

Stationnement vélo en centre-bourg
et proches des pGles générateurs

Stationnement vélo aux abords des
€coles, colléges et lycée

(2)egis



SUITE DE L'ETUDE



PLANIFICATION DE L'ETUDE

m Planning de réalisation de I'étude

Mois 1 Mois 2 Mois 3 Mois 4 Mois 5
S1 )52 ) s3[safss[s6fs7[ss]sofst0fst1]s12]s13]514]|515]|516]517]|518]519]520] s21] S22
[Phase 1 : Diagnostic 2 mois et demi
Réunion de lancement 1
Recueil de données
stationnement vélos, analyser des pratiques locales actuelles, profils d'usagers,place du VAE,
etc
Connaitre les potentiels d'aménagements, atouts, contraintes et les objectifs de desserte
Diagnostic technique : analyse du réseau de voirie, trafic, topographie, accidentologie, ...
Connaitre les pOles a desservir et / ou générateurs de trafic.
Une dizaine d'entretiens ciblés aupreés des communes, des acteurs locaux clés
Analyse environnementale
Analyse reseau et cyclabilité
Definition et hiérarchisation des enjeux
Rapport de diagnostic
Réunion de présentation COTECH 1
Réunion de présentation COPIL 1
[Phase 2 : Faisabilité ois et de
Réunion de COTECH intermédiaire 1
Créer un maillage hiérarchisé du réseau : identification et évaluation des propositions
d'aménagements selon différents scénarii détail des propositions : jalonnement
signalisation,offre de services et d'équipements, intermodalités
Analyse multicritére et rapport de synthése
Propositions de fiches actions opérationnelles par opérations : modalités de mise en ceuvre,
programmation, Régles de cofinancement, d'entretient, ...
Estimation financiére et planning de réalisation par trongons
Proposition des indicateurs de suivi et définition des modalités de suivi
Rapport final intégrant la programmation et les propositions de services liés au vélo
(identification des porteurs, de projets, benchmark, ...)
Réunion de présentation COTECH 1
Réunion de présentation COPIL 1
|Mission complémentaire : diagnostic foncier
Analyse fonciere
|Mission complémentaire : DCE
eg IE Réalisation du cahier des charges




» PHASE 2 : Etude de faisabilité

m Réunions:
¢ 1 réunion COTECH de travail intermédiaire
« 1 réunion de COPIL (N°2) : priorisation des itinéraires
« 1 COPIL N°3 de restitution et validation de la phase 2
m Objectifs

» Proposer des itinéraires et confirmer leur faisabilité

Valider les grandes orientations d'aménagement et le budget de I'opération (fiches actions)

v

Hiérarchisation et priorisation de itinéraires

v

Identifier :
« Le parti-pris d'aménagement (matériaux, linéaire daménagement, ...)
« Les avantages et inconvénients
« Les caractéristiques géométriques
« La définition des travaux a réaliser
e Les impacts environnementaux éventuels
« Les points durs, les contraintes techniques et réglementaires
+ Les acquisitions fonciéres nécessaires avec estimation du co(it au m? (détaillée au travers de l‘analyse fonciére complémentaire)
« Le colt prévisionnel du projet
* Phasage des travaux
* Les modalités d'évaluation et de suivi
« Modalité de financement, colts d'investissement et d'entretien courant

« Tous les éléments qui faciliteront la prise de décision au maitre d'ouvrage pour le choix du tracé et des partis pris
d'aménagement a retenir



m |'étude comporte 2 phases complémentaires

1-Diagnostic foncier

» Ce diagnostic prendra la forme d'un tableau par secteur d'aménagement qui sera constitué des informations attendues au
CCTP.

» Le cout des parcelles sera établi a dire d'expert par Villes et Transport

» Ce tableau pourra dans les études ultérieures, étre la clé d'entrée pour la réalisation d'une enquéte parcellaire par une
géometre expert.

2- Dossier de consultation des entreprises

mFixer les principes d'organisation de la phase d'études.

» Prévoir les modalités de suivi, de validation et de communication,
» Recaler les prévisions (délais, budget),

» Mettre a jour le planning de l'opération.

m Rédaction du DCE

» Préparation du dossier technique et financier du projet : programme, estimation preévisionnelle, plans, planning.

» Elaboration des piéces contractuelles techniques : CCTP, DQE.

@egls




ANNEXES



PRINCIPAUX TYPES D'AMENAGEMENTS CYCLABLES

Voie Verte

m Rappel des particularités d'une voie verte
m  Aménagements en site propre réservés aux déplacements non motorisés.

m Destinées aux piétons, aux cyclistes, aux rollers, aux personnes a mobilité réduite et aux cavaliers,
dans le cadre du tourisme, des loisirs et des déplacements de la population locale

m Rappel de la géométrie souhaitée d'une voie verte :
m  Aménagements en site propre réservés aux déplacements non motorisés.

m Destinées aux piétons, aux cyclistes, aux rollers, aux personnes a mobilité réduite et aux cavaliers, dans
le cadre du tourisme, des loisirs et des déplacements de la population locale.

De largeur de 3 a 5m. La largeur peut étre adaptée ponctuellement selon les contraintes, la pente, etc.

Aménagements modes doux et PMR (personnes a mobilité réduites) des pentes en travers inférieures
a 2% et des pentes en long inférieures 4%

m Accotements de 0,50m a 1,00m permettant une réserve pour la gestion des éléments ponctuels (type
mobilier)

m Rappel des objectifs souhaités d’une voie verte
m Lisibilité
m Continuité
m  Sécurité
|

Confort

» La signalisation horizontale n'est
globalement pas recommandée. Elle est méme
impossible sur certains revétements.

» En zone peu éclairée il est possible de
mettre en place une signalisation horizontale
luminescente




PRINCIPAUX TYPES D'AMENAGEMENTS CYCLABLES

Aménagement en site propre

Recommandations :

m Piste cyclable bidirectionnelle :
» Largeur mini: 3,00 m

» Chaussée exclusivement réservee aux cycles a deux ou trois roues, séparée|
matériellement de la chaussée et du trottoir

» La piste cyclables peut étre :
* Sur chaussée (avec séparateur physique)
« Intercalée entre le stationnement et le trottoir
« Sur trottoir

» Aménagement adapté en présence de flux VL et PL forts, avec des vitesses
importantes : convient mieux en périurbain (carrefour, acces)

» Panneaux:C113 ou B22a

» Eviter en présence de nombreuses intersections

m Piste cyclable unidirectionnelle :
» Largeur mini: 1,50 m, 2 m préconisée

» Insertion plus simple car pas de gestion de flux a contresens

Elles sont signalés parun \
panneau C113 (carré) ou

B22a (rond) (%
Le panneau C113 doit i
étre privilégié au
panneau rond car il
permet au cycliste de
garder la liberté de
circuler sur la chaussée’

1- L'usage des pistes et bandes peut étre facultatif (panneau C113 carré) ou obligatoire (panneau B22a rond). Il faut privilégier 'usage facultatif des pistes ou bandes, le
cycliste gardant la possibilité de circuler sur la chaussée. « Désormais, 'aménageur a le choix entre le panneau C113 et le marquage au sol de la figurine vélo
réglementaire pour signaler une voie conseillée et réservée aux cyclistes. Ceci introduit de la souplesse et permet de s’affranchir de situations ou la répétition du panneau
a chaque carrefour n’est pas nécessaire a la visibilité et la lisibilité de 'aménagement ».

Fib)

Aménagement conseillé et réservé aux cycles

o

Aménagement obligatoire et réservé aux cycles

Piste cyclable bidirectionelle
sur chaussée avec séparateur
physique.  Pictos vélo et

couleur de chaussée
différente
Piste cyclable

unidirectionnelle sur trottoir.
Picto vélo et séparation avec
piétons (revétement différent)




Chaussée avec bordure
séparative

Chaussée avec
Séparation interrompues

La piste cyclable sur chaussée avec bordure séparative adopte le méme
régime de priorité que la voie qu'elle longe (Art. R415 14 code de la route).
Cet aménagement est adaptée si; flux VL et PL est forts, la longueur
importante, vitesse élevée des véhicules et risque de stationnement illicite
important. La bordure permet de protéger la piste d'intrusions d'autres
véhicules.

Piste infercalée entre
trottoir et stationnement

Piste au niveau d'un
trottoir

Dimensions : dans le cas de piste unidirectionnelle de 1.70 m & 2.00 m (si
piste bidirectionnelle : de 2.70 m a 3.00 m). La distance entre le stationnement
et la piste est comprise entre 0.50 et 0.70 m. La hauteur de la bordure doit
étre de 17 cm, biseautée coté piste.

Adapté si stationnement illicite maitrisé, largeur disponible suffisante, peu
d'intersections et d'arréts de bus. Pour I'écoulement des eaux pluviales, la
méthode la plus simple est d'interrompre la bordure sur un ou deux métres
devant chaque avaloir existant.

Il sagit de la partie cyclable longeant un trottoir et 8 méme hauteur que celui-
ci. La piste est séparée du trottoir au minimum par un alignement de pavés et
différenciée par un revétement distinct : le plus roulant cété piste, enrobé noir
préconisé.

1.70 4 2.00
—_——




PRINCIPAUX TYPES D'AMENAGEMENTS CYCLABLES

Aménagements partagés avec la circulation

Recommandations :

m Le double sens cyclable donne la possibilité aux
cyclistes d'emprunter une rue a sens unique dans
le sens inverse de la circulation automobile.

m Plutot en zone urbaine

m Dispositif « par défaut » en zone 30, zone de
rencontre, et secteur limité a 30 km/h, sauf
décision contraire du pouvoir de police

m Aménagement stratégique pour la valorisation
du vélo en zone urbaine : le cycliste recherche
toujours le trajet le plus court

egis

_ DOUBLE SENS CYCLABLE _

Panneaux et marquages réglementaires :
une signalétique particuliere

Panneau obligatoire

a lentrée du double [} A0

sens cyclable signifiant :
interdit sauf oydistes.
Le marquage de la
bande est facultatif

mais recommandé
lorsque la largeur de la

voie le pemet. 9

Panneau facultatif de

) dpres' alisation
indiquant les voies
affectées a chaque
sens de circulation sur

la chaussée abordée. 5

| . Marguage au sol,

facultatif mais
recommande, de
pictogrammes
vélo accompagnés
d'une flache indi-

1 quantlesens de

circulation.

Panneau a l'entrée

~ de larue en sens

uniq.ltn;:ﬂ.s' da'Iant la
ibilite' de croiser
;daggs distes 4
double sens.

Ce panneau est
facultatif mais
recommandé pour
des axes 4 50k
ol des zones 30
ot trafic

I —
w KN e

Obligatoire

Picto vélo.
Pas de marquage axial

Facultatif

Picto vélo + marquage axial




PRINCIPAUX TYPES D'AMENAGEMENTS CYCLABLES

Recommandations :

m Trafic < 5000 véhicules / jour

m Favoriser la cohabitation sur le méme espace les circulations cyclistes et motorisées dans un
trafic modéré

FIN o ZONE
m Profils étroits, sans possibilité d'aménagement cyclable latéral ZONE
m La chaussée est partagée avec les autres véhicules sans aucun aménagement spécifique, avec @ 30
seulement des pictogrammes au sol.

m la priorité a droite s'applique aux carrefours / Le double sens cyclable est la régle (sauf
disposition justifiée prise par 'autorité investie du pouvoir de police).

m Double sens cyclable par défaut, sauf dispositions différentes prises par l'autorité investie du
pouvoir de police

m A minima, la zone 30 est indiquée par un panneau (B30) en entrée et par un panneau (B51) en
sortie de zone. La signalisation est parfois renforcée par l'apposition du logo 30 km/h sur la
chaussée. Dans certains cas, un marquage horizontal est mis en place pour identifier le double
sens cyclable.

Enjeu principal : {{Avantages :
securite routtere m Un apaisement des vitesses et du comportement des usagers
chgc entre  une m Un espace public plus favorable aux mobilités actives et aux usagers| .
b a 50 km/h = risque || m Plus de fluidité dans la circulation notamment si la zone 30 est bien| -
de mort a 85 % aménagée
» a 30 km/h = risque i i Ari
m/ ; q m Moins de pollutions aérienne et sonore Plateau ralentisseur
de morta 10 % , . . o
- m Une économie de panneaux de signalisation
m Une meilleure lisibilité de la vitesse réglementaire



PRINCIPAUX TYPES D'AMENAGEMENTS CYCLABLES

La signalisation verticale : dispositif classique

m Prérequis et logique d'implantation a suivre « QUO/ SIGNALER ? »

1. Sur la base de la liste hiérarchisée des pdles, seront définis les itinéraires suivants :

m Liaisons de poles a poles de niveau important (communes, quartiers et pdles d'intérét majeurs),
m Rabattements vers un axe aménagé depuis le réseau secondaire,

m Lensemble des jalons depuis un point de choix stratégique vers les destinations de services,
m Les relations entre les zones urbaines et la rase campagne.

2. Le choix de la liaison doit tenir compte des critéres de sécurité, de confort et de simplicité.

3. Les itinéraires doivent garantir la continuité des mentions signalées de l'origine a la
destination.

4. Les mentions déja intégrées aux jalonnement routier ne seront pas répétées sur le jalonnement
cyclable, sauf sur les sites propres isolés du réseau de voirie.

egis

I
i_ Circuit N°6 J




PRINCIPAUX TYPES D'AMENAGEMENTS CYCLABLES

La signalisation verticale : dispositif classique

m Composition des panneaux — Caractéristiques techniques

m La composition des panneaux de jalonnement des itinéraires
cyclables obéit au méme titre que la signalisation routiere a
I'lISR modifié par arrété en 2002 (gamme Dv).

m Les registres sont assemblés sur un mono-mat ou un bi-mats
et dégagent un gabarit piéton de 2m50 sous panneaux dans
les zones urbaines contraintes.

g i1
] FI SETE -cavme 10
; plage de le Coraleke 78 I
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egis




PRINCIPAUX TYPES D'AMENAGEMENTS CYCLABLES

La signalisation verticale : dispositif classique

m Composition des panneaux — Caractéristiques techniques

DIK ONN

m La face active est retro-réfléchissante de classe | sur fond blanc avec lettrage, listel vert et

symbole de type SC2.

m Le lettrage est de hauteur 40mm et de type L1 pour les noms des communes et de type L4 pour

les services et quartiers.

m Les noms communs ne comportent pas de majuscule en début de mot.

L = oo 7. BB (anmeues ) (R poincopnett] [P "Sewrsg o BB
Dvd3a Dva43a + Dv11 Dva3b + Dv11 Dva3b
anemple waerngle euempie eremple
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Dvd3c Dvd3c Dvd3c Dvd3c Dvdlc Dvdlc
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& A 2 % R
o ) o
Dvadd Dva3d Dv43d Dv43d Dv43d
srermple remple sremple. remple wemple
T BosichY B H | a‘ | ﬁ EEEEE Y 12
i parc do Sevrage : e g, Sevrage 2
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PRINCIPAUX TYPES DE SERVICES VELO

m Choisir un positionnement adapté et visible en adaptant l'offre et la
capacité tres variable en fonction des communes et des secteurs

Ratio cible en coeur de bourg : 1 place pour 50 places voitures

Aux abords des générateurs clés : mairies, centres culturels, équipements sportifs,
écoles, péles de commerces...

Dans les autres poles de centralité
Equiper & hauteur des arréts TC et covoiturage stratégiques

Sites Nombre d’emplacements a prévair

Exemple de ratio a mettre en
application dans les communes, Cinéma 1 place pour 5 places assises
en fonction de la demande réelle :

Piscine 1 place pour 3 utilisateurs

Commerces 2 places pour 100 m? de surface commerciale

Zone piétonne 532 10 places tous les 50 a 100 métres

m Homogénéiser le type mobilier

N’'implanter que des arceaux
Prévoir un abri en usage si la durée >1h

Abri a vélo individuel et sécurisé (module a deux emplacements => Gare, Futur
pole d'échange multimodal (hub) ... (complémentarité entre vélo et transports
collectifs)

m Assurer le suivi et I'entretien

Arceaux -
Courte
durée

Abris
collectifs
ouvert -

Moyenne
durée

Consigne
individuelle
ou
collective —
Longue
durée



MERCI DE VOTRE ATTENTION

Domaine Smart Mobilité
Noellie.traulle@egis.fr
0562181927 -

Héliopole Batiment D - BP. 13115

33-43, Avenue Georges Pompidou
31137 Balma Cédex




Entretien Organisme/Fonction Adresse e-mail Date
Référent sur le projet du contournement de Mamoudzou  [Jen-Michel LEHAY <jean-michel.lehay@cg976.fr>
[Conseil Départemental Mayottd3C0, Chargée d'études mobilités Zalaffa RACHIDI <mobilites@3co-mayotte.fr> 01-mars
EGIS Noéllie TRAULLE <noellie.traulle@egis-group.fr>
Directeur des travaux Matthieu LHOSTE <dte@mairiedemtsangamouji.fr>
Commune de M'Tsangamouji [3C0, Chargée d'études mobilités Zalaffa RACHIDI <mobilites@3co-mayotte.fr> 20-mars
EGIS Noéllie TRAULLE <noellie.traulle@egis-group.fr>
Responsbale d'opération mairie Tsingoni Fayad BADJA <fayad.badja@mairie-tsingoni.fr>
3C0, DGA Aménagement Mohamadi ADAMOU <DGA AMENAGEMENT <dga.amenagement@3co-mayotte.fr>
Commune de Tsingoni Elu 3CO, adjoint au maire Tsingoni Mouhamadi MOINDJIE <mouha97680@hotmail.fr> 21-mars
DGA Mairie de Tsingonie Abdoul DOUKAINI <abdoul.doukaini@mairie-tsingonie.fr>
EGIS Noéllie TRAULLE <noellie.traulle@egis-group.fr>
Chef de projet aménagement, mairie de Chiconi Youssfou MADJINDA < youssfou.madjinda@villedechiconi.fr>
Commune de Chiconi Chargé d'opération, mairie de Chiconi. Ambdoul SOUFOU < ambdoul.soufou@villedechiconi.fr> 21-mars
3C0, Chargée d'études mobilités Zalaffa RACHIDI <mobilites@3co-mayotte.fr>
EGIS Noéllie TRAULLE <noellie.traulle@egis-group.fr>
Elu, chargé de la mobilité, voirie, propreté, mairie de Sada  [Mikidadi Assani NDZAKOU <mikidadi.ndzakou@hotmail.com>
Commune de Sada Chargée de projet suivie RHI, mairie Sada Anicha ATTOUMANI <anicha.attoumani@mairiedesada.fr> 21-mars
3C0, Chargée d'études mobilités Zalaffa RACHIDI <mobilites@3co-mayotte.fr>
EGIS Noéllie TRAULLE <noellie.traulle@egis-group.fr>
DGA aménagement - mairie de Ouangani Ibrahim TOUNGA <ibrahim.tounga@mairiedeouangani.fr>
Cheffe de projet, mairie Ouangani Zaimouna MOUSSA <zaimouna.moussa@mairiedeouangani.fr>
Commune de Ouangani Chargé d'opération, mairie Ouangani Daroueche AHAMADA <amenagement@mairiedeouangani.fr> 22-mars
3C0, Chargée d'études mobilités Zalaffa RACHIDI <mobilites@3co-mayotte.fr>
EGIS Noéllie TRAULLE <noellie.traulle@egis-group.fr>
Chef d'unité - DEAL Mayotte/SIST/MPD Maxime JEBALI <maxime.jebali@developpement-durable.gouv.fr>
DEAL 3C0, Chargée d'études mobilités Zalaffa RACHIDI <mobilites@3co-mayotte.fr> 22-mars
EGIS Noéllie TRAULLE <noellie.traulle@egis-group.fr>
3C0, DGA Aménagement Mohamadi ADAMOU <DGA AMENAGEMENT <dga.amenagement@3co-mayotte.fr>
3C0, Chargée d'études mobilités Zalaffa RACHIDI <mobilites@3co-mayotte.fr>
EGIS Noéllie TRAULLE <noellie.traulle@egis-group.fr>
2e Vice president 3CO Mohamed ALLAOUI < mallaoui2017 @gmail.com>
COPIL DIAGNOSTIC Chargée de Mission AFD Kenza USELDINGER <useldingerk@afd.fr> 23-mars

Directrice Développement économique et touristique 3CO

Anrafati COMBO <resp.et@3C0-mayotte.fr>

Cheffe de projet, mairie Ouangani

Zaimouna MOUSSA <zaimouna.moussa@mairiedeouangani.fr>

Chef de projet aménagement, mairie de Chiconi

Youssfou MADJINDA < youssfou.madjinda@villedechiconi.fr>

Elu 3CO, adjoint au maire Tsingoni

Mouhamadi MOINDJIE <mouha97680@hotmail.fr>

Elu, chargé de la mobilité, voirie, propreté, mairie de Sada

ikidadi Assani NDZAKOU <mikidadi.ndzakou@hotmail.com>
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